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"Debe considerarse que el Poder Maritimo en su acepcidén
mds amplia constituye: La capacidad de wna nacidén para
proyectar en los ocanos en tiempos de paz, su poder e
condmico; en época de emergencia, su movilidad de de -
fensa. El Poder Marftimo estd compuesto de todos aque
1los elementos gque posibilitan a una Nacidn el uso del
oc€ano mundial con ventajas sea para el comercio o pa-
ra la defensa:; El Poder Naval, La Marina Mercante, la
Industria de la Construccién Naval, la Flota de Pesca,
las Investigaciones Cceanogradficas y las Facilidades -~
Portuarias"

Helen Bently



INTRODUCCION

Una visidn completa del mundo moderno nos pemuite avisorar que el incre-
mento demografico actual y mucho mds el del futuro, wido a la expansitn
econémica, ha generado y generard un aurento Ssustancial del intercabio
de productos a nivel internacional, lo cual a no dudarlo conlleva intrin
sica y extrinsicamente el empleoc masivo de los mares oo rutas de comu-

nicacién.

nrde épocas  inmemriales, pusblos conscientes del verdadero valor del
mar , desatrollaron sus vias de cammicacitn a través de dl, com i medio
estable y confiable, usado bajo mil formas distintas para ampliar sus ho
rizontes hasta convertirse en los més prdsperos y sus signos de poder han
trascendido hasta nuestros dias, a través de los anales de la historia
en parametros de admiracién. Las primeras naciones talasocrdticas fun-
daron sus colonias comerciales y sus establecimientos portuarios, con sa
gacidad e intrepidez para llegar a refrendar por el uso del mar un fend-

meno geopolitico que s6lo €l, es capaz de producir:

"El poder politico emanado de las potencias maritimas con respecto a su
influencia allende fronteras maritimas".

Hoy, los paises con litoral maritimo y aGn agquéllos que no lo tienen,
buscan un marco legal para uso de la via mds amplia y sin fronteras que
constituye el mar, como un derecho ticito, natural y proverbial del hom-

bre, en el intento Jjuridico de mayor alcance para la humanidad.

Dentro de este marco magnifico y trascendente, es inherente al mis for-
mal ¢ avieso de los intrépidos navegantes que desafian las terribles a-
guas, encontrar un puerto sequro, en donde se cumplirdn sus mis carcs sue

fos de seqguridad e interés.
Es donde el mar termina, donde el hombre forjadk en la reciedunbre de
los peligreos maritimos, adgquiere su real grandeza, recibe los beneficios

de sus empenos y todas las benignidades que provienen del mar.

En un marcoo mayor, son las Instalaciones Portuarias como factor esencial

...I.._



del Poder Maritimo, derivado del Poder Nacional, los pmios de confluen—
cia de las Vias de Comunicacifn mds extensas y preponderantes del Poten—
clal de una Nacifn, signo indudable de su capacidad v fortaleza, parame—

tro de Desarrollo Integral y punto critico evidente para su sequridad.

_EI.....



CAPITULO I

A. EL SISTEMA PORTUARIO NACICNAL EN EL CONTEXIO DEL. PODER NACIONAL

1. EL PODER NACICHNAL

El Poder Nacional es un tdo integrado e indivigible de la energia
interma y externa de una Nacidn, como expresidn compendiada de un todo,
caracterizado por sus fortalezas y debilidades, gue confirman un fendSme-
no: Politico-Socio-Econduico-Militar llamado Estado, con su caricter y
persunalidad propios, Ldentificadns donlro de wn territorio, habitat de
u pueblio, que proyecta su voluntad en el Ulegpo ¥ en el espacio para sa

tisfaccidn de sus intereses y aspiraciones.

Tres criterios compaginan este Poder Nacional para su conprensién inte-

gral, éstos son: Su origen, su contenido y sus efectos.

En cuanto a su origen el Poder Nacicnal se fundamenta on cl horbre com
base primigenia y natural con voluntad y capacidad para expresarlo oon a
tributo de fuerza legitimizada por el consentimiento, como medio para al

canzar los fines de la Nacidn.

Es asi como el Poder Nacional empleado como un medio social contiene en

esencia los medios de todo orden que dispone la Nacién.

En cuanto a sus efectos, el Poder Nacional, debe ser comprendido como wun
instrumento para lograr el bien comfn, cuya finalidad misma es su mejor
empleo, basado en su real conocimiento y control para obtener Sptimns re
sultados de su aplicacifn en el &bito intermo y en el concierto interna

cional.

Ias caracteristicas esenciales del Poder Nacional son: Instrumentali-
dad, Integridad, Arplitud, Variabilidad y Relatividad.

Instrumentalidad en cuanto el Poder Nacional es el medio para producir e
fectos en el anbiente social, instrumento basico para alcanzar los dbje-
tivos de la Nacién.



La Integralidad del Poder Nacional es consecuencia de su capacidad de oon
Jugar todos los medios disponibles por la MNacidn, que le dan eficacia a
su empleo como medio social, noobstante variar en su aplicacién de acuer
do a las presiocnes prevalentes en.cualquiera de los campos que lo inte-
gran.

Amplitud derivada de su aplicacifn en los dmbitos interno y extemo de a
cuerdo a los Gbices que se interpongan para la consecucidn de los cbjeti
vos de la Nacion.

Varlabilidad que catacleriza ol DPoder NacionAal por los condicionamientos

en el tiempo y en el espacio.

Relatividad en cuanto el loder Nacional es mensurable sélo si se conlion

ta oon otro Poder que se le oponga.

Una vez que Se han expuesto los criterios, que delinean, condiciconan y va
loran al Poder Nacicnal, podemos expresar el ooncepto actualizado y acep
tado en el Instituto de Altos Estudios Nacionales:

Poder Nacional es la expresifn integrada de los medios de todo or-—
den, de que dispone efectivamente la Nacifn, en un instante deter-
minado, para promover en el ambito intermo y extermo, la conguista
v mantenimiento de los Obietivos Wacionales a pesar de los antago-
nismos existentes.

2. PODER MARITIMO

Para el horbre primitivo el mar constituyd un obstéculo insalvable,
sin eﬁbargo su capacidad natural para solventar problemas, hizo que el por
tento de flotar en él, por medico de rudimentarios artefactos scbre los
cuales, arriesgando su vida al principio, freran perfecciondndolos en wmna
lucha constante entre el peligro y el ingenio, poniendo al serviciodees
te empeno todos sus recursos materiales y egpirituales, hasta convertir—
lo en la via de commicacitn més importante v utilizada, sin la cual la
humanidad no hubiera podidoc alcanzar el actual grado de esplendor y desa

rrollo.

Las apiracicnes de los pueblos con su cada vez mayor grado de comple]i -
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dad de pungas, originaron y mantienen wna divisioén entre &stos, dominan-
tes v damninados, como una constante caracterfstica de la historia, que a
partir del conocimiento de la Gecografia, el Ocfano y su inmenso dmbito,
comienza a ser incorporado como medio para el desarrollo de los factores

determinantes del poder de los estados.

La Politica y su caracteristica de constante mutacidn, sehala nuevos cb-
jetivos que los estados pretenden alcanzar v las necesidades e intereses
inherentes, determinan el grado de importancia que se requiere de la ac—
tividad del mar v su poder derivado, en la consecucién de sus objetivos,
ésto no se logra slno a Lravés de incentivar la conciencia de los pueblos
en las actividades inherentes al mar y sus beneficios, como factores pre
ponderantes en la consecucién del bien com(n, com primera y Gltima fina

lidad del Estade, razdn [undamental de su existencia misma.

En cuanto se refiere al uso del mar éste se¢ realiza a través de tres fun
clones bdsicas que conforman el tridngulo due sintetiza las interaccio-
nes que se conjugan para lograr lo que la Politica Nacicnal ha disenado

para sus propdsitos de interes nacional.

Funcidn Diplomdtica uso Funcién folfitica
DEL. MAR

B ——

Funcidn Militar

Tres propdsitos bésicos son los gue caracterizZan el interés nacional de
los estados en el uso del Mar:

- Transporte de recursos materiales y humanos.
- Transporte de Fuerzas Militares y acciones ofensivas y defensi.
vas contra fuerzas y blancos enemigos maritimos o terrestres.

- Explotacidn de recursos.



Como se puede notar la base del trigngulo esta constituidapor la funcitn
diplomédtica a la que concierne el manejo de la politica extericr, que se
refrenda en las accicnes previas al uso en extreno de la fuerza y al for
talecimiento de la imagen internacicnal. Asf mismo sustentaa la funcidén
poliftica cuycs cobijetivog estdn orientados al mantenimiento del orden in-~
terno, contribucién a la construccidn e la nacidn v al resguardo de la

soberanfa v de logs recurscs de la nacidn.

Una vez que se ha establecido el uso del mar a través de sus funcicnes
cam instrunenlos de La Politica Nacional , es necesario cstablecor queel
Poder Maritimo estd condicionado por:

a. La situacién geografica

Como factor favorable o desfavorable, gue posibilita la aplica-
cién del Poder Maritimo para los propSsitos del interés nacional con re—
ferencia a los centros de atraccidn mindial v a los objetivos nacionales.

b. Confiquracién y conformacién fisica del territorio

Como caracteristicas que determinan la inclinacidn de un pueblo
en la bGsqueda y obtencitn del Poder Maritimo.

c. Extensidn territorial

La magnitud de las cost2@s de una nacién se constituye en fac—
tor de fuerza o debilidad dependiendo del nlGrero de habitantes v su ac—
titud frente al desarrollo del Poder Maritimo.

d. La pcblacidn

Corp elemento del interés en cuanto a su nfvero ¥ en relacidn
con sus actividades relacionadas con el mar come fundamento para lograr
el fortalecimiento del Poder Maritimo.

e, Cardcter nacional

Las aptitudes e inclinaciones de la poblacién para progover un
intenso trafico comercial por mar, como base para el desarrollo del Po—
der Maritimo.



f. Clase de Goblemo

El cardcter de los gobernantes vy su habilidad para interpretar
el destino marftino de wna nacidn, encausan al Estado en la consecucidén

de un Poder Marlitimo acorde con sus asplracicnes.

Poder Maritimo: Es la capacidad de una Nacién para integrar todos sus
medios maritimos, en apoyo, de sus intereses, cbjetivos y polfticas.

3. FACTORES DEL PODER MARITIMO

£l Poder Marftino comprende intercses qua condicionan el logro, de
sarrollo y segquridad de sus objetivos, due se vinculan estrechamente on
el uso del mar.

Intereses que deben considerarse bajo los siguientes aspectos: Accionar
en el orden pelftico internacicnal, necesidades de intercarnbio v comuni-

cacion, asi com utilizacidn del mar come fuente de recursos.

los interese marftimos se materializan a través de factores intimamente
relacicnados que conforman un todo armdnico, en el cual, la debilidad o
proco desarrollo de wo o algunos de ellos, afecta decldidamente a la for
taleza del todo, condicicnando el logre de los Chjetivos Nacionales, en
el ambito de los Intereses Maritimos de un Estado.

los factores del Poder Maritimo son los siguientes:
- El Poder Naval,
- La conciencia Marftima,

- El complejo Geomaritino,

Marina Mercante,

El potencial econdmico, cientfifico y tecnolégico, v,

- La infraestructura para aprovechamiento de los recursos.

a. El Poder Naval

Es el componente militar del Poder Marfitimo y estd constituido
por la Fuerza Waval y la posicidn.

1) Ia TFuerza Naval
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Estd constituida por todas las diferentes unidades tanto de com
bate como auxiliares, con las armas especificas de cada wa y 1os &rga-
nos de apovo que posibilitan sus operaciones en el amplic contexto de la

guerra y su preparacion.

La misién permanente de la Fuerza Naval nacida de la importancia del max
para el desarrollo de los pueblos es asegurar el emplec del mar, materia
lizado en las Comumicaciones Maritimas a través de su control, tanto en
tiempos de paz comp, v, de guerra. Bs inGtil poseer un mar en el que no

se puedan, por falla de medicos adecuados, ojorcer oonlrol ¥y soborania.

Z2) Posicidn

Bs aquella wona geografica de tal ubicacifn, que gravita so
bre el control de las Comnicaciones Maritimas, no por si misma sino por
los intereses que representa © por los objetives cercancs a ella, cons—
tituyéndose en el factor geogrdfico de la estrategia maritima y desde

donde actua o se apoya la Fuerza para realizar operaciones.

b. Conciencia Maritima

Es la comprensin, aceptacitn y valoracidn del grado de depen—

dencia de una Nacidn del mar, para su supervivencia y seguridad.

Este factor se manifiesta en el actitud de la poblacién para uso del mar
como un medio de comunicacidn y fuente de recursos, refrendada en la am
plia gama de actividades inherentes, haciendo presencia real, efectiva

vy continuada en el awbito maritimo del territorio nacional.

Se manifiesta ademis en las élites gobernantes,cuando éstas impulsan las
actividades maritimas a través de politicas y leyes que permiten su co-
nocimiento, su impulso y eficiente manejo, con una clara visién de laim

portancia de tales actividades para la consecucidn del bien comGn.

En suma la Naci¢n debe comprender que no se trata Gnicamente de una fron
tera liquida, sino que constituye la via mis amplia que une alcs puelblcs
del mmdo v que es la fuente segura, presente vy fubtura de desarrello ¥y
seguridad.



c. Complejo Geomaritimo

Es el conjunto de factores derivados de las influencias geogrd

ficas y que conforman el problema marftimo de cada pais.

Es indudable gue la naturaleza de las caracterfsticas geograficas de wm
pals afecta a su comportamiento, corfiriéndole un cardcter propio gue le
permitira tener lineas de conducta especificas, derivadas de las necesi
dades impuestas por el medio geogréfico. Asi pues la wicacifn de un

pais con respecto a los ocganos, a lo grandes centros de poder mundial

Y a sus aliados o oncinigos polenciales, lo dan loo parametros ganerdles
para establecer politicas que serén modificadas de acuerdce oo las ca-

racteristicas fisicas del anbiente geogrdfico tales como, el perfil de

lag costas y fondos del mar, la orografia, hidrograffa y la forma misma
del territorio, serdn determinantes para establecer wna politica marfti
ma definida v naturalmente contribuird a establecer la Polftica Nacio-

nal. Como principales fatores podriamos establecer:

1) La insularidad politica y econdmica

Identifica a un pafs por su capacidad de establecer relacio
nes con otros pafises o regiones e intercambiar productos, servicios cien
cia y tecologia,aprovechando de la mejor manera los beneficics del com

plejo maritimo.

2) La posicibn estratégica

Es el factor gue se traduce en el mayor o menor valor, de a
cuerdo a la importancia de un punto o drea geogréfica,para controlar la
utilizacidn del mar como via de comunicacién, de tal manera que puada
garantizar el uso de las lfneas de comunicaciones marfitimas propias y a

migas ¥ negar las de sus enemigos reales o potenciales.

3) Condiciones naturales con referencia a los accesos maritimos

Este factor se refrenda por las facilidades naturales que le
brindan a un pals el acceso a &reas maritimas de preponderancia mundial
o0 regional, tales como canales estrechos y puntos de convergencia de tré&

fico maritimo asi como también facilidades naturales para construir puer



s o terminales vy al mismo acceso directo o0 no al mar.

4) Valor econSmico del Mar Territorial y sus zonas adyacentes

Indudablemente cste factor es el que en los Gltimos afios ha
despertado las mayores espectativas a nivel mundial v a no dudarlo ten-
drd importancia capital para el futuro de la humanidad, como fuente de
recursos de una magnitud y limites tan grandes que su ponderacidn verda
dera ath ne ha sido establecida, esto ciertamente creard un grado de in

teréds mundial tal, que el mundo se volcard hacia el mar.

Los recurscs vivos y no vivos gue se encuentran en las aguas, suelo y
subsuelo del Mar Territorial y sus zonas adyacentes proveen al pais ri-
verehio un enorme potencial suceptible de explotacidn en xayor © menor
grado de acuerdo a las politicas de Desarrollo acordes con el interés
del pais.

d. Marina Mercante

Es el conjunto de organismos y wedios que concurren a confor—
mar el Compleije Navierc de un pals, dedicados al transporte de carga y
personas por el agua, posibilitahdo el intercambio internacional y el
cabotaje maritimo vy fluvial.

El elemento bdsico de la Marina Mercante es el bugue, que a través de
la historia de la humanidad se ha denbstrado wme el nedio de transpor
te wds versitil, flexible, econdmico y perdurable con que ha contado el
hombre, cualidades que con el avance de la ciencia y la teawlogia lo
han oonstituido en wn verdadero motor que ha impulsade el aparato econd

mico mundial.

La Marina Mercante en su organizacidn dispone de los siguientes organis

mos que conforman la estructura de Consejo, Administracién y Control:

1) El Consejo Nacional de la Marina Mercante y puertos

Es el organismo de mds alto nivel de asesoramiento para el

Gobiermo en materia naviera y portuaria.
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2) La direccidn de la Marina Mercante y del Litoral

Es el organismo ejecutor de la Politica Naviera y Portuaria,

determinada por el Consejo Nacional de la Marina Mercante y Puertos.

3) Entidades Portuarias (Autoridades Portuarias)

Son los organismos due se encargan de planear, construir, me
Jorar, financiar, administrar y mantener los terminales meritimos y flu
viales dentro de su jurisdiccién.

1) Direccidn Ceneral de Intereses Marftimos

Es el organismo que orienta, planifica, organiza, dirige vy
controla todas las actividades relacionadas con los cbjetivos de apoyoy

desarrollo cuyo logro se halla vinculado al uso del mar.

5) Flotas Navieras

Estén constituidas por las companfias nacionales que con sus
bugques realizan las actividades inherentes al Trafico Internacional y de
Cabotaje Maritimo y Fluvial.

&) BEscuela de la Marina Mercante

Tiene la funcidn de formar Oficiales de Marina Mercante, asi
oo de receptar v calificar las pruebas de Promocién de Oficiales como
requisito de Ley. Ademas, dicta cursos basicos de miqguinas y cubierta,
para formar tripulantes, igualmente, otros cursos para mejorar la capa-
citacién de tripulantes en servicio.

7) Industria Naval de Construccitn v Mantenimiento

BEs un componente de la Marina Mercante de vital interés pa-
ra el desarrollo del pais, pues estd intimamente vinculada con el -corr.eE
cio y el transporte maritimo coaro generadora de recursos econdmicos ¥y
fuentes de trabaijo, gue al integrar a su canplejo, gran cantidad de in—
dustrias afines, se constituye en un factor multiplicador de efectos so

cio—econdmicos de gran trascendencia para el pais.

En cuanto a la Segquridad Macional coniribuye a la capacidad de wma Na-
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cidn para asegurar sus commicaciones marfitimas tanto en tiempos de paz

como de guerra.

La participacidn del Bstado es decisiva para determinar sus objetiveos vy

dictar las politicas necesarias para alcanzar dichos objetivos.

4, INSTATACTCNES PORTUARIAS

Para wna economia sana vy creciente depende en gran parte del ba-
lance entre importaciones y coxportacicnes, para ello es necesario con-
tar con una eficiente estructura portuaria que facllile las manidbras de
carga y descarga de los produclos de intercambio, almacenaje, puntos de
distribucidn de carga y enlace con los centros de consurc internos y ex
termos, que las convierten en un compleijo generador de recursos econdmi
cos, fuente miltiple de ocupacidn de mano de obra, constituyéndose en
factor de desarrollo de primer orden en tiempos de paz y punto evidente—
mente criticoparala seguridad en tiempos de guerra.

c. Potencial Econémico, Cientffico y Tecnoldgico

Es la c¢apacidad econéruica que dispone wn pais al servicio del
Poder Maritimo; asi mismo, las capacidades cientificas y tecnoldgicas,
son las que permiten el desarrollo vy fortalecimiento del Poder Mariti-
mo.

La mayor ¢ menor capacidad econCmica permite a un pafs la exploracidn o
explotacién de los recurscos marinos en niveles proporcionales a esa ca-
pacidad, sin embargo existe la posibilidad de que la explotacién incen—
tive intereses, gque atraen capitales extranjeros, generando ina depen—

dencia que si no es manejada oon sano criterio, puede resultar negativa
para el pafis. Son pues las politicas adecuadas las que llevan a gue el
Potencial Econdémico sea beneficioso y esté realmente, al servicio del Po
der Maritimo.

La exploracién vy explotacién de los recursos marinos requieren sin duda
alguna, de la ciencia y tecnologia para que sean llevadas a niveles ade
cuados para el pafs. Exactamenfe con en el caso anterior si el pafs

no dispone de la ciencia y tecwologia necesaria, deberd importarla, lo
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cual originars dependencia, que deben ser cuidadosamente manejadas. Su
transferencia debe ser una etapa cbligada en el proceso, comp una medi-
da obligatoria, que permita un real desarrollo y fortalecimiento del Po
der Maritimo. Ios institutos de investigacifn y de capacitacin de per
sonal en el dmbito de las ciencias y profesiones del mar, deberin serde
sarrollados de tal manera que, permitan al pafs wn justo y equilibrado

uso del mar v sus recursos, acorde con las aspiraciones nacionales.

En los pafses industrializados la investigacién y la tecnologfa ocedni-
cas se desenvuelven paralelas a la importancia econfmica del mar, sin
emrbaryo en los pafses en vias de desarrollo afin no existe 1ma conciencia
verdadera del valor que &stas representan, influyendo en esto factores
de Indole econfmico y cultural.

5. INFRAESTRICTURA PARA APROVECHAMIENTO DE LOS RECURSOS

Constituye el conjunto de medios para extraccién, procesamiento,
industrializacién, distribucién y comercializacitn de recursos del mar.
Tales medios son, entre otros:

Flotas pesqueras y otros sistemas de extraccifén de recursos vi-

vos y minerales,

Plantas de industrializacifén y procesamiento,
- Terminales Portuarios.
- Redes O sistemas de distribucifn y centros de comercializacién.

QOrganos de Direccién - Control.

a. Flota Pesquera Ecuatoriana

En la Gltima década la flota pesquera estuvo conformada de la
siguiente manera: Atumeros, 10 por ciento; camaroneros, 44 por ciento;
pesca blanca, 42 por ciento; y, langosteros, 4 por ciento; de &stos el
mayor tonelaje corresponde a los atuneros, con el 39 por ciento; camaro
nervs, 38 por clento; pesca blanca, 22 por ciento; langosteros, 1 por
ciento.

Es de anotar que dentro de este periodo el incremento en el nGmero de u
nidades v en el tonelaje rno ha sido significativo, pero la rempdelacitn
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de embarcaciones y la modernizacién en los sistemas de captura ha permi
tido en general mayores vollmenes de pesca.

1) Flota Atimera

Estd confoimada por embarcaciones de casoos de acero, made-
ra y fibra de vidric, constituyendo éstas Gltimas wn mfnimo porcentaje.
Pox sus métodos de captura podemos diferenciarlas entre caneros y rede-
ros. Las primeras son erbarcaciones que carecen de instalaciones frige
rificas, de autonomfa limitada que Gnicarente les permite operar cerca
de la cosla en periodos de dos o lLres dfas de duracitn.

Los segundos son de tipo Purse-Seiner, con redes que se extienden entre
las 300 y 600 brazas de longitud y 12 brazas de profundidad, poseen sis
temas de frigorizacidn para la pesca v su autonomia oscila entre los 20
y 35 dfas. El tonelaje promedio de estas embarcaciones es de 58 tonela
das netas y su drea de accifn son las zonas de Manta, en un 75 por cien
1o, ¥ la Peninsula de Santa Elena, lo restante.

2) Flota Camarconera

Estd compuesta en su mayor parte por embarcaciones con cas-
@ de madera, utilizan aparejos de redes para pescar al arrastre y para
conservacidn de la pesca disponen de cajas de hielo picady. Tienen un
tonelaje t€rmino medio de 19 toneladas y una autonomfa aproximada de 15
dfas. Por la limitacidén impuesta, con miras a racionalizar la captura
del camardn, esta flota ha tenido un lento crecimiento v acusa actual-
mente una baja rentabilidad debido al incremento de los criaderos de ca
mardn, cuya productividad es mayor en base a voltmenes de captura y sus

facilidades.

3) Flota Pinchagiera

Esta flota dedica sus actividades a la captura de especies
conmp la pinchagua, que origina su nonbre, chuhueco, hojita y morenilla-
especialmente, aunque faenan otras tanbién, para las industrias de en-
latados y harina de pescado. Esta flota se canstituye actualmente en
la de mayor crecimiento, incentivada por el incremento de las industrias
enlatadoras dedicadas a la exportacidn, asi como tarbién de las indus -~



trias de harina de pescado. FEs necesario anotar que la pesca indiscri-
minada ha puesto en peligro de extincidn a algunas especies, por los vo
l0menes de pesca exigidos por estas industrias.

4) Flota para pesca blanca

Esta flota dedica sus actividades a la captura de especies
pelégicas de media agua, las cuales tienen muy buena aceptacifn en el
mercado interno v en el mercado externo. Las especies mis cotizadas de
este grupo son: La corvina, el pargo, el lenguadd, dorado, bagrey pé&m
pano. Esla Llota estd congtituida por crbarcaciuies artesanalesy somi
artesanales que operan en toda la costa.

5) Flota langostera

Es la flota mis pequena y estd compuesta por embarcaciones
de entre 1.5 v 3 toneladas, poseen frigorificos pequehos v usan métodos
artesanales. ILos volGmenes de captura han bajado notablemente debido a
la salida de la tnica embarcacidn langestera industrial de alrededor de
60 toneladas netas y, por supuesto, a las restricciones d& la ley, im-
puestas para preservar la especie.

b. Plantas de industrializacién y procesamiento

Ios productos del mar se industrializan en plantas conformadas
por 83 empresas de diferente categoria, que estén distribuidas en el te-
rritorio nacional de la siguiente manera: Guayas, 56 por ciento, Ma—
nabi, 18 por ciento; El Oro, 6 por ciento; Esmeraldas, 2 por ciento, y
Los Rios, 1 por ciento, Estas empresas pertenecen al sector privado y
se encuentran localizadas principalmente en la Peninsula de Santa Ele-
na, Pasorja, Chanduy y Manta, en ésta Gltima ciudad funciona la Empre—
sa Pesquera Nacional que se oonstituye en la excepcidn, ya que pertene
o2 al Estado.

La industrializacifn de las especies bio-acudticas ha tenido wn compor
tamiento irreqular en la Gltima d&cada, debido principalmente a facto-
res ecolégicos, que han incidido directamente en los voltmenes de cap~
tura de atln, pescado blanco, langosta y camarén. Sin enbargo las em
presas dedicadas a la elaboracién de harina de pescado y aceite de pes



cado, han logrado wn desarrollo creciente y alentador, La industriali-
zacidn de especies bio-acudticas tiene importancia capital en el apara-
to productivo nacional, por el monto de las inversiones de cepital, las
fuentes de trabajo que genera, la calificacién y diversificacitn de pro
ductos que requieren mantener un equilibrio, entre la provisidn de mate
ria prima, la capacidad de woltmenes de produccitn vy la demanda en los
mercads intermo y externo, siendo &ste fltimo el de mayor importancia,
por su significante rentabilidad y sus exigencias de control de calidad,
base indispensable para mantener los mercados e incentivar la creacitn

de nwevos centros de consum. e esto se ha derivado wna dura competen
cia entre las empresas del ramg, que los odbliga a una constante supera—
cifn, amngque se nota una clerta anarquia en determinadas &reas, causa-

das por las empresas que no llenan los requisitos de exigencia, que de-

manda el proceso mencicnado.
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CAPTTULO IT

A. INSTALACICNES PORTUARIAS EN EL ECUADCR

Las leyes portuarias nacionales vigentes establecen que el Consejo -
Nacional de la Marina Mercante y Puertos, la Direccifn General de la Ma
rina Mercante y del Litoral, asi camo también las entidades portuarias
conforman los organismos que ejercen y desarrollan las funciones de pla
nificacién y direccién, coordinacién y control de la politica naviera y
portuaria nacional.

El Consejo Nacional de la Marina Mercante y Puerlos es el vrganismo dc
mds alto nivel en el pais, que asescra al Gobierno en materia portuaria

y naviera, con las siguientes atribuciones:

- Aprobar las regimenes tarifarios

- Butorizar el establecimiento de nuevos puertos.

- Autorizar el uso de instalaciones marfitimas a personas pfiblicas o
privadas.

- Aprcbar la programacidn amual de actividades de todos los organis-
mos que constituyen la infraestructura portuaria ecuatoriana.

- Aprobar el Plan General de Inversicnes y Presupuestos.

—- Determinar la jurisdiccifén de las Entidades Portuarias y otros
asuntos de politica portuaria nacional.

— Presentar al Presidente de la Repliblica, la terna de entre cuyos

componentes, serd elegido el presidente del Directorio de cada una
de las entidades portuarias.

La Direccifn General de la Marina Mercante y del Litoral, es el organis
mo ejecutor de la politica naviera, portuaria, establecida por el Conse
jo Nacicnal de la Marina Mercante y Puertos y tiene las siguientes atri
buciones:

- Dictaminar sobre la conveniencia del establecimiento de nuevas ins

talaciones portuarias.

Aprobar reglamentos generales para los puertos.

Estudiar las mejoras de los sistemas de organizacién.

Aprcbar los orgénicos de personal de los organismos y entidades
que conforman la infraestructura portuaria del pais.
- Nombrar a los Gerentes de las Autoridades Portuarias.
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~ Fiscalizar el uso de todos los puertos y sus instalaciones.
- Otorgar titulos y matriculas para el personal portuario.

- Otras funcicnes de control general y de asesoramiento.

1. IEGISIACION MARTTIMA

Considerando la actividad marfitima como una de las mSs importan—
tes del pais, porelmonto de capitales que intervienen, por su esfuerzo
multiplicador de trabajo y porque es considerada como wno de los instru
mentos mis complejos para garantizar el desarrollo de wn pais, esta ac
tlvidad debe contar oon un cuerpo de leves que respalden los diferentes
campos de accién que la caracterizan, sin embargo la legislacidn marfiti
ma ecuatoriana, es aln incompleta, carece de wunidad de la codificacién éj{w?.
conforme un adecuado cuerpo de Iey. A pesar de lo anotado durante la Gl
tima década, la legislacién marftima ha recibido wn grap impulso lo gue
ha dado como resultadown apreciable desarrollo de la Marina Mercante y

de la Infraestructura Portuaria.

Asi pues, es apartir de 1970 con la aprobacidn de la Iey de Reserva de
Carga y la ley General de Puertos, se inici el desarrollo de un cuerpo de
leyes para regular, proteger y promocionar todas las actividades inheren—
tes al transporte maritime, tratando necesariamente de actualizar nues-—
tra realidad nacional dentro del contexto internacional.

Actualmente dentro de las leyes vigentes para la actividad marfitima, po
demos distinguir aspectos que pertenecen al Derecho Pfblico v aquellos
que regulan los aspectos de cardcter administrativo,

Entre los primeros podemos nonbrar: El GSdigo de Policia Maritima, elle
redho Privado en cuanto a contratos, carga, sequros y de las naves en
cuanto a su dominio, nacionalidad y & la transferencia del dominio.

En cuanto a los segundos tenemos: Aquellos que regulan el quehacer domés
tico de la navegaci®n, laorganizacidn y a los organismes de los servicios
maritinos, el régimen portuario y aduanero, régimen sanitario y régimen
congular, |

a. Cuerpo de leyes Maritimas

Nuestra legislacidn estuvo hasta la década de los ancs 60, re-

legada de tal manera, que los Pnuarics de Navegacidn registran la Mari-
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na Mercante Colcmbo-Ecuatoriana. Es a partir del afio de 1970, que se
inicia en nuestro pafs una verdadera identidad con la actividad marfti-
ma, la misma que habia ido decayendo desde las &pocas de gloria de la
colonia hasta casi llegar al anonimato durante el segundo cuarto de es-
te siglo. A continuacién destacaremos en forma suscinta los aspectos
més importantes de nuestro Cuerpo de Leyes Marfitimas:

1) C&digo de Policia Maritima

Consiste en un conjunto de disposiciones administrativas,
comerciales, penales, procesales, protocolarias y sanitarias, las mis-
s que han sido instituidas por la prictica de las costunbres, con mu-
cha validez en &pocas pasadas, pero que actualmente por el desarrollo
de las actividades maritimas, que han sufrido significativos cambios,
por la modernizacifn a cambio de tecnoloyia en los sislocmas empleados,
han ido quedando obsoletas o han sdo reformadas. Secuencialmente las
disposiciones mis importantes del C&digo de Policia Maritima son:

a) Establece que la Armada Nacicnal tiene a su cargo a la
Policia Maritima, ejercida a través de las Capitanfas de
Puerto, las mismas que tienen jurisdiccidn y competencia en las costas

continentales e insulares y en los rios de la Regidn Oriental.

b) Establece normas para clasificacifén, inspeccidn, recono—
cimiento, nacionalidad vy matriculas de las naves en el
Territorio Nacional a cargo de la Direccitn de la Marina Mercante, en

concordancia con las normas internacionales.

c) Establece la naturaleza juridica de las zonas de Playa y
Bahia, reglamentando sus usos en concordancia con lo es—

tablecido para bienes nacionales en el C6digo Civil.

d) Regula el Trafico Maritimo Internacional e Interno, asi
como aspectos de accidentes maritimos y siniestros, dic-
tande ademés medidas precautelatorias.

e) Establece los procedimientos para juzgar y sancionar a
las infracciones contenidas en el Libro III del C6digo
Penal o del mismo C6digo de Policia Marftima, en las cuales el Capitén
de Puerto tiene competencia.

Establece entre otros puntos importantes los Aranceles Maritimos y los



deberes protocolarios del Capitén de Puerto.

f) Regula las relaciones cbrero-patronales del trabajo de -
abordo para gente de mar, de los gremios maritimos y de
otro personal de Marina Mercante, las mismas gue son insuficientes para

lograr los objetivos mencicnados.

g) Establece el control y prevencitn de la contaminacidén de
las dreas maritimas y costeras producidas por los hidro—
carburos.

2} Ley de Reserva de Caryga

la Ley asegura para las empresas haciocnales un determinado

porcentaje de la carga de importaciéin — exportacifn generada por el
pais en transporte maritimo. Se constituye en la mis alta congquista en
asuntos de politica naviera y su aplicacifn establece un equilibrio en-
tre los paises desarrollados, con el sistema de subsidios que &stos em—
plean y los paises de menor desarrollo los mismos que por sus condicio—
nes econdmicas no pueden implementar tales subsidios. ILos aspectos mis
importantes de 1la Ley de Reserva de Carga son los siguientes:

a) Se establece la Ley de Reserva de Carga como un instru-

mento de fomento de la Marina Mercante Nacional.

b) Establece que la Reserva de Carga debe computarse por
porcentaje, clasificacifn de carga, trdfico y existencia
de bodega disponible.

c) La reserva de carga de hidrocarburos se asigna cxclusiva
mente a Empresas Estatales o Mixtas en las que el Estado
tenga por lo menos el 51% del capital.

d) La Reserva de Carga se establece atendiendo al principio
de reciprocidad y en base a los convenios de los que el
Fcuador forma parte.

e} La Reserva de Carga no serd causa de ninguna manera para

cualquier tipo de discriminacidn de carga.

f) Esta Ley determina claramente los requisitos que debe te
ner una nave para ser considerada como de bandera nacio-
nal.



Al establecer claramente los aspectos contenidos en los literales: a),
b), ¢}y, 4, e), f); se evita la existencia de perscnas o enpresas fan-
tasmas que negocian con lo que se conoce en los medios navieros como
"Venta de Bandera".

Ademds la "Ley de Reserva de Carga", contempla diversos agpectos técni—

cos y administrativos tales como:

- Porcentaje de carga reservada de acuerdo a la clase de carga.

-~ Plazos dentro de los cuales podrd exXonerarse la aplicacidon de la re-

serva, por falta de bodegas, etc.
— De la aplicacién de la reserva para bienes adyuiridos por el Estado.

- De la obligatoriedad que los organismos y empresas estatales, entida-
des de derecho plblico y empresas mixtas, tienen de embarcar en buques
de bandera nacional.

~ Reserva del transporte maritimo de cabotaje para naves de bandera na-
cional.

~ De las multas a que se hacen acreedores, quienes no cumplan con las
disposiciones de esta Ley.

Los permisos de importacién y exportacidn, emitidos por el Banco Central
son los mecanismos de aplicacifn de la Ley de Reserva de Carga, la apli
cacidn misma se realiza por medio de los sellados de carga, que indica

si la carga es libre o debe ser embarcada en bugue ecuatoriano.

El reglamento prevee la posibilidad de que la Reserva de Carga de las
naves nacionales, pueda ser negociada en Acuerdos.

No garantiza por si, el &ito de la industria del transporte maritimo,
pero, permite que el Armador Nacional compita en el mercado internacio—
nal en buenas condiciones.

Sin embargo, es necesario analizar que existen factores econSmicos exG~
genos que afectan su funcionamiento y desarrollo; la modalidad de ccope
racifn en esta industria no permite sin embargo, una competencia exito—
sa por parte de un Armador de empresa libre; con el sistema organizado
de conferencia y los medios con que &stas cuentan tales como: acuerdos

de lealtad, tarifas, comisiones del despachador y muchas otras mis, im-



piden una competencia en buenos términcs.

3) Ley General de Transporte Maritimo y Fluvial

Esta Ley determina los organismos que tienen supervigilan-
cia y control del transporte por agua, delimita también las atribucio-

nes, obligaciones y responsabilidades de los mismos.

Las funciones de orientacidn, administracién‘y de fiscalizacidn de las

actividades relacionadas con el transporte por agua, eslé&n asignadas al
Ministerio de Defensa Nacional, al Consejo Nacional de la Marina Mercan
Lte vy Puerlos v a la Dirocaifn General de la Marina Mercante y del Lito-
ral, organismos que deberfn coordinar sus acciones para el mejor cumpli

miento de sus funciones.

4} Ley General de Puertos

Esta Ley que fue expedida en 1970 y posteriormente modifica
da en 1976, en ella constan las disposiciones que rigen para las insta-
laciones portuarias maritimas v fluviales del Ecuador, asi como todas
las actividades relacionadas con las operaciones que realicen sus orga—
nismos, entidades y personas naturales o juridicas. ILas disposiciones
a que se hace referencia, son de cardcter administrativo y especificas
para los Organos de planificacién vy ejecucidn de la politica naviera.

Los organismos en mencidn son los siguientes:

a) Consejo Nacional de la Marina Mercante y Puertos
b} Direccifn General de la Marina Mercante y del Litoral.

c)Entidades Portuarias.

5) Ley de REgimen Administrativo Portuario Nacional

Esta Ley fue expedida en 1970 y vino a unificar, el ré&gimen
juridico y administrativo de las autoridades portuarias de nuestro pafis,
que hasta la fecha habfan venido operando con diferentes modalidades, de
acuerdo a regimenes establecidos por los decretos de creacidn de cada
una de ellas. Esta Ley tiene especial trascendencia pues determina la
naturaleza juridica de las autoridades portuarias, su organizacién y or
ganismos de administracidn, su jurisdiccifn vy los recursos y bienes

con que contarén.



Todos los puertos nacionales desde 1970 cuentan con una Autoridad Portua
ria que estd organizada como una entidad de derecho piblico, con persona
lidad juridica, patrimonio v fondos propios, que esti sujeta a los &rga—

nos de administracidn y legislacidn que se han mencionado.

las autcoridades portuarias tienen como fines especificos, planear, cons-
truirx, mejorar, financiar, administrar v mantener los terminales mariti-

mos vy fluviales bajo su jurisdiccidn.

6) Loy de Régimen Administrative de los Terminales Petroleros

Esta Iey fue expedida el 16 de febrero de 1977 y por su man—
dato se councede personerfa juridica, patrimonio y fondos propios a los
terminales o puertos petroleros que por sus actividades, caracteristicas
de su material estratégico, el petrdleo, requieren de noxmas cspeciales
y organizacifn propia. Para su administracidn cuentan con una Junta Di-
rectiva y un Superintendente que dependen administrativa y financieramen

te de la Dircccidn de la Marina Mercante y del Litoral.

7) Ley de Faros y Boyas

Esta Ley establece el pago de 10 sucres por tonelada de re-
gistro bruto para la instalacidn, mantenimiento y mejora de faros, boyas
y balizas instalados en las costas para seguridad de la navegacidn. Es-
te pago estéd establecido para todas las embarcaciones gque naveguen en
aguas nacionales, sean mares o rios y que recalen en cualguier puerto
del pais.

8) Reglamento para el Servicio de Practicaije

Este Reglamento contiene disposiciones que chligan a utili-
zay practicos de navegacidn en bahfas y puertos nacionales a todas las

naves de bandera extranjera.
9} Reglamento para la concesifn de permisos a Naves Extranije-
ras.

Este Reglamento requla las condiciones en las cuales las na—
ves de bandera extranjera debidarente autorizadas, visiten las costas e

islas del pafs, sea con fines turisticos o cientificos.

10) Reformas al Libro III del C&digo de Comercio

El derecho comercial de navegacidn tiene una importancia vi-
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tal en el &mbito del transporte maritimo y para ello se ha creldo conve
niente la implementacién de algunas reformas al mismo, las cuales se en

cuentran en proceso de elaboracidn en la comisidn de legislacidn.

i1) Ley de Fomento de la Marina Mercante

Esta lLey se constituye en el instrumento fundamental dentro
de la legislacién maritima, la misma que se encuentra en proceso de ser
aprobada y uno de sus mejores logros es la creacién del Consejo de Fo-

mento de la Direccidn de la Marina Mercante.

12) Legislacion Laboral

Las relaciones laborales a bordo de las naves del transpor-
te maritimo se desarrollan en un ambito especifico y muy peculiar que
requicren de tratamiento especial y debido al desarrollo del sector ma-
ritimo, se ha creido conveniente su modernizacidn, dada la importancia
que revisten dentro de las actividades portuarias. Actualmente se en~

cuentra en proceso de elaboracidén.

13) Ley de Disposiciones Complementarias al Transporte MarTtimo

Esta Ley contempla todos los asuntos que no han sido trata-
dos en la leyes anteriormente mencicnadas y actualmente se encuentra en

proceso de elaboracidn.

2. ORGANIZACION DE LAS ENTIDADES PORTUARIAS

Ia Ley de Ré&gimen Administrativo Portuario Nacional establece las
disposiciones que rigen el funcionamiento, la organizacién y la adminis

tracidn de las entidades portuarias en el pais.

Segln la Ley de R&gimen Administrativo Portuario Nacional, se considera
entidades portuarias a las autoridades portuarias de los puertos comer-
ciales, a las superintendencias de los terminales petroleros y a las or
ganizaciones que se hubieren conformado o se conformaren en el futuro,

para la administracidn de un puerto. Para efectos del presente trabajo

dividiremos el sistema portuario nacional de la siguiente manera:

Auloridades Portuarias

Superintendencias

Terminales Privados

Puertos Pesqueros



- Puertos Menores

Las Autoridades Portuarias son entidades de derecho pGblico con persone
ria juridica, patrimonio y fondos propios, que tienen como fines especi
ficos el planeamiento, la construccidn, el mejoramiento, la financia-
cifn, la administracifn y el manejo de los terminales maritimos o flu-

viales a su cargo.

Superintendencias: Son las entidades portuarias de derecho pGblice, con
personeria juridica, patrimonio v fondos propios, que administran los
terminales petroleros que son considerados como puertos especiales vy
por ésta razbn necesitan regirse por regimenes especificos. Estas enti
dades dependen administrativa y financieramente de la Direccién General
de la Marina Mercante v del LiLoral. |

Ios Terminales Privados, los Puertos Pesquercs y los Puertos Menores
forman parte del Sistema Portuaric Nacional y aungque no tienen regime-—
nes especificos para su funcicnamiento, sin embargo, deben regirse por
las disposiciones contenidas en la Ley de Régimen Administrativo Portua
rio Nacional. Las Entidades Portuarias Nacionales tienen las siguien—

tes atribucicnes:
- Utilizar v asignar el uso de los servicios y facilidades portua-—
rias correspondientes.
- Regular las operaciones y actividades portuarias.
- Establecer el régimen administrativo del puerto.
- Aplicar las Leyes y Reglamentos.
- Recaudar las tasas y administrar sus fondos.

- Financiar sus operaciones y proyectos de desarrollo.

Estas atribuciones estén sujetas en cada caso a las limitaciones contem

pladas en las leyes respectivas.

a. Autoridades Portuarias

1) Autoridad Portuaria de Esmeraldas

Sus instalaciones se encuentran localizadas junto a la de-

sembacadura del Rio Esmeraldas, en la provincia del mismo nowbre, la
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cual se encuentra ubicada en la parte noroeste del pais.

El puerto y sus instalaciones tienen acceso directo desde el mar a tra-
v&s de una depresitn natural del fondo marino hasta unos 200 metros de
la entrada misma del puerto. Los x@elles e instalacioncs portuarias es
tan protegidos por medio de un rompeolas, cue enmarca una darsena que

ocupa un area aproximada de 42 hectireas.

Las courdenadas geogr@ficas del puerto son las siguientes:

- Tatitud 00 grados 592 minutos 40 sequnddos Norte
- Longitud 79 grudos 38 minutos 48 sequndos Oeste

Facilidades Portuarias: Un muelle marginal de 350 metros con una plata-
forma de 26 metros de ancho y una profundidad (til minima de 11.5 metros
1o cual pemmile accderar 2 buques de hasta 20.000 toneladas de peso muer

to a la vez.

= Una plataforma roll on-doll off para carga y descarga de contenedores,
lo cual le permite integrarse al nuevo concepto del transporte mariti

mo.

- Un muelle de servicio de 120 metros de longitud con una plataforma de
20 metros de ancho y una profundidad Gtil de 11.5 metros.

-~ Una bodega cubierta para mercaderias en trénsito con un &rea utiliza-—
ble de 6.000 metros cuadrados.

~ Una bodega para carga peligrosa.

- Un espacio al aire libre que encierra un &rea pavimentada de 66.000
metros cuadrados y un &rea reservada para carga general de 110.000 me

tros cuadrados.

- Edificios que cenforman el Conjunto Administrativo que incluyen ofici

nas e instalaciones de varios servicios.

- Equipos: Un conjunto de elevadores gque incluyen los siguientes: 4 ele
vadores de 6 toneladas de capacidad cada uno, 2 elevadores de 5 tone-
ladas de capacidad cada uno, 10 elevadores de 3 toneladas de capaci-
dad cada uno, 3 elevadores de 3.5 toneladas de capacidad cada uno.

- Tractores de arrastre, 2 de 4.536 kilogramos de capacidad cada uno,
4 de 2.200 kilogramos de capacidad cada uno.
- Cabezales: 2 de 40 toneladas de capacidad cada uno.
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- Plataformas: 10 de 5 toneladas de capacidad cada una.

4 para contenedores de 20 pies 1 para contenedores de 40 pies.

- Griias: Grlas Autopropulsadas: 2 de 13.1 toneladas de capacidad cada
una, 2 de 35 toncladas de capacidad cada una, 2 de 60 toneladas de
capacidad cada una.

- Remolcadores: 1 de 340 HP de potencia, 1 de 1.095 HP de potencia, 1
de 1.200 HP de potencia. )

- Planchones: 1 de 280 toneladas y 1 de 305 toneladas.

Ayudas a la Navegaciln: El Puerlo en la actualidad cucnta con el haliza
miento correspondiente, para facilitar la entrada y salida de naves del
puerto durante las noches. El puerto cuenta con una estacidn meteorold-

gica y mareografica.

La Autoridad Portuaria presta servicios de practicaje a todas las naves
que lo sclicitan.

Servicios varios.

El puerto esti en capacidad de suministrar servicios de agua, luz, telé
fono y combustible a pedido de los usuarios.

Terminal de derivados del petrdleo.

El puerto cuenta actualmente con un muelle de carga de derivados de pe-
tréleo, el mismo gue tiene una profundidad minima de 7.5 metros, lo
cual permite el atraque de naves de hasta 6.000 toneladas de peso muer—

Lo,

2} Autoridad Portuaria de Manta

El Puerto de Manta es un puerto maritimo de acceso directo
que se encuentra localizado en la Provincia de Manabf, en la parte cen—
tral de la costa ecuatoriana, a 25 millas de la ruta maritima interna-—
cional que lleva hacia Panamd o hacia los mares asifticos o viceversa.
Los muelles y las instalaciones portuarias estfn al abrigo del mar, pro
tegidos por un rompeolas de 7 metros de ancho y aproximadamente de
1.600 metros de longitud, el mismo que ha sido construido de tal manera,
que sirve ademds como via de trdfico vehicular desde la ciudad hacia las

instalaciones portuarias.



El puerto se halla localizado en las siguientes coordenadas geogré&ficas:

Latitud 00 grados 57 minutos 35 sequndos Sur
Longitud 80 grados 43 mimutos 02 segundos Ceste

a) Facilidades Portuarias:

- 2 muelles de espigbn de 200 metros de longitud, los
mismos que cuentan con dos atracaderos longitudinales cada uno, que per
miten recibir naves hasta de 10 metros de calado y hasta de 20.000 tone
ladas de peso muerto.

- 1 muelle marginal de 150 metros de longitud y 7 metros
de profundidad.

- 2 nuelles marginales, el ndmero 1 con una profundidad
de 5 metros y una longitud de 150 metros y el nfmero 2 con una profundi
dad de 6 metros y una longitud de 100 metros.

- 2 plataformas para roll-on roll-Off que permiten el em
barque y desembarque directo de contenedores, integrando el puerto a

los modernos sistemas de transporte maritimo.

~ 6 bodegas cubiertas con un &rea total de 13.860 metros
cuadrados.

- 3 patios de almacenaje al aire libre con un total de
88.294 metros cuadrados.

- 2 patios para almacenaje al aire libre con un total de
50.000 metros cuadrados.

- Un conjunto de edificios para administracién y varios

servicios.

- Una zona protegida por rompeolas para embarcaciones pes
queras, actualmente la Autoridad Portuaria se encuentra rellenando la
zona oeste del puerto, donde se construiré un nuevo patio de contenedo—

res, con un drea total de 50.000 metros cuadrados.

En proceso de construccitn se hallan las siguientes cbras:

— El muelle marginal némero 4 entre los muelles 2 y 3 que tendrd una lon

gitud de 100 metros con relleno y pavimentacidn de su acceso.

- Un sistema de defensa para los muelles marginales 3 y 4.
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—- Asi mismo en construccidn se encuentra un sistema de pantallas para

las nuevas defensas del atracadero nfimexo 4.

b) Equipos

— Blevadores: 3 elevadores de 1.5 toneladas de capaci-
dad cada uno; 5 elevadores de 2.5 de capacidad cada uno; 26 elevadores
de 3.5 ton. de capacidad cada uno; 1 elevador de 5 toneladas de capaci
dad.

- Tractores de arvastre: 1 de 2 toneladas de capacidad;
2 de 2.5 ton. de capacidad cada uno; 1 de 3 ton. de capncidad; 2 de
3.5 ton. de capacidad cada uno; 2 de 5 ton. de capacidad cada uno.

— Cabezales: 6 de 30 ton. de capacidad cada uno.
- Plataformas: 15 de 25 ton. de capacidad cada uno.

- Grias: Autopropulsadas: 1 de 10 ton. de capacidad; 1
de 20 ton. de capacidad; 1 de 30 ton. de capacidad; 1 de 36 ton. de ca-
pacidad y wna de 40 ton. de capacidad; ademis existe una grQa de pdrti-
co de 33 ton. de capacidad.

— Remolcadores: 1 de 1340 BHP de potencia; 1 de 1600 HP

de potencia.

3) Autoridad Portuaria de Guayacguil

El Puerto de Guayaquil estd constituido por un terminal ma-
ritimo que se encuentra localizado en el Estero del Muerto, frente a la
Isla Trinitaria. El acceso al puerto se realiza a través del Canal del
Morro, el mismo que se encuentra balizado conpletamente, lo cual facili
ta la navegacifn las 24 horas sin tomar en consideracién el nivel de ma
rea en el Estero Salado ni las condiciones atmosféricas imperantes. Des
de la boya del mar hasta el Puerto, el canal de acceso tiene una exten-—
sifn de 46 millas nafiticas, 122 metros de ancho y una profundidad Gtil

minima de 2.45 metros de promedio.

En el terminal maritimo frente a los muelles la profundidad minima es

de 10 metros v el ancho del canal de 230 mts.

las coordenadas geogréficas del Puerto de Guayvaquil son las siguientes:

Latitud 02 grados 16 minutos 51 segundos Sur
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Longitud 79 grados 54 minutos 45 segundos Oeste.

El puerto se encuentra interconectado con el Rio Guayas a través del Es
tero Covina, 21 mismo que fue dragado para que sirva como canal de na-
vegacidn para embarcaciones menores. Antes de llcgar al rio existe una
exclusa que fue construida para controlar la diferencia de nivel exis-—
tente entre el Estero Salado v el Rio Guayas. Este canal facilita el
transporte de carga que llega o sale del puerto principalmente banano
de exportacidn.

a) TFacvllidades Portuarias

- Un muelle marginal de 925,25 metros de longilud con S

atracaderos para carga general,

- 1 muelle de 555 mts. de longitud con 3 atracadercs para
bananos y contenedores, dotado de equipe especializado para movilizar

contenedores.

- Un atracadexo para carga al granel liguida y s6lida
de 155 mts. de longitud.

- Un muelle flotante para embarcacicnes menores.

- La profundidad existente de los muelles es de 11 me-—
tros referidos al MIWS.

b) Equipos

~ Elevadores: 6 elevadores de 1.5 ton. de capacidad; 13
elevadores de 2 ton. de capacidad cada uno; 92 elevadores de 3 ton. de
capacidad cada uno; 7 elevadores de 4 ton. de capacidad cada uno; 9 ele
vadores de 5 ton. de capacidad cada uno; 35 elevadores de 6 ton. de ca-
pacidad cada uno; 1 elevador de 12.5 ton., 4 elevadores de 13.6 ton. de
capacidad cada uno; 2 elevadores de 18 ton. de capacidad cada uno; 1
elevador de 27 ton.; 1 elevador de 38.6 ton. de capacidad.

-~ Tractores de arrastre: 2 de 10.714 kilogramos, 14 de
446 kilocgrames.

- Cabezal Chasis de contenedor: 12

- Semiremolques: 12 para un contenedor de 20 pies; 8 pa-

ra 2 contenedores de 20 ples; 6 para un contenedor de 4C pies.

- Grdas Autopropulsadas: 4 de 5 ton. de capacidad cada
una, 3 de 15 ton. de capacidad cada una; 1 de 18 ton. de capacidad;
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1 de 35 ton. de capacidad; 2 de 40 ton. de capacidad; 1 de 45 ton. de
capacidad; 3 de 70 ton. de capacidad; 3 de 75 ton. de capacidad cada

una.

- Gridas sobre rieles: 1 para mover contenedores de 40

ton. de capacidad y una para descarga de granos al granel.

- Remolcadores: 8 de entre 5.4 a 18 ton. de capacidad
cada una para enpuje estatico.

— Lanchas: 2 de casco de aluminio con motor de 250 HP.
- Barcazas: 4

~ Bodegas: 24 bodegas cubiertas con un drea de 54.458
mts. cuadrados; 2 bodegas de consolidacién de contenedores con un &rea
de 14.000 mts.2

~ 1 bodega para carga general de 7.200 mts. 2

- Almacenamiento al aire libre dividido asi: Zona del
Muelle original 176.800 mts.z, zona de ampliacidn 185.000 nts. 2

- 3 silos para almacenamiento de trigo con capacidad de
20.000 ton.

3 tanques para almacenaje de graneles liquidos tales como

melasas, con capacidad de 4.000 mts. clbicos cada uno.

- 1 tanque para almacenamiento de aceite vegetal con ca-
pacidad de 240 mts. c@bicos. |

- 1 bodega de almacenamiento de azficar de capacidad de
30.000 toneladas.

- Patios de estacionamiento de vehiculos livianos y pesa-
dos.

¢} Ayudas a la Navegaciftn

Bl canal de acceso al Puerto estl totalmente balizado con
boyas luminosas y sehales visuvales que indican la ruta que deben seguir

las embarcac bnes en sus entradas y salidas del terminal maritimo.

la Autoridad Portuaria provee ademds de informacién diaria de mareas y
novedades varias suscitadas ya sea en el canal o en las instalaciones

portuarias.



Asf mismo la Autoridad Portuwaria a través de la Divisidn de Hidrografia
y ayudas a la navegacidn, realiza el mantenimiento de las boyas vy sefia-
les visuales del canal de acceso asi como de cualcquier otro digpositivo

o asunto necesario para la navegacifn.

El Puerto contempla dentro de su organizacidén un cuexrpo de practicos
que presta la asistencia necesaria para las manicbras de entrada y sali

da v atraque al puerto.

Existe el servicio de traslado de la zona de cuarentena hacia el puerto
y viceversa para tripulanies vy oficiales de las naves de trdnsito.

La Autoridad Portuaria para sus actividades administrativas, para el re
querimiento v uzo de las facilidades portuarias y los servicios aduane-

ros cuenta con los correspondientes edificios.

d) varios Servicios

- Como servicios portuarios el puerto estd en capacidad
de suministrar agua, luz, teléfone vy combustibles a los usuarios que

asi lo soliciten.

— El interior del recinto portuario funcionan agencias
del Banco Central y de Bancos Privados, tales como El Pacifico y Filan~
banco, para facilitar el pago de tasas, impuestos y cualquier otra ac-

tividad financiera inherente al movimiento portuario.

4) Autoridad Portuaria de Puerto Bolivar

Se encuentra localizado. en el borde este del Estero Santa
Rosa, frente a la Isla Janbell en la Provincia de El Oro. Para el de-
senpefic de sus funciones la Autoridad Portuaria cuenta con facilidades
portuarias modernas que dan cabida a buques de hasta 20.000 toneladas
de peso muerto y 9.1 metros de calado.

El Puerto estd situado en las siguientes coordenadas geograficas:

Latitud 03 grados 15 mimutos 55 sequndos Sur
Longitud 80 grados 00 minutos 01 segundos Ceste

a) PFacilidades Portuarias

El Puerto dispone de las siquientes facilidades e insta-

laciones portuarias:



- 31 -

- Un muelle de espigdn con dos atracaderos que tienen

120 metros de longitud; 30 mts. de ancho y B mts. de profundidad.

- Un muelle marginal de 370 mts. de longitud v 10 mts. -
de profundidad, estd unido a tierra.por medio de 3 pasarelas de 27 mts.
de longitud y 14 mts. de ancho, por lo cusl permite el atraque simulti-—
nec de 2 buques de hasta 20.000 toneladas de peso muerto.

~- Existen 5 bodegas cubiertas con un drea total de
9.720 metrose.

- La sala de almacenaje cuenta con 2 patics con un &rea
total de 16.926 mts.?

- Para sus actividades administralivas y servicios cn ge
neral el Puerto cuenta con un conjunto de modernos edificios para los
fines consiguientes.

- Actualmente se encuentran en su fase final de construc
cibn 3 bodegas cubiertas que ocupan un drea total de 12.768 mts. 2 que

se destinardn al depSsito de mercaderias.

- En la misma condicidn estin 2 patios de almacenaije con
un 4rea total de 67.956 mts.?

b) Equipos

- 5 elevadores de 3.5 ton . de capacidad cada uno; 1 ele
vador de 4 toneladas de capacidad; 2 elevadores de 5 ton. de capacidad
c/u; 2 elevadores de 6 ton. de capacidad c/u.

— Tractores de arragtre: 4 de 3.5 ton. de capacidad c/u;

1 de 5 ton. de capacidad,

— Plataformas: 11 de 20 ton. de capacidad c/u; 4 de 30

ton. de capacidad c/u.

~ Griias: 1 de 8 ton. de capacidad y 1 de 35 ton. de capa
cidad.

~ Remolcadores: 1 de 480 HP de potencia, 1 de 780 HP de
potencia; 1 de 1200 HP de potencia.
c) Ayudas a la Navegacidn

El Puerto tiene un canal de acceso balizado con boyas lu
minosas indicadoras de la ruta de entrada y salida. Dentro de la organi-

zacién la Autoridad Portuaria cuenta con un cuerpo de précticos que pres



tan servicios para la maniobra de entrada y salida, y atraque de las na

ves al puerto,

b. Superintendencias

1} Terminal Petrolero de Balao

Se encuentra localizado en el sitio del mismo nonbre a wnos
4 ¥m de la ciudad de Esmeraldas, en direccitn Osste.

Para la operacitn de carga de petrdleo crudo este terminal cuenta con
dos boyas, las mismas que se encuentran situvadas en las sigulonles coor
denadas geogréificas:

H)YA IIX"
Latitad 01 grados 02 minutos 03 segundos Norte
Longitud 79 grados 42 minutos 57 segundos  Oegte
BOYA "Y"
Latitud 01 grados 02 minutos 12 sequndos Norte
Longitud 79 grados 41 minutos 51 segundos  Qeste

Estas boyas se encuentran ubicadas a 3.3 ndllas de la costa, estan dise
nadas para bugues de hasta 1000.000 toneladas de peso muerto y no pre-

sentan limitaciones para calado.

La capacidad de diserno para la boya X es de 80,000 barriles poxr hora y
para la boya Y es de 50.000 barriles por hora para la entrega, sin em-
bargo actualmente se encuentran trabajando ¢on wna capacidad de entre-—
ga de. 38.000 barriles por hora.

a) Facilidades del Terminal
(1) Sistema de deslastre y oontaminacidn

El terminal cuenta con wn moderno sistema para pro-
cesar el lastre que traen los tangueros. FEl sistema estd constituido
por una linea de deslastre que parte desde las mangueras de las boyas vy

llega a un pre-separader de tierra a través de la tuberia submarina.

(2) Sistema de almacenamiento

El crudo que va a eibarcarse se almacena €n una zona



.—33.—

que se encuentra a 180 mts sobre el nivel del mar y en la que se hallan
ubicados 6 tanques reservorios con una capacidad de 133.000 barriles ca
da wo.

Para sus actividades administrativas, operatlvas v de servicioc el ter-
minal cuenta con un moderno cuerpo de edificios en los gque se incluye
la Estacitn de Radio.

2) Terminal Provicional de 1a Refinerfa de Esmeraldas (TEPRE)

Bl TEPRE cstd localizado entre el puerto comercial de Esme-—
raldac y @l Terminal Petrolero de Balao, slrve para evacudt 1os produc
tos de la refinerfa y estd constituido por las siguientes instalaciones
maritimas:

- Un sistema convencional de azmarrc constituido por wm came
PO de 4 boyas sujetas al fondo mediante anclas y cadenas que estan dise
nadas para soportar embarcaciones entre 6.000 y 20,000 toneladas de pe-

so muerto vy un calado méximo de 11 mts.

-~ Un manifold submarine instalado a 14 mts de profundidad
(bajo el MIWS), que contiene el conjunto de valvulas, las mismas gue son
operadas por buzos.

- Un manifol de tres mangueras [lexibles para manichras de
carga de productos y una mis para descarga de agua de lastre. Ia razdn
de carga es de 4.400 a 6.900 barriles por hora.

- Un sisterma de 8 lineas submarinas con una longitud de
3.950 mts para gasolina, jet, fuel, kerosene-diesel, L.P.G., retorno de
productos blancos, retorno de productos negros, fuel-oil y linea de des
lastre.

3) Terminal Petrolero de Ia Libertad

El Terminal Petrolero de la Libertad se encuentra ubicado
al sur de la ciudad del mismo nombre, en la Peninsula de Santa Elena,
al Ceste de la ciudad de Guavaguil v a 140 Km de distancia cuenta oon
un sistema de boyas disefiado para recibir el crudo nor—oriental que llie
ga desde Esmeraldas por cebotaje mayor, pudiendo bombear hasta 550 to-
neladas por hora. Desde las bovas se extiende a tierra una linea sub-
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marina de 14.400 pies de largo, y 14 pulgadas de dif&wetro, conectada a
los tanques de almacenamiento que tienen una capacidad aproxdmada de
795 .000 barriles.

Este conjunto de boyas de amarre se encuentra localizad a 2.5 millas
del balneario de La Libertad, y tiene una capacidad para enmbarcaciones
de hasta 40.000 toneladas de peso muerto Yy un calado de hasta 34 pies.
El terminal se encuentra ubicado en las siguientes ooordenadas geogré-

ficas:
Latitud 02 grados 06 minuinn sur
Longitud 80 grados 56 minutos Ceste

Ademas del terminal existe un muelle de homigén con wna longitud de

322.5 mts de los cuales tnicamente 36.6 mts son Gtiles para el atrague
de naves, su profundidad media es de 32.5 pies de calado en marea baija
pudiends atender naves e hasta 10.000 toneladas de peso muerto. EFl
muelle estd provisto de siete tipos de mangueras, de las cuales cuatro
son para productos refinados, una para residuos, una para agua y, otra
para deslastre. Ademds cuenta con un patio para tanques y otro para la
distribucién de gas licuado de petrdleo (IPG), el 70 por ciento de la
produccidén & la refineria se distribuye por via maritima, el resto

por medio de carros tangueros. Este muelle es de gran importanciapues
por €1 se realiza el principal trafice de cabotaje para productos Iim

pios.
~ El terminal posee, tambifn, un cuerpo de edificios para actividades
administrativas, operativas y de servicics.

4) Terminal Gasero El Salitral

El meelle El Salitral pertenece a la Corporacifn Estatal
Petrolera Ecuatoriana (CEPE), y se encuentra ubicado en el Estero Sala
do cerca de las instalaciones de la planta y central eléctrica de EME-
LEC e INECEL, respectivamente.

Sus coordenadas geograficas son:

Latitud 02 grados 11 minutos 46 sequndos Sur
TIongitud 79 grados 56 minutos 33 segundos Oaste



a) Facilidades Portuarias
(1) Muelle

Bstd construido en forma de "T" y es especifico para

descarga de gases, para lo cual cuenta con las siguientes facilidadee:

- Plataforma de operaciones (40.5 mts por 5.5 mts};

- Seis duques (pilotes) de atragque y amarre (8 mts por 3.5 mts por 0.9
mts) cada uno; ‘

~ Pasarela de acceso de 50 mts; v,

- Pasarcla de ucceno a lon dugques de 1 mt de ancho.

(2) Yisteras de Defensa

El sistema provisicnal estd conformado por trovas de
pilotes de madera, los cuales estén unidus por varias vueltas de cables
de ac=ro.

Bl disciio original del sistema de defensa de este muelle incluve pilo-
tes de hormigdn, orotegidos por amortiguadores de caucho para proteccidn
de los impactos de atrague, el cual no ha side instalado todavia.

Por existir restricciones en el espacio del drea de manicbras el termi-
nal puede recibir (nicamente naves de hasta 10.000 toneladas de peso muer
to, amgue el disefn permitiria acoderar naves de mucho mayor toneladje.

La profundidad del terminal es de 6.5 mts establecidos con relacitn a
nivel de baja marea.

(3} Edificios
El drea colindante del terminal se encuentra total -
mente cercada para impedir el accesode personal no autorizado, existien-—
do para efectos de sequridad tnicamente una caseta de guardiania, pues
la zona que rodea el terminal estd llena de menglares lo que ha impedi-

do por razones naturales la construccitn de edificaciones.

(4) Instalaciones

Para el almacenamiento del gas LPG, existen reservo—
rios apropiados que se encuentran localizados aproximadamente a 3 Km del
melle desde el cual, a través de una red de tuberfas, descarga y trans
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porta los productos hasta el reservorio adecuado.

El terminal cuenta ademis con envasadoras de cilindros para distribucitn

general .

Por contar el terminal con una red de tuberfas que son suficientes para
la naturaleza de la carga (ILPG) no es necesario contar con eguipo espe~
cializado. Para manicbras de mangueras las naves deben utilizar las plu
mas de abordo.

Cuando se procede a descargar el gas LPG el sisteoma cuenta con la asis-
Llencla del Cucrpo de Bomberos vy la supervisidn del Departamento de Sequ
ridad Industrial de CEPE.

5) Terminal de Tres Bocas

Se encuentra uicado al Sur-Ceste de Guayaquil, en el sitio
denaminad Tres Bocas que estd conformado por la confluencia de los Es-
teros Plano Seco, Mongdn y Salado.

Sus coordenadas geograficas son:

Latitud 02 grados 13 minutos 19.4 sequmdos  Sur
Longitud 79 grados 57 minutos 22.8 segundos  Oeste

Este terminal consta de un sistema de pilotes de amarre para los bujues
y permitird recibir los productos refinados que serdn bombeados al ter-—
minal terrestre de Pascuales, la descarga se efectuard por medio de man
gueras conectadas al poliducto del terminal. La entrada de este termi-

nal se encuentra ubicada a la altura del ¥m 8 de la via a la costa.

Para sus actividades administrativas y operativas el terminal posee un
cuerpo de oficinas y una estacidén de bormbeo del terminal respectivamen-
te.

6) CEPE — Muelle del Depdsito Sur — Rfo Guayas

Las instalaciones del Depfsito Sur se encuentran ubicadas al
Sur de la ciudad en los terrenos d&e la antigqua feria agropecuaria, sobre

la margen derecha del rfo Guayas a la altura de la calle H.



Estas instalacicnes que anteriommente fueran propiedad de la Compania -

ANGLO tiemen wn &rea total de 104.341.25 mts?, sus coordenadas geogrédfi

cas son:
patitud: 02 grados 13 minutos 25,9 sequmdos  Sur
Iongitud: 80 grados 53 minutos 1.6 sequndos  Este

a) Facilidades Portuarias
(1) Muelle

T.a estructura del melle es de madera en su tolali -

dad v cuenta con ias sigulenles facilidades:

— Una plataforma de operaciones de 120 mts por 8 mts;
- Una pasarela de acceso de 44 mts por 4 mts;
- Una pasarela de acceso de 38 mis por 35 mis; v,

— Dos pasarelas de acceso a troyas de amarre de 16 mts por 2.5 mts.

La pasarela de acceso de 44 mtas por 4 mts sirve para descardgar produc—
tos blancos y para el efecto dispone en sus costados de siete lineas de
tuberias.

Todos los elementos tales comp pilotes, vigas y sus respectivas riostras

estan confeccionadas en madera.

(2) Sistema de Defensa

Se encuentra conformado por trovas de madera {(mangle)

de varios pilotes unidos por mordazas de cables de acero.

Para el atraque cuentan con 16 troyas cada wno de los cuales tiene en -

tre 12 v 21 palos aproximadamente.

Fl amarre se efectfia en troyas de iguales caracteristicas en las del a-

tragque.

El muelle estd en capacidad de recibir bugues de hasta 5.000 toneladas
de peso muerto y una profundidad de 7 mts referidos al nivel de baja ma

rea.

{3) Edificios

Para cumplimiento de sus actividades administrativas



el terminal cuenta con varios galpones que son destinados aoficinas, ta—
lleres y servicios generales. Alrededor del drea de las instalaciones,

en punto especifico, existen casetas designadas a la vigilancia.

{4) Instalaciones

Para almacenar los productos blancos como diesel, ga
solina, kerex, spray oil ¢ gasolina super, el temminal cuenta con una
baterfa de tangues de direferentes capacidades. Para la distribucicn de
los productos el terminal cuenta con seis tomas para descarga de los pro

duclos o los Lancple ros,

(5) Equipos

El terminal tiene siete lineas de tuberias, de dos a
seis pulgadas de difmetro para facilitar la descarga de los productos
linpios para gue constituyan la gasolina, el kerex, el diesel y el spray

0il, hacia los tangues de almacenamiento.

Bl equipo de seguridad estd compuesio por extinguidores manuales v wma

red de hidrantes, ademds de buena cantidad de trajes de amianto.

c. Terminales Privados
1) Industrial Molinera
Sus instalaciones se encuentran uwicadas al Sur de la ciu-
dad de Guayaquil en la parroquia Jimena.
Sus coordenadas gecgriaficas son:

Latitud 02 grados 12 wminutos 57 segundos Sur
Longitud 79 grados 53 minutos Este

a) Facilidades Beortuarias
(1) Mmuelle

El muelle de Industrial Molinera es de uso privado y
cuenta oon todos los servicios que garantiza las descargas de trigo, a
vena, cebada y otros productos necesarios para la industria, el muelle
estd conformado por una plataforma de operacidn construida de hormigdn
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armado de 89 mts de longitud por 7.22 mts de ancho, v estd unido a tie-
rra por dos pasarelas de 25 mts de longitud, y 10,25 mts de ancho, cada
una. Todo el sistema estd oonformado por pilotes constituyendo un con-
junto s6lido v practico.

(2} Sistema de Defensa

Bstd conformado por pilotes de seccién "H" y protegi.

dos por amortiguadores de caucho, cruzados con largueros de guayacan.

bara el amarre cuenta con dos buques dispuestos en el sentido transver
sal con sus respectivas vitas de hormigdn armado para facilidad de amarre
de las naves.

El muelle estd en capacidad de recibir naves de hasta 20.000 toneladas
de peso muerto y ocon un calado méxinn de 10 mts sin embargo es necesario
tomar en consideracidn el Bajo llamado La Barra gque impide lanavegacidn

por el rio Guayas a naves de mas de 7 mts de calado.

El muelle estd habilitado para wn trabajo de 24 horas, pues cuenta con
las facilidades de iluminacidn convenientes, que garantizan la operaciSn

nocturna.

(3) Edificics

Para sus actividades operativas, administrativas, v
servicios en general la empresa cuenta con un conjunto de edificicos en
los cuales se incluyen las oficinas generales, dependencias de ingenie
ria y mantenimiento, oficinas de ventas, comedores y galpones de equi-
pos, ¥ las garitas de los guardianes que se encardan de la seguridad

de las instalaciones y sus alrededores.

Para los productos terminados existen dos bodegas, wna con 1.131 mts
de drea (til y 16 mil quintales de capacidad, y otra con 230 mts? , de
&rea Gtil vy una capacidad para 3.000 quintales.

Para el almacenamiento general, las instalaciones poseen una adecuada
contidad de silos agrupadas por productos tales como: Para harina, si-
los de 5 a 12, con una capacidad de 200 toneladas, sueldas de 13 al 20

oon una capacidad de 35 toneladas; para afrecho, de 1 a 4 con wna capa
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cidad d& 60 toneladas v de 21 a 22 con wmna capacidad de 20 toneladas.
Ademss existe una bodega para avena con un drea (til de 672 mts?, yuna
capacidad de 20.000 fundas que equivale aproximadamente a 5.000 quinta—
les.

(4) Equipos

Para el manejo de carga, el muelle cuenta con unades
cargadora neumatica de 60 toneladas métrica de capacidad y que es utili

zada para la descarga Jde trigo, aveha ¥y oebada.

-~ Dos descargadores ncundllcos wiviles de llanta para 40 toneladas g -
tricas de capacidad, cada uwno; v,

- Un puente con dos trasnportadores de cadena de 200 y 100 toneladas mé
tricas de capacidad cada wno, respectivamente, gque eleva directamente

los productos hasta los silos.

Las intalaciones de descarga tienen filtro con separacidn total de pol-—

vo, un compresor para fillro y ventiladores de succidn,

(5) Seguridad Industrial

La empresa ha puesto en vigencia todos los procedi -
mientos de seguridad que exige el Manual de Seguridad de la Direccidn
de la Marina Mercante, ¥ adem3s las normas de U, S. National Fire Court
para este tipro de instalacicnes especiales, para casos de inoendioc u o-

tras emergencias.

ios silos de almacenamiento estin sujetos a las normas internacionales,
API-Standard 650.

Para el combate de flagelos existe wna red de tuberias e hidrantes de a~
gua Wicados convenientemente con respecto a las intalaciones, las ofi-
cinas y dependencias; ademés cuentan con extinguidores colocados adecua

damente para el caso de emergencias.

2) Industria Pesquera Monteverde

Las instalaciones de este verminal se encuentran ubicadas
en el recinto Monteverde de la Parroquia Colonche del Cantén Santa Ele

na, y cuentan con un melle ¥y un campo de boyas que permite el atraque



de naves de hasta 5.000 toneladas de peso muerto, 130 mts de esloray 9.5
mts de calado.

a) Facilidades Portuarias

(1) Muelle

El muelle que sirve para carga y descarga de los pro—
ductos de la empresa o de particulares cuonta con wa pasarela de acceso
de 253 mts de longitud y 3 mts de ancho. En sus dos extremns cuenta oon
voladizos para tuberfas de 200 mts e longitud, la una, v 53 mts de lon-—
gitud la otra. Ta plataforma de maniobra se encuentra en el exlrenn de
la pasarela y estd orientada con el mismo eje longitudinal. EL muelle
estd construido con elementos prefabricados de concreto vy junto con 1os
pilotes vigas transversales, losag y vigas guarderas conforman wn sélido
conjunto.

(2) Sistema de Defensa

Estd constituido por ina pantalla de tubos metdlicos
apoyados en vigas de madera y absorvedores de caucho. El muelle ademés
cuenta con tres vitas en "V" que se encuentran colocadas en las esquinas

de la plataforma y estan hechas firmes a estructuras reforzadas.

b} Régimen Portuario y Tarifario

Para recepcidn, despacho y estadia de las naves en este
terminal se cumple con todos los requisitos establecidos en el Codigo de
Policfa Marfitima v las regulacicnes de la Capitania del Puerto de Sali-
nas y de la Direcci6n CGeneral de la Marina Mercante y del ILitoral, To-
das las operaciones realizadag en el terminal se hacen con wordinacidn
y sometimiento a la Capitania de Salinas dentro de cuya jurisdiccitn se
encuentra. Para efectos de seguridad la Capitanfa asigna personal de po
licfa marftima previa solicitud de IMPECA para las naves surtas en el &

rea.

Las naves de trafico internacional utilizan los servicios del préctico
de SUINLI para maniobras de amarre, recepcifn y despacho ée las naves Se
realiza con la presencia de las autoridades maritimas, aduaneras, sani-

tarias, migracifn y extranjerfa y de pesca, para lo cual IMPECA provee



los wvehiculos y lanchas necesarios para el transporte de estas autorida
des a bordo v viceversa.

Debido a gue IMPECA no se halla dentro de la jurisdiccién de ninguna au
toridad portuaria, no estd sujeta al régimen tarifario establecido par;
el Sitema Portuario Ecuvatoriano, a pesar de 1o cual se aplican las defi
niciones y disposicicnes generales del reglamento tarifario para los pue_x-:
tos ecuvatorianos aprcbado poe el Consejo MNacicnal de la Marina Mercante:
¥ Puertos.

3) Terrenos v Materiales S. A, {TIM3A)

Sus inslalaciones se encuentran ubicadas en el sector del
Guasmo en la Parroguia wurbana Jimena, en la margen occidental del rio
Guayas, las instalaciones ocupan un &rea Glil de 24.607 mts?2 Yy SUs @

ordenadas geograficas son las siguientes:

Latitud 2 grados 13 minutos 59.4 segqundos  Sur
Longitud 79 grados 52 minutos 54 segundos  Qeste

a} Facilidades Portuarias
{1) Muelles

IL melle estd formado por wna loza de hormigén arma
do gue sirve ademds como plataforma de operaciones que tiene 18,75 mts
de lengitud por 5.5 mis de ancho ¥y se encuentra soportada por pilotes vy
estructuras de hierro wnidos a tierra mediante una pasarela de acoeso
de 18,75 mts de longitud por 5.5 mts de ancho, que permiten el atragque
de naves de hasta 10.000 toneladas de peso merto.

{2} Sistemas de Dafensa

El sistema de defensa de atrague vy amarre para las
naves estd compuesto por wn canpe de troya, 4 troyas de 21 pilotes de
mangle amarrados <on varlas wvieltas de cadena y cable de acero comple-—
mentados con dos vitas ancladas en tierra para el amarre. Para mayor
seguridad existen tres troyas méds que conplementan el sistema de segu-
ridad de amarre para las naves. Por las caraclteristicas de su sistema
de defensa este muelle puede recibir tnicamente bugues de hasta 10.000
toneladas de peso muerto y no es adecuado para buques de mayor tonelaje.



(3} BEdificios

Para sus actividades administrativas y operativas 1z

empresa ha habilitado sus oficinas en dos galpones, que estén Flanquea-
dos por las casetas de guardiania.

{4) Instalaciones

El conjunto de bodegas estd compuesto por dos bode -~
gas de estructura de hierro y tres que tienen estructura de hormigén, a
demés de eslo cuentan con 25 hornos que son utilizados para bodegas me—

nores, los mismns que son de estructura de hormigdn.

Para almacenaje de granos cuenta can:

- Cinoo ailos metdlicos con capacidad de 1.500 toneladas métricas cada
uno;

- Un silo secador & 500 toneladas métricas de capacidad de estructura
metalica.

Complementariamente a estas edificaciones existen dos vAlwvulas ensacado
ras automiticas de capacidad de produccién de 5 y 12 sacos de 100 libras

por minuto con banda trasportadora v cosedora.

— Una bascula para pesar camiones con capacidad de 60 toneladas mdétri -
cas y registrador grafico;

— Una béascula electrfnica da recepcidfn automdtica de 30 toneladas ne -
tricas. '

Todo este sistema cuenta con medidores de humedad autcmaticos.

(5} Equipos
Para el manejo de carga en el muelle v en los silos,
la Comparnifa TIMSA, cuenta con los siguientes equipos:

~ Una tolba de recepcién con canales de caida de 14 pulgadas, hacia los
dos elevadores:

~ Un elevador de distribucidn de 110 pies con capacidad para 3.000 bu-
shelds por hora;

- Dos sistemas absorventes de 8 pulgadas de didmetro con estructuras me
tdlicas de torre montada sobre la plataforma con brazos flexibles de ar
ticulaciones cardidnicas, de 80 toneladas la hora v 70 toneladas la hora

cada wna, respectivamente.
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- Dos grlas PH de 20 y 40 toneladas respectivamente;
- Dos payloaders; Y.

- Cuatro montacargas de combustible.

(6) Seguridad Industrial

Para casos de incendio las instalaciones se encuen -
tran cublertas con una buena red de tuberias e hidrantes, contando oon
mn adecuado nimero de extinguidores manuales convenientemente ubicados
en bodegas y oficinas.

Para seguridad, el area se encuentra cercada con malla de uladbre.

4) Sipresa

Sus instalaciones se cncuentran en los terrenos de la anti
gua hacienda El Guasmo, scbre el margen occidental del xfo Guayas en el
sector gue colinda con la Ciudadela Pradera 3. El drea de las insta-
laciones ocupa 57.000 mts2Z,

a) Facilidades Portuarias
{1) Muelles

La estructura del muelle es de hormigbn armado y es
t4 conformada por una plataforma e trabajo de 25 mts de longitud por
9.5 mts de ancho soportada por pilotes de hormigbn armadoy unida a tie
rra por wa pasarela de 40 mts de longitud por 4.6 mts de ancho.

En su parte norte la pasarela tiene un ensanche adicional de aproxima-
damente 1.6 mts lo cual permite el asentamiento de las tiberias para —
descarga de liguidos desde la paltaforma.

Para atraque de las naves, el muelle cuenta ocon dos dugues de hoxmi -
gbn y seis troyas de madera complementada por dos vitas de madera hacia
el norte y tres vitas hacia el sur, las mismas que se encuentran ancla

das a tierra y estén flanqueada por dos troyas de madera.

(2) Sistema de Defensa

El sistema de defensa de los dugues de atraque estd

conformado por estructuras de pilotes de acero de seccién "HY, protegi
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dos por estructuras demanglie gque son las gue entran en contacto aon las
naves en las manicbras de atraque v desatraque. Entre las estructura de
acero y los dugques existe amortiguadores de caucho.

La plataforma estd protegida por 6 troyas de madera, cuatro dc 19 palos
Y tres de 20 palos amarrados por mordazas de cables de acero.

El muelle tiene una capacidad para naves de hasta 10.000 toneladas de
pPeso muerto con wn caltado de 8.8 mbs que se encuentra limitado a 7 mts

por el canal de acceso del rio Guayas.

(3) FEdificios
Para sus actividades administrativas y operativas,
SIPTESA cuenta con wn blogue de oficinas generales, dos casetas para pa
ra guardinfa, doce galpones con cubiertas metdlicas para almacenaje de
los productos y mercaderias, cuatro galpones para bodega y patios de al
macenamiento al aire libre.

{4} Instalaciones

El sistema de almacenamiento estid compuesto por trein
ta vy ocho tanques de hierro scbre bases de hormigdn con capacidades in
dividuales que varfan desde lo 60 hasta los 675 metros cGicos.

(5} Equipos

Para el manejo de granos en el muelle existe wna tol
ba de recepcitn acoplada a una banda transportadora, cubierta totalmen-
te para evitar la contaminacién ambiental.

Para la descarga de liquidos existen 4 lineas de tuberias de 6 pulgadas
de didmetro y 2 lineas de tuberfas de 4 pulgadas de di&metro con su res
pectiva bomba.

En las bodegas vy en los patios existe un montacargas de 6 toneladas de
capacidad vy dos montacargas de 3 toneladas de capacidad cada uno, ade-—
mds existe un puente de grfia para 24 toneladas.

Ios productos que el meelle recibe usualmente son: lubricantes, carbo
nato de sodio, vauxita, soda calstica, fertilizantes y productos quimi
cos (s6lidos o liguidos).



(6) Seguridad Industrial

Para cascs de incendic existe una motobomba con motor
a gasolina y dos tanques de reserva de agua con 250 mts ctbicos de capa-—
cidad. Las instalaciones estén cubicrtac por una adecuada red de hidran
tes y extinguidores convenientemente dispuesto para uso inmediato en ca-

SO necesario.

5) Fertilizantes BEcuatorianos S. A,

Poseen un terminal portuaric gue se encuentra localizado den
lro de sus instalacicones industriales, las mismas que estdn wbicadas en
la rivera del Estero del Muerto al sur de la ciudad.

Sus onordenadas geograficas son:

Tatitud 02 grados 15 minutos 03 segqundos  Sux
ILongitud 79 grados 54 minutos 25 sequndos Oeste

Las instalacicnes ocupan un area total de 22.275 mts2.

a) Facllidades Portuarias

(1) Muelle

Estd contruido con madera de mangle vy conforma una -
plataforma de 65.20 mts de longitud por 7.90 mts de ancho, que esté re—
forzada por pilotes y vigas de hormigdn armado, se wnen a tierra por me
dic de una pasarela de madera de 24 mts de longitud por 7 mts de ancho.
El muelle tfiene uwna profundidad Gtil de 11,50 mts.

{2) Sistema de Defensa

Este sistema se encwentra onformado por 10 trovas,
de 25 pilotes de mangle cada wna, amarrados con cables de acero las tro
yas se encuentran alineadas en sentido paralelo al muelle y soportan -

los esfuerzos de atraque.

Para el amarre se utilizan troyas de madera que estén conformadas por
cuatro pilotes de mangle cada una ubicadas tres al norte y dos al sur,
del muelle.



{3) Edificios

Para sus actividades aduinistrativas, operativasy de
servicios, dentro de sus instalaciones FERTISA tiene wn cuerpo de edifi
cios especificos que se encuentran separados de los de uso industrial.

{4) Instalacicnes

Para sus actividades industriales FERTISA cuenta con
dos grandes galpones para bodegas de productos terminados, varias bode—
yas pequenas Y una Planta procesadora de materia prima, ademas cuenta
n una planta para &id sulflrico y wna planta para dcido fosférico,
tanques de almacenamiento de agua, landues para nitritos y tanques para
conbustibles.

En total las hodegas tienen una capacidad de 70.000 toneladas de almace
namiento.

(5) Equipo: Maneijo de Carga

El material que traen los buguwes son descargados por
medio de wma gria CCERING, modelo 805-11 con bun de 75 pies de largo vy
kamshell de 2 yardas ctbicas.

Para casos de emergencia existe una grQa BUSIRUS ERIE, modelo 30-P gran—
de, serie FOUR con bun de 70 pies vy kamsell de 1.25 vardas cfbicas.

El material es descargads de los bugues por medio de wna gra ubicada
en medio de la plataforma del melle la misma que descarga el material
en wna tolba que estd junto a ellas, desde donde es acarreado hasta las
bodegas por medio de una banda tramsportadora.

(6) Seguridad Industrial

Las instalaciones estén protegidas por un buen sis-
tema de contraincendios compuesto por hidrantes conectados con las res
pectivas caherfas, equipos protétiles para combatir accidentes causa-
dos por productos quimicos.

6) Molinos del Ecuador

Sus instalaciones se encuentran uvbicadas en los terrenos
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de lo que constituye:

Latitud 02 grados 13 miyiutos 47 segundos Sur
Tongitud 79 grados 53 minutos Qeste

Ios edificios, las bodegas y otras instaleciones ocupan un drea total -
de 83.145,60 mts, incluvendo las extenciones de playa y bahfia correspon
dentientes.

a) Pacilidades Portuarias

(1) Muelle

El muelle esta constituldo por una plataforma de ope
racién de 9.5 mts de longitud y 9.5 mts de ancho, que se encuentra uni-
da a las instaleciocnes por una pasarela de acceso de 10.5 mts de longi-
tud v 5.7 mts de ancho. Para el alrague v amarre cuenta con dos duxies
de atraque, dos pilas y dos duques de amarre que se encuentranauna dis
tancia de 39 mts hasta la plataforma y est&n conectados entre si median
te pasarelas metdlicas. Ia plataforma y la pasarela de acceso extén -
construidas con estructuras de hormigdn armado,

El meelle tiene una capacidad para recibir budues de hasta 20.000 tone-
ladas de peso muerto, un calado maxime de 7 mts pues la profundidad me-
dia Gtil es de 9.7 mts.

El muelle puede operar las 24 horas del dla ya que cuenta con ilumina-—
cidn a base de limparas de nedn que le permiten operaciones nocturmnas.
(2) Edificaciones
Ia empresa cuenta para sus actividades administrati-~

vas y de servicios con varias edificaciones pequehas.

Contigua a esta empresa funcionan las oficinas de TRANSLIGA, transpor-
tadora de productos quimicos los mismos gue son descargados en el mue-
lle antes descritos y almacenados en tanques pertenecientes a ECUATERMINA
IES.

(3} Instalaciones

Para el almacenamiento la empresa cuenta con silos
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destinados a los granos e instalaciones para procesamiento de los produc
tos. Estos conforman un conjunto que se encuentra ubicado junto a la zo
na del muelle. Ios silos tienen una capacidad de 10.800 toneladas métri
cas y son operados por Lécnicos propios. Los silos son de dos tipos, o
nos sirven para almacenamiento que estan numerados del 1 21 16 & los -
cuales lo numerados del 1 al 12 tienen un mayor difimetro, capacidad de —
700 toneladas métricas cada uno y wna altura de 35.5. mts, los numerados
del 13 al 16 tienen una capacidad de 200 toﬁeladas de capacidad cada wmno
Yy wa altura de 35 mts.

Existen otro tipo de silos que sityen para limpioza y que son de dos cla
ses: los numerados del 1 al 10 que tienen una capacidad de 30 toneladas
métricas cada wnc y 16.5 mts de alto,

Tos restantes silos estén nominados con las letras de A a le E, tienen u

na capacidad de 70 toneladas mé€tricas cada wna y 16.5 mts de alto,

El almacenamiento de productos liquidos se realiza en tanques instalados

al sur de las instalaciones los mismos que son descargados en camiones.

{4) Equipos

Para el manejo de la descarga de trigo, avena, cebada,
majz vy otros productos el muelle cuenta con tres plantas niematicas mar—
ca NUERO, eléctricas y estacionarias que tienen wma capacidad de 120 to-
neladas por hora para la descarga.

Estas facilidades se encuentran complementadas por accesorios que inclu
yven: Tubos metilicos absorventes de 8 pulgadas de diametyo.

~ Bandas transportadoras de granos desde el muelle a los silos de media
pulgada de espesor y 24 pulgadas de ancho que se encuentran montadas so
bre rodillos giratorios.

- La capacidad de acarreo.es de 150 toneladas por hora, las bandas es-
tén protegidas por cubiertas metédlicas fijas gque las amparan del medio
, ambiente.

Para descarga de liquidos, tales comp grasas, aceites y productos qui-
micos, existen tuberlias v manguera flexibles que empatan las tomas del
bugque v muelle.



Los productos se degcargan y almacenan en tandues ubicados en terrenos
adyacentes al muelle y también en los que pertenecen a ECURTERMINAIES —
que se encuentran contiguos a MOLINGS DEL ECUAODR.

(5) Seguridad Industrial

Para la seguridad de las instalaciones, equipos y pexr
sonal la empresa mantiene vigentes directivas y reglamentos de acuerdo a
la Reglas Internacionales de Sequridad v a las directivas de la Direc-
cién de la Marina Mercante.

El control de lncendios sc realiza a través de una red de tuberfas de -
dos y media pulgadas de didmetro que disponen de las respectivas tomas,
en las cuales se acoplan pistones de dos y media pulgadas de chorro.

Junto con este sistema existe wa instalacion de neblina de baja para —
combate de incendios, equipos por+tdtiles de extinguidores, botiquines de
primeros auxilios y cuatro trajes completos de amianto para penetrar en
el fuego,

7) La Favorita

Sus instalaciones se encuentran wbicadas en wna &rea oconti-
gua a la ciudadela de La Pradera 2, en la parroquia Jimena, en terrenos
del Guasmo en la zona Sur de la ciudad de Guayaquil.

Sus instalaciones ocupan un &rea total de 25.468 mtsZ.

Sus ooordenadas geograficas scon:

Latitud 02 grades 13 minutos 59.4 segundos Sur
Longitud 79 grados 52 minutos 54  segundos Oeste

a) Facilidades Portuarias
(1) Muelles

El muelle esti conformado por wa plataforma de hor-
migdn uida al &rea de instalaciones por medio de una pasarela de acceso.
La plataforma tiene 9 mts de longitud y 6 mts de ancho y su estructura
es de hormigén armado al igual que los pilotes que la scoportan. La pa—
sarela estd sustentada por tubos metdlicos rellenos de hormigén simple
que tienen un didmetro de 10 y 12 pulgadas que conforman una estructura
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met&lica reforzada con tensores diagonales confeccionados en angulos de
hierro, tiene una longitud de 3.2 mts por 3 mts de anchoyen wmo de sus
extremos sustenta un voladizo de 1.4 mts gue soporta la tuberia de car-
ga y descarga a la plataforma.

(2) Sistema de Defensa

Para el atraque y el amarre del muelle, dispone de 9
troyas constituidas por varios pilotes unidos con mordazas de acero que
conforman conjuntos de 22, 12 y 8 postes respectiyamente. El amarre al
muclle se efecla on Lroyas de madera conpuestas de varios pilotes wni-
dos con mordazas de acero que conforman conjunios de 25 y 20 postes res
pectivamente.

El melle ticne una capacidad para recibir bujues de hasta 5.000 tonela
das de peso mperto v 7 mts de calado.

(3) Edificios

La empresa cuenta para sus actividades administrati-
vas, operacionales y de servicios, con un edificio en bloque de ofici-

nas, bodega de repuestos y suministros.
edificio de procesamiento;

edificio para planta de envasado y bodegas;
edificio de calderas; v,

§ 5§ §

edificio para talleres, enfermeria, &rea social y comedor.

(4} Instalaciones

- Un galpbn de dos cuerpos para planta desmontadora
de semillas de algoddn y la planta de extracci®n por prensado;
- Un galpSn para la planta de preparacidn y extraccitn de solventes;
— Un galpdn para lavado de tanques;
- Un tendal de semillas de algoddn;
— Una bodega de harina;
— Un cuarto de transformadores;

Seis silos de almacenamiento para semillas oon wna capacidad de 900
toneladas métrica de capacidad cada uno;

- Ocho tanques de almacenamiento de aceites crudos con 250 toneladas mé



tricas de capacidad cada wno;

- Cuatro tangues para almacenamiento de acelites crudos con 450 tonela-—
das métricas de capacidad cada wmo;
Un tangue de almacenamiento de aceites crudos de 1.200 toneladas m&-
tricas de capacidad; v,

— Nueve tanques de alimentacién a la planta de procesamiento de varia—
das medidas,

{5) Equipos

Para el manejo de carga de yranos y semillas 1a empre
sa cuenta:

- Con dos succionadoras de granos neundticas mdviles, marca NUERD tipo
GSD 210/150 D;

— Un transportador de banda de 34 mts de longitud marca SMET disefio TRI
Ge 80 toneladas métricas;

Un elevador de bandas de &nculo variable de accionamiento hidraulico,
marca IE-MONTE-VITE diseho TR2;

— Un transportador de banda disefio TR3, de 23,5 mts de longitud;

— Un elevador de banda de diseno TR4, igual al TR2;

— Tolba de recepcifn;

— Elevador tipo cadena, disefio TR&;

-~ Balanza automitica de volteo, CRONOS tipo G—4Q0;

- Transportador elevador TRS;

Blevador de cadena TR7; v,

- Trangportador de alimentacidén de los silos TRS8;

1

Para el manejo de aceites crudos ¢ grasas liquidas existen las siguien-

tes instalaciones:

- Una toma de conexi®n para la descarga con una vilvula de cortes de -
compuerta vy valvula check, oon manguera reforzada;

- Linea de transferencia de 6 pulgadas de difmetro que conecta la toma
del muelle con los tangues de almacenamiento de 186 mts de longitud; v

— Sistema de alimentacidn a los tanques con canerfa de 6 pulgadas de
didmetro que descarga en cada tangue mediante vadlvulas de corte, tipo

conpuerta.
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(6} Sequridad Industrial

La empresa cuenta con \n Sistema completo contra in-
cendio conpuesta por wa red de canerfas e hidrantes complenentadoc con
extinguldores portatiles y manuales estratégicamente wicados en las -

instalaciones.

Para su seguridad interna y externa las instalacicnes cuentan con un —

buen cerramiento perimelral de malla y vigilancia permanente.

d. Puertos Pesqueros

Nuestyo Mar Territorial encierra incalculables riquezas tanto
en recursos vivos como en minerales. ILa inmensa variedad de peces cons
tituye wn factor basico para la alimentacién y expansidn de la industria
pesquera nacional, que a su yez contribuye a solucionar el problema nu-
tricional, la creacifn de fuentes de trabajo y al fortalecimiento de la

economia naciconal.

Si en algln momento consideramnps la tasa de crecimiento de la poblacién
ecuatoriana, encontraremos gue es sumarente alta para un pais no desa-
rrollado vy pensando en el futuro del pafs, deducimos que el maximo apro-
vechamiento de los recursos del mar en todos los campos contribuird a
encontrar solucicnes mds efectivas a los problemas de desarrollo del -
pafs.

Tomando en consideracidn las necesidades presentes y futuras de la po—

blacidn ecuatoriana es necesario pensar que wa infraestructura portua—
ria para pesca es indispensable y por lo tanto de prioridad inmediata,

actualmente el pais cuenta con algln tipo de infraestyuctura portuaria

para pesca en los puertos de Esmeraldas y Manta sin que éstos se hayan
desarrollado en su totalidad, antes por el contrario sus condicicnes -

actuales crean serios problemas a las Autoridades Portuarias ya seapor
ubicacién de naves, por contaminacidn de conbustible y por los restos de
pescado que polucionan las aguas de la bahfa.

Si analizamos nuestra balanza de comercio exterior el sequndo producto
de exportacifn mds importante para el Ecuador, tnicamente después del
petréleo, se constituyeron los productos provenientes del mar, siendo



Este wn recurso renoveble con sus limitaciones pero no perecible como —
el petrfleo, es neoczsario que los gobierncos tomen verdadera conciencia
de la importancia de los recursos del mar de tal manera que dicten poli
ticas que hagan eficiente vy racionalicen la explotacitn de los mismos,
sigulendo estrategias que emplean los medios del sector pesquero, de tal
manera de lograr un desarrcllo integral y armdnico de este sector que -

es tan importante para el futwo de la nacidn.

Dentro de los medios que debemos desarrcollar indudablenente estan los
puertos pesqueros, infraestructura verdaderamente indispensable para fo
mento del sectnr pesquerc artesanal,, brindindole todas las facilidades
para optimizar los desernbargues y manejo de los recursos asf comw de su

corercializacién y distribucidn.

As{ mispp es necesario acondicicnar sitios aproplados para que las flo—
tas pesqueras a la vez gue se resguarden de las inclemencias del mar -

tengan facilidades para el @bastecimiento de agua, hielo, conbustible v
otros materiales gue son indispensables para su normal y buen desempeno.

Igualmente los puertos como e€n otros sectores portuarios servirdn de -
multiplicadores ocupacionales creando nuevas plazas de trabajo en acti-

vidades que tienen que ver o estéin relacicnadas con el sector pesquero.

Finalmente las instalaciones portuarias pesqueras propenderdn a dar ma—
yores facilidades para la comercializacidn y distribucidn de los recur—
sos pesquexros en todo el pails, dand mayores facilidades para el acceso
de este producto a sectores que anteriormente se encontraban marginados
del mismo. MAnteriormente a la década de los afibs 70 existieron inicia-
tivas privadas y estatales para resolver los problemas que la falta de

infraestructura portuaria para pesca incidian en el sector pesquero de-
terminanterente. Sin erbargo son las iniciativas de la empresa privada

las que a falta de apoyo estatal han desplegado significativos esfuer—

Z0S para proveer a sus empresas de algln tipo de infraestructura portua
ria.

Bs a partir de 1972 en que se empieza a pensar seriamente a nivel de
CGobiermo el proveer al pafs de wna infraestructura portuaria que pre-
vea de los servicios necesarios que el sector pesquero, ya mencionado,
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requiera como base findanmental para el desarrollo de una actividade tan
importante para el pals,

Es a partir de ese alo que se inician estudios serios para decidir 1a u
bicacidn de los puertos pesqueros que conformarian la red de infraes —
tructura portuaria pesquera del pais.

Este plan consistia de cuatro fases, la primera de blsqueda de companias
capaces de poder realizar los estudics y planificacién correspondiente,
para la construccidn de la infraestructura portuaria pesquera del Ecua-

dor. .

La segunda fase estaba dedicada al estudio de factibilidad y predisefio
la misma que deberxia finalizar en 1974 con un costo aproximado de 600,000
dblares, 40 por ciento de los cuales aportarfa el BIRF y el 60 por cien
to el Gobierno Nacional como contraparte.

La tercera fase consistia en el estudio y disero final cuyo informe fi-
nal debfa ser entregado en 1979 y cuyo costo aproximado se estimd en ~
560.000 db6lares de los cuales el BIRF aportaria con wn 40 por ciento, =
FONAPRE con el 20 por ciento y el Gobierno Nacional con el 40 por cien—

to camo contraparte.

La cuarta fase consistfa en la construccidn de los puertos pesqueros, la
misma que estarfia a cargo del Ministerio de Recursos Naturales y Energgé
ticos, de ese tiempo, hoy Energfa y Minas con una inversidn aproximada de
41 millones de Slares para el Puerto de Pasorja y 34 millones & dBla—
res para el de Manta, la construccién durarfa 36 meses.

Posteriormente se ha oconsiderado por parte de las autoridades del Gobier
no un proyecto para la construccién de cbras civilies y portuarias asf

oomo la provisitn de equipo e instalaciones. para puertos pesduercs enEs
meraldas, Puerto Iopez, Santa Rosa ¥ Prerto Bolivar que actualmente jun
to con Manta y Posorja son las localidades artesanales que tradicional-
mente han provisto el mayor porcentaie de pescado fresco al mercado in-—
terno; este proyecto conterpla a la Subsecretarfa de Recursos Pesqueros
como ejecutora del proyecto a través de una unidad supervisora, organis
m que se creard para el efecto y cuya misién concluird con la puesta -

en marcha de las instalaciones, EL plazo de la ejecucifn no seriamayor



a 24 meses debiendo sujetarse al cronograma que se elabore para el efeg
to.

Tos cosios de construccidn y equipamiento estén calculados para el Puer
to Pesquero de Esmeraldas en 1'270.000 dblares.

Para Puerto I8pez en 1'200.000 &Slares.
Para el Puertp de Santa Rosa en 1'45%0.,000 dSlares.

Para &1 Puerto Bolivar un total de 1'080.000 &Slares; 1o cual significa
ria un monto otul de 5'000.000 de d5lares para el costo & estos puer-
tos, que junto con el de Manta y Posorja conformarian la infraestructu—
ra portuaria pesquera del Ecuador.

Io més sensible para la nacidn y para el sector pesquerc en general es
gque hace cinco anos aproximadamente estos proyectos han contado con el
financiamiento necesario para llevarlos a cabo, sin embargo es necesa-—
rio indicar y recalcar que la falta de decisién de los sectores guber-
namentales asi como las presiones originadas por parte de la enpresa —
privada para que no se contruya la infraestructura portuaria pesquera,
han hecho que estos proyectos se vayan relegando de aho en aro,de tal

manera que en la actualidad estos proyectos no han pasad de ser sim-

ples proyectos ocasionando gravisimo perjulcio al pafs en general, y a
la actividad pesquera en particular.

A continuacidn me permitiré hacer un eshbozo de los proyectos constitu-
tivos de cada uno de los puertos artesanales que oonforman la infraes-
tructura portuaria pesquera nacional.

1) Puerto Pesquero de Esmeraldas

Las instalacicnes del Puerto de Esmeraldas se encuentran 1o
calizadas en la parte norte del Puerto Comercial del mismo nombre, en
la Provincia de Esmeraldas y Jjunto a la desenbocadura del rio. Actual-
mente se encuentra funcionando ya la bahia con un pequefio rompeolas que
dando por construir las chras civiles y portuarias necesarias para gque
funcione coamo wn puerto especifico de pesca. Las obras civiles que se

realizarian de acuerdo al proyecto son las siguientes:
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a) Cbras Civiles

{1)

leo.
()
(3)
(4)
(5)

{6)
aludrads.
(7N

(8)

Edificaciln de galpones para procesamiento y manipu-

Estructura para la inctalacidn de control y pasajes.
Caseta para guardian.

Cémara frigorifica,

Instalaciones para méquinas y para silo de hielos,

Infraestwuctura sanitaria, agua potable, telé&fono y

Obras para el suministro de combustible y agua.

Miscelineas.

b) Cbras Portuarias a construirse

Pasarelas y plataformas flotantes ubicadas en el in—

terior de las cdrsenas con capacidad para atender simultdneamente a dos

{1)
embarcaciones.

(2)

(3)
cidad a m&s

(4)
dfa.

(5)

(6}
ladas cada wo.

(7N

(8)

Un generador de 60 kilovatios.

Un equipo frigorifico de hasta 18 toneladas de capa-

Maquinas para producir 10.2 toneladas de hielo por

.Silos de hielo con capacidad de 5 toneladas cada uno.

Tres vehiculos refrigerados con capacidad de 5 tone-

Cuatro vehiculos isotérmicos de 2 toneladas cadawno.

Cuatro camionetas pick-up de 1 tonelada de capacidad

cada una, con 100 congeladores para distribuirlos en los lugares de ven

ta.

Para financiamiento comp el pafs no cuenta con los recursos econSmicos

necesarios se pretende que el proyecto pueda ejecutarse mediante apor—

tes no reembolsables con paises industrializados due deseen colaborar

con el Gobierno del Ecuador. El Estado ecuatoriano como contraparte o0
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rrerd con los gastos que demanda la operacidén de la ynidad superyvisora
de la construccidén.
2y Proyectn Puerto de Manta

La localizacidén del Puerto Pesquero de Manta es en las freas
aledanas al puerto comercial teniendo desarrollado en la actualidad al-
guna infraestructura la cual seria complementada por el profecto que a
continuacion se detalla:

a) (bras Cliviics
(1) Edificio de Administracién.
(2) Edificio para venta de pescado fresco.
{(3) Cobertizo para artes de pescadores.
{4) Sistema de transferencia.
(5) Taller para equipos.
(6) Taller para mecdnica.
(7) Espacios para secado Y reparacién de redes.
(8) Camaras frigorificas para atfn.
(9) Especies para estacicnamientos.
(10) Balanza para vehiculos.
(11) Caseta de guardiania.

(12) valla de proteccidn.

b) Cbras Portuarias
(1) Mmuelle para desembarque de pescado.
{2) Espicones de atradque.
(3) Meelle para aprovisionamiento de hielo.
(4) Moelle para abastecimiento de combustible y agua.
(%) Mwelle para reparaciones.
(6) CINCROLITS.

(7) Provisidn de instalaciones sanitarias, agua potable
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¥ alumbrado.
(8) Dragado del canal,

3) Puerto Idpez

El proyecto considera la construccién de cbras civiles y -

portuarias asi como la provisidn de equipos para las instalaciones.

a) (hras Civiles

(1) Edificacién de galpones pava procesamiento y manipu

leo.
(2} Estructuras para instalaciones de control v pasaje.
(3} Caseta para guardi&n.
(4) camara de frio.
(5) Instalaciones para mdguina y para silo de hielo,
(0) Infracstructura sanitaria, agua potable, teléfono y
alutbrado.

{7) Obras para el suministro de combustible, agua v o
tros miscelineos.

b) bras Portuarias

(1) construccién de muelles flotantes aprovechando la
proteccitén natural que brindan las radas.

(2) Provisifn e instalacién de equipos.
(3) Generador de 30 kilovatios.

(4) Bquipos para operar cénuras de frigorificos hasta
18 toneladas de capacidad a m4s un grade centigrado.

(5) MAquinas para producir 10.2 toneladas de hielo por
dfa.
{6) Silos de hielo oon capacidad para 35.5 toneladas.

(7) Tres wvehiculos refrigerados con capacidad de 5 to-—
neladas cada wno.

{8} Cuatro vehiculos isotérmicos de:-2 toneladas cada
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(9) Cuatro camionetas pick-up de wna tonelada de capaci-
dad cada una y 100 congeladores para distribuirlos en los lugares de -

venta.

La Subsecretaria de Recursos Pesquercs se encargard de la ejecucidn del
proyecto a través de una unidad supervisora, ordganismo que se creard pa
ra el efecto y cuya mision concluird con la puesta en marcha de las ins

talacicnes.

L Tnpresa Pesquera Nacional TPNA, organismo aderito al Ministero de In
dustrias, Comercio, Integracifn y Pesca, serd designada como unidad de

operacidn, entidad que recibird las instalaciones de la Subsecretaria —
de Recursos de Pesca, los pescadores artesanales, entregardn su pesca a
EPNA, empresa gue luego de eviserar y procesar la materia prima procede
rd a enhielar y transportar los productos para comercializacién en fres
<0 a los mercados internos, para lo cual contari con centros de distri-
bucién en las principales ciudades del pafis.

El proyecto deberid eijecutarse en wn plazo no mayor de 24 meses debiendo

sujetarse al cronograma que se elaborard parxa el efecto.
El oosto total se calcula en 1'200.000 dSlares.

Actualmente el pals no cuenta oon los recursos ecandmicos necesarios

para la financiacidn del proyecto por lo cual se pretende Jque éste se e
jecutari mediante aportes no reembolzables de paises industrializados,

que deseen colaborar con el Gobiemo ecuatoriano, el pafs como contra-

parte correrd con los gastos que demande la operacidn de la unidad su-

pervisora de la construccidn.

4) Proyect> Puerto Pesquero de Santa Rosa

El proyecto de construccién del Puerto Pesquero en esta lo-
calidad, oonsidera la construccién de cbras civiles y portuarias asi oo

mo la provisifn de equipos para las instalaciones.

a) Cbras Civiles

(1) Edificacién de galpones para procesamiento y manipu—
leo.
(2) Estructura para instalaciones de ocontrol y pasaje.



(3) Caseta para guardiania.
(4) Céamara de frigorifico.
(5) Instalaciones para maquina y para silos de hielo.

(6) Infraestructura sanitaria, agua potable, teléfonos y
alumbrado.

(7) Obras para el suministro de combustible, agua v otros
miscelineos.

h) Cbras Portuarias

El proyecto considera la construcelon de muelles flotan—
tes aprovechando la proteccitén natural que brinda la rada.

(1) Un gererador de 60 kilovatios.

(2) Equipos para operar camaras de frigorifico de hasta
18.0 toneladas de capacidad a mds un grade centigrado.

(3} Migquinaparaproducir 10.2 toneladas de hiclo por dia.
(4) Silos de hielo con capacidad de 35.5 toneladas.

(5) Tres wvehiculos refrigerados con capacidad de 5 tone—
ladas cada uno.

{6) Cuatro vehfculos isotérmicos de 2 toneladas cada uno.

(7} Cuvatro camionetas pick—up de una tonelada de capaci-
dad cada una.

(8) Cien congeladores para distribuilos en los lugares
de venta,

La. Subsecretaria de Recursos Pesqueros se encargard de la ejecucidn del
proyecto a través de wa unidad supervisora, organismo que se crearé pa
ra el efecto y cuya misidn concluird con la puesta en marcha de las ins
talaciones.

La Impresa Pesquera Nacicnal EPNA organismo adscrito al Ministerio de
Industyrias, Comercio, Integracidn y Pesca serd designada como unidad de
operacidn, entidad que recibird las instalaciones de la Subsecretaria
de Recursos Pesqueros.
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los pescadores artesanales entregarin su pesca a EPNA la misma que lue
go de eviserar y procesar la materia prima procederd a enhielar y trans
portar los productos para comercializarlos en fresco en los mercados in
temos para lo cual conlard con contros de distribuciSn en las principa
les ciudades del pails.

Para ejecucidén de la obra se ha calculado un plazo no mayor de 24 meses

debiendo sujetarse al cronograma dque Se elaborari para el efecto.

Fl osto total del provecto incluyendo las construcciones y el equipa—

mienlo se estima en wn monto aproximade a 1'450.000 dblaves,

El pafs al momento no cuenta con los recurscos econdmicos necesarios pa—
ra la realizacidn de la obra por lo cual se pretende que &ste provecto
pueda ejecutarse mediante aportes no reembolsables de paises industria-
lizados, que deseen colaborar con el Gobierno del Ecuador, éste comp -
contraparte correrd con los gastos que demande la operacidn de ia uni-

dad supervisora de la construccidn,

5) Proyecto Puerto Pesquero de Posoria

AMmngue se ha oconservado la configuracidn original de la -
dirsena del puerto, tal comp se propone en el informe de factibilidad,
el emplazamiento v los detalles de las instalaciones individuales se
han modificado para tener en cuenta la revisifn solicitada en el térmi
no de referencia v las modificaciones derivadas de los cambios de los
requisitos de la industria pesquera del Ecuador que surjan de los estu
dics detallados de ingenierfa y geotécnica, las modificacwones de los
requisitos de la industria conciernen a la composicidn pronosticada de

la flota con base en Posorja.

Otra modificacién exige wna profundidad de dragado de la dirsena de me
nos 6.70 mts por debajo del plando de referencia.

El complejo puede dividirse en 6 zonas independientes que son las si-
guiantes:
a) Muelle de descarga del pescado y salén de ventas.

b) Facilidades para reparacién de barcos, comprendiendo un
elevador de barcos, un astillero con digue seco, talleres y muelle de
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reparaciones.

c} Un melle de amarre con zona contigua para reparacifn y

sccado de las artes de los pescadores.

d) Un terminal de suministros de hielo, combustibles v a—
ua. .

e) Una zona industrial que incorpore las plantas de conser
vas y de harina de pescado.

£) Un centro de administracion.

El principal factor que afecta el plan de disposicitn del comple o es
la variacién de las caracteristicas de los suelos.

Para reducir al minimc los problemas que pudieran surgir con respecto
a cimientos, estabilidades, terraplenes y dragado es necesario reali-
zar las siguientes revisiones, las posiciones del astillero de repara
clén de barcos y el emplazamiento del canal de acceso a la ampliacitn
futura de la darsela deberdn ser trasnferidas para aprovechar las con
diciones mas favorables de cimentacitn para el astillero de reparacidn
existente en la esquina Sur-Ceste de la dérsela.

Ademfs es indispensable el cambio de emplazamiento de los tangues de
almacenaje y de combustivle de agua que deberén ser ubicados en la fal
da de la oolina del lado sur del prero los cual reducird los riesgos
de asentamiento del terreno y la consiguiente fractura de los tanques.

Tos muelles contarxdn con los siguientes equipcs:

- Siete gra mSviles de 0.75 toneladas de capacidad a 7 mts de radio.
Cuatro grias moviles de 1.30 toneladas de capacidad a 8 mts de radio.
Dos elevadores mdviles.

1

—~ Cuatro montacargas de 1.5 toneladas de capacidad,

El costo total de la obra esti estimado en 40'554.552 dSlares de los
cuales se requerird la financiacién extranjera por w 65 por ciento to
tal del costo y el aporte nacional serd del 35 por ciento del costo to
tal de la cbra.
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6) Proyecto Puerto Pesquero de Manta

Mmo se indicd anteriormente el proyecto contempla el rea-
condicionamiento del Puerto Pesquerc actual, con las nodificaciones de
rivadas de los carbios de los requisitos de la industria pesquera del
Ecuador, gque han surgido desde la preparacitn del estudio anterior.

En general eslo contompla la utilizacidn continua del puerto comercial
actual por parte de los grandes bugues de pésca de attn y a la deci-
citén de canbiar el emplazamiento de la planta de congelacifn y almace-
naje de attn,

Otra modificacién contempla el incremento de las profundidades del ca—
nal de entrada al puerto y a lo largo de los melles de descarga de pes
cado, hasta menos 5.5 mts por debajo del plano de referencia.

Bl puerto se ha dividido en 5 zonas independientes distribuidas de la

siguiente manera:

al Muelles de descarga de pescado més la correspondiente -
planta de congelacidn del atn y almacenes, salodn de venta v terminal
de hielo.

b) Instalacion de reparacién de barcos que comprenden el
elevador de barcos, el digue seqo, los talleres y el muelle de rapara-

ciones.

c) los espigones de amarre detrés de los cuales se encuen—

tra la zona de reparacifn vy secado de las redes de los pescadoxes.
d) Un terminal de suministro de combustible, agua y hielo.
e) Un centro de administracidn.
La divisidn anterior permite que cada zona operacional finciane con el
minimo de requisitos y con la minima interrupcidn de las actividades -
contiguas v facilita asi mismo el contrel del trafico y del wovimiento
del personal.
Bl muelle estd dotado de los sigulentes equipos:

— Seis grfias moviles de 0.75 toneladas de capacidad a 7 mts de radio.
— Cuatro gr@as mdviles de 1.50 toneladas de capacidad a 8 mts de radio.
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- Dos elevadores mdviles.

— Cuatro montacargas de 1.5 toneladas de capacidad.

El costo Lotal de las obras cstd estimado en 34'669,983,20 dSlares, de
los cuales el 65 por ciento se buscard financiacidn extranjera quedan-—
do el 35 por ciento para financiacién nacional.

7} Proyecto de Puerto Pesqueroc de Puerto Bolfvar
El proyecto considera la construccidn de chras civiles vy

portuarios asf comn, la provisidn de equipos para las inslalacionc:s.

a} Obras Civiles

(1) Bdificaciones de galpones para procesamiento y mani-

puleo.
(2) Estructuras para instalaciones de control y pesaje.
(3) Casetas de guardiania
(4) Camaras de frigorificos.
(5) Instalacicnes para m&gquinas y para silos de hielos.
(6) Infraestructura sanitaria, agua potable y otros mis
celanecs.

b) Obras Portuarias

El proyecto contempla la construccidn de pasarelas y de
plataforma flotantesubicadas en el interior de la ddrsela con capacidad

para recibir simultfneamente a dos embarcaciones.

c) Equipos
(1) Un generador de 60 kilovatios

(2) Equipos para operar clmaras de frigorific de hasta
18 toneladas de capacidad a mids un grado centigrado.

(3) Miquinas para producir 10.2 toneladas de hielo por

{4) Silos de hielo con capacidad de 35.5 toneladas.

(5) Tres vehfculos refrigerados con capacidad de 5 tone

ladas cada wmno.
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{6) Cuatro vehiculos isotérmicos de dos toneladas cada -

{7) Cuatro camionetas pick-up de una tonelada de capaci-
dad cada wna y 100 congeladores para distribuirlos en los lugarcs de -
venta.

ILa Subsecrelarfa de Recursos Pesqueros se encargard de la ejecucidn del
proyeclo a través de una unidad supervisora, organismos que se creard -

para el efecto y cuya misifén concluird con la puesta en marcha de las -
instalaciones.

La operaciOn estard a cargo de la Empresa Pesquera Nacional EPNA, orga-
nism adscrifo al Ministerio de Industrias, Comercio, Integracifn y Pes
ca, la misma que recibird las instalaciones de la Subscerctaria de Re—.
Cursos Pesqueros.

El proyecto deberd ejecutarse en el plazo no mayor de 24 meses debiendo
sujetarse el cronograma dque para el efecto se elaborard.

Las construccicnes v el equipamiento tienen un costo toital de 1'080.000
dlares.

Considerando que el pafs actualmente no cuenta Con reCursos econdmicos

necesarios se requiere que el proyecto deba ejecutarse mediante aportes
no reembolzables de palses industrializados, que deseen colahorar con -
el Gobierno del Ecuador el mismo que como contyaparte correrd con los -
gastos que demande la operacidn de la unidad supervisora de la construc

cidn.

Ia planificacién de los puertos mencionados estd dirigida de tal manera
de que las capturas provenientes de las flotas privadas, armadores aso-—
ciados e independientes sea descargada en dichos puertos en las mejores
¥ més Optimas condiciones en guarda de la caiidad.final del producto.

Esto se produce por efecto del uso de los servicios portuarios los cua—

les contemplan descarga, limpieza, seleccitn, estiba y almacenaje.

En esta planificacién los puertos cuentan con su respectivo hall o mer-

cado de subastas de pescado fresco, en el cual se realizan los remates
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pblicos de las capturas diarias, pudiendo intervenir directamente los
compradores y vendedores, los cuales establecerfin el precio del mercado
de acuerdo con la oferta v la demanda del dia.

1os puertos actuardn cono requladores de precios ya que intervienen en -
la compra directa de los lotes no vendidos en subasta para los cuales -
precisard un precio de sustentacifn, el mismo que asegura al pescador —
due sus capturas siempre serdn adquiridas. -

Ios lotes no negociados, los que excedan de las necesidades del mercado
o los que se dejaren en depdsitos, serdn almacenados en ol puerto, el -
que emitird wn certificado de depSsito a la vista, el cual podrd circu-

lar como papel fiduciario en el nercads de valores,

La transferencia tecnoldgica y la operacidén industrial y de manejo, sc-—
ra gradualimente absorvida por el sector privado industrial en la medida
gue sean preparados el personal de los puertos por personal técnico al-
tamente calificado que operard en el puerto y adiestrardin al personal -

nacional mediante convenios de asistencia técnica.

En la fase de mercadeo, el puerto contard con una divisidn especial en—
cargada del andlisis del mercado de productos pesqueros y de productos
derivados del recurso, exdmenes de los mercados existentes y potencia—
les comésticos y de exportacién vy de la sensibilidad de tales mercados
a los cambios de precics v control de calidad. Se encargard asi mismo
de realizar el mercadeo en el exterior y abrir nuevos mercados median-—
te la promocifn en ellos, haciendo uso de los canales adecuados para —
tal fin. El puerte contard oon su propia produccidn y con- 1os exceden
tes de la industria privada a la cual se promocicnard en los nuevos —
rercados ademds de proteger a los tradiclonales con disponibilidad y -
calidad.

e. Puertos Menores

Constituyen puertos menores o puertos secundarios aguellos que
por la magnitud o situacién geogrédfica no tienen gran novimiento de trd
fico maritino v su capacidad de carga, su infraestructura portuaria, y
servicios portuarios, son los minimos indispensables para su funciona—
miento. Sin embargo dentro del &rea geogrédfica que se agsienta son de
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gran importancia para las poblaciones a las cuales sirven siendo en mu-
chos de los casos el (nico lugar de salida para la poblacién y para los
productos que ella produce. Es por ello que dada su importancia relati
va pertenencen al sistema purluaric nacional, y aunque alqunos de ellos
tienen un régimen especifico para la administracidén portuaria, indepen-—
diente de la Direccifn de la Marina Mercante, sin embargo se rigen por

las Leyes y Reglamenlos establecidos para el Sistema Portuario Nacional
y tienen en el Capitén de Puerto su mixima autoridad para juzgar y san-

ciocnar las faltas cometidas contra los mismos.

1) Puerto de San lorenzo

Se encuentra ubicadn en la parte Norceste de la Provincia -
de Esmeraldas y su principal acceso lo constituyen el Canal Dolivar jun
to con el Canal de Limones, principales vias de penetracitn desde el -
mar hacia tierra adentro, a travds del delta conformad entre la desem
bocadura del rio Mataje y Santiago, en el que podemos encantrar las is-
las de San Pedro, Buenos Aires, Chaguaral, Tatabbrero, Santa Rosa, Tam-
billo, Manglaralto, ia Palma, Limcnes, que constituyen el Archipiélago,
rodeado de canales y esteros.

El Canal Bolivar tiene suficiente profundidad en toda su longitud, excep
to en la barra de entrada, en la cual su profindidad se reduce a 3.5mts
en baja marea, lo que consecuentemente limitael calado de los buques que
preden ingresa al puerto.

En el afio de 1973 se autoriza por el Decreto N2 1130 del 2 de octubre -
de ese ano, a la empresa de Ferrocarriles del Estado para que efectle -
el traspaso de todas las instalacicnes portuarias del Puerto de San Io-
renzo al Ministerio de Defensa Nacional. Es por eso que en esSe mismo -
afio, la Armada Nacional toma a su cargo, en nonbre de dicho Ministerio,
la administraci®n y control del puerto a travdés de la Direccidn de la
Marina Mercante y del Litoral.

a) Facilidades Portuarias

El melle del puerto, estd consittuido por wn espigin me
tdlico con plataforma de madera que tiene ima longitud de 80 mts y una
anchura de 10 mts. El espigfn, puede recibir bugues a cada uno de sus



...'6'9....

costados, siendo el lado exterior el mas usado, tiene wma profindidad -
mixima de 6 mts; el lado interjor, tiene menor espacio de manicbras v u
na profundidad maxima de 5 mts.

b} Servicios Portuvarios

El Puerto no tiene en la plataforma, espacio para manipu
leo de carga ni bodegas para almacenaje, sin embargo, cwenta con wn re-—
molcador pequeno y una grQa con un brazo de 5 mts, y una capacidad de 3
loneladas.

2} Peerto de Bahia de Cardquez

el puerto est8 ubicad en la orilla izquierda del rfo Chone
Y su ingreso se yealiza a través de un canal de poca profundidad por 1o
cual la navegacién se hace posible fnicamente para pequefias enbarcacio—

nes.

a) Facilidades Portuarias

El Peerto dispone de dos pequenos meelles para lanchas -
que transportan carga y pasajeros uybicados el uno en Bzhia y el otro en

San Vicente, en la orilla opuesta.

b} Servicios Portuarios

El Puerto carece de servicics, debiendo anotarse sin em-
bargo que el fondeadero de Punta Bellaca, es utilizado ocasionalmente
para faenas de carga de exportacidn, manicbra que se torna diffcil por
el movimiento de los lanchones debido al clealje, ya que la pequefla ra—
da carece de proteccifn.

3) Puertos del Archipiélago de Galdpagos

Las islas habitadasdisponen de algunas facilidades portua-
rias que facilitan la carga y descarga de los productos b&sicos que lle
gan desde el continente y en algunos casos, de la salida de los produc-
tgs que las islas envian hacia el continente, asi podemos nombrar:

a) Puerto Baguerizo Moreno

Peerto Baquerizo Moreno, en la Isla San Critdbal, el mis
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o que actualmente dispone de un muelle mnicipal que permite el acode
ramiento de embarcaciones medianas y pequefias y un fondeadero amplio v
protegido para bugues de mayor calado que llegan a las islas trayendo
cabustible, materiales de construccidn y alimentos para el consumo de
la poblacidn. 2demds de éste, eﬁste el melle de la Base Naval, el
cual consiste de un espigbn construido en piedra y cemento, que dispo-
ne de caherfas para manicbras de entrega v recepcidn de combustible y
agua dulce proveniente de la Isla. ‘

4) Puerto Ayora

Puerlo Ayora, en la Isla Santa Cruz, en el cual existe wn
espigbn construido en cemento armado, ¢l mismo que sivve para la mani
cbra de carga v descarga de pequenas enbarcaciones , asi como sitio de
erbarque v deserbarque de turislas do loc buqes que realizan tal ac~
tividad, dentro del Archipiélago. El Puerto dispone de wn fondeadero
que es relativamente amplio, pero que tiene mucha influencia de yvien-
tos y corrientes, lo cual pone en peligmn las embarcaciones que pueden

ser arrastradas hacia los bajios o rocas que abundan en la rada.
5) Puerto Villamil

Estd wicadk en la Isla Isabela en su parte Sureste, dis—
pone de un pequeno muelle construido en cemento armado que posibilita
el movimiento de carga por medio de pequenas enbarcaciones desde el
Puerto hacia los bugues fondeados en la rada, que proveen a la pobla—
cidn de conbustible, material de construcciSn vy alimentos necesarios
para su subsistencia. La entrada al Puerto se realiza a través de dos
canales que al momento no digponen de balizamiento, por lo cual el in-
greso es riesgoso, pues la rada estd llena de bajo y rompientes, que

constituyen un constante peligro para la navegacidn.
6) Puerto Velasco Ibarra

Estd ubicado en la parte Norte de la Isla Floreana, dispo
ne de wn pequeno muelle construido en cemento y pledra que facilita
el movimiento de turistas que arriban a la Isla, asi cowo de la car—
ga necesaria para la subsistencia de la poblacidn que habita en lals
la. FEl Puerto dispone de un fondeadero de dimenciones reducidas y a—
bierto al mar gque condicicna la sequridad de las embarcaciones al es-
tad del mar.
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7y Puerto de Baltra

Se encuentra ubicado en la parte Oeste de la Isla del mismo
normbre, dentro de Caleta Aeolian, constituye una excepcldn ya que cuen—
ta con un muelle al que pueden atracar buques de hasta 70 mts de longi-
tud v 7 mts de calado. EL Puerto dispone ademfs de wn fondeadero amplio
y cublerto que ofrece un buen abrigo a los buques de turismo, pesca y -

de otras actividades que tienen su asiento en el Archipiélaco.



CAPITULO ITII

A. IMPORTANCIA DEL, SISTEMA PORTUARIO NACIONAL PARA IA SEGURIDAD ¥ DESA~
RROLLO NACICNALES

1. POTENCIAL ECONCMICO NACICHAL ¥ SU RELACION CON EL SISTEMA PORTUA-~
RIO NACICNAL

Indudablemente en los prdximos afos gitan parte de las actividades
e la humanidad estaran inmersas en los 354 millones de sz, que aharca
cinoee grondes ocdanos y ue a su vez se dividen en decenas do mares re~
gionales, que constituyen una enorme masa liquida gue encierra todo wn
mndo nuevo ¥y un potencial de energfa que se agita en los pielagosy pro
fundidades marinas en espera de la iniciativa y desvelo del hombre, que
roturen sus entrahas, para entregar SusS recursos ¥V riguezas en henefi-
cio de su bienestar y desarrollo.

El mar, lejos de limitar a los Estados y a sus actividades, representa -
wn bien wniversal vy la mé&s amplia,expedita via de commnicaciones que des
de tiempes inmemoriales, permite a todos los pueblos del orbe el inter-
carbio de productos, facilita ladifusitn de conocimientos y sus cultu-
ras, y como el mds grande y universal de los mecenas, impulsa al hanbre
mds alld de su frontera marftima hacla un mundo tridimensional y fantés
tico que en el futuro garantizard su misma existencia.

Esta influvencia del mar scbre el hcambre del litoral, ha impresionaco el
pensamiento del honbre y sus grandes representantes han recurrido a can
tidad inimaginable de planteamientos, para explicar la relacifn  de cau
sa a efecto, del oofano sobre la accidn y pensamiento del habitante de

sus orillas., -

De este proceso particular, la necesidad, se traslada al Estado que, co
m ente social perfeccionade y organizado, visualiza en el mar un cami-
no amplio y natural que no s6lo podia proporcicnar sustento como fuente
inagotable de alimentos, sino que ademis significaba la perfecta simbio
sls gue canaliza los esfuerrzos del hombre, en particular, y del Estado

en general fusionados con el sentimiento de seguridad que infunde su in
mensidad; como medio de vida y como frontera real, respetable y respeta

da. El mar asi, desde wn principio ha hecho sentir su efecto en lavida
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Y destino de las naciones. £l dominio del mar proporciand a los Fsta-
dos con capacidad para refrendarlos, poder, riguezas y una cultura su-
perior que los llevd a sobresalir de entre todos, marcando épocas de —
oro caracteristicas, al mismo tienpo gque derrvamd sobre la poblacidn su
efecto benéfico, com efluvio maravilloso, que del horizonte maritimo

ascendi, a trav€s de las orillas del mar, hasta alcanzar las mis al-—

tas clspides del Estado.

De los conceptos vertidos debemos considerar al mar como instrumento -
de la grandeza y poderio d¢ lae nacioncn, el cual detemminantemente e—
jerce una influencia gecopeolitica que es necesaric considarar en el es—
tudio del futwre de un pals, tomado como Estado.

Esta influencia estd plasmada en las innumerables leyes geopoliticas -
gue toman la inflvencia del mar, como rectora de la conducta de los Es
tados frente a otros Estados. Ia historia de la humanidad acorde con

la geopolitica, nos demuestra que los pafses aspiran al dominio del mar
o por lo menos a utilizarlo como via de intexcambio c¢on otros paises,
para desarrollar las mejores condicicnes a su comexrcio y por medio de .

€1, alcanzar el bienestar de su pais comp fin ulterior.

El Ecuador pals maritinmo poxy exelencia, dadc que su mar territorial, -
es cuatro veces mayor en extensién,que el territorio continental, ha -
despertado, por fin, de wmn ominoso y prolongads letargo, que le mantu-
vo aislado y presumiendc come pals, de una vida intrascendente que lo
relegaba a los Gltimos lugares del sex appeal intemacionail. Sus go-
bernantes wlvieron sus ojos al mar y oomo al hijo prddigo, éste le a—
brié sus anplias vias vy le 46 sus mejores elementos para que en poco -
tiempo lograra su transformacidn. Desde entonces sus naves han enpeza
do a cruzay las rutas ocefnicas, transportando sus productos en el pro
oeso ecandmico, de mayor importancia para el pafs, no s8lo por si mis-
mo, sino por la multiplicidad de actividades que genera, con una capa—
cidad social multiplicadora que llega a todos los niveles del pais v a
todos sus rinccnes. La actividad maritima, que genera Poder Maritimo,
se manifiesta igual que éste, por medio de varios factores que donfor-
man un todo armdnice e interrelacionado,constituido por:

— La Conciencia Marfitima;



El complejo Geomaritimo;

— El1 Poder Naval;

- La Marina Mercante y Puertos (gque constituyen el transporte marftimo);
~ El Potencial Econdmico, Cientffico y Temoldyico; v,

- La Infraestructura para Aprovechamiento de los Recursos.

De estos factores trataremos especificamente sobre el Transporte Marfti
o ¥ la Infraestructura para el Aprovechamiento de los Recursos, com —
parte central del tema de la presente tesis, qua trata de presentar a —
la consideracidn del leclor, lod clamntos de juicio que Jo 1leven a vi
sualizar en su entera dimensitn, la magnitud de la imporlancia que tie—
ne el Transporte Maritimo y la Infraestructura Portuaria delpafs, para

su Desarrollo ¥ Sequridad.

El Transporte Marfitimo es un concepto muy complejo , gue engldba como
w sistema tnmico interrelacionado y dependiente, al bugue como platafor
ma de carga, al mar como via de comunicacién y al Puerto como puerta de
entrada a la economfa de un pafs, en sus mltiples expresiones deriva—
das del transporte de mercaderias de importacidn vy exportacitn, que 12
terrelaciona todo un sistema econdmico nacicanal con sus equipos de im
portadores, exportadores, agentes, usuarios, aduaneros, oficinas de oon
trol, terminales bancariocs, embarcaciones, estibadores, vy demfs siste-
mas operariocs de un puerto integrado al sistema de transporte marftimo

nacional.

El Puerto asf mismo es integrador de otras miltiples actividades inhe-
rentes al gquehacer maritimo tales corp la industria de la construccidn
naval y las actividades gue generan la provisidn de recurscs materia-

les v como fuente ocupacicnal de mano de cbra calificada. En el lado

estatal el puerto genera servicios que se es}tab3.ecen5 en las oficinas a
través delControl delTrafico Marftimo, del Control Fortuario, de 1a re
visién y despacho de embarcacicnes, del control sanitario de la produc
cién, asignacién de cargas, de la asignacién de tré&ficos, de la seguri
dad de navegacién marftima y otros muchos servicios, muy largo de enu-

merar.

Para Ecuador su ubicaci®n en la oosta occidental de Sudamdrica, no re-
presentd hasta principios del siglo XX una posicitn ideal para el desa
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rrollo del transporte maritimo. Casi aislado de los centros de atrac—
cién mundial durante las centurias pasadas, la apertura del Canal de Pa
namd, signifios para el pais, la apertura de wna nueva dimensién en su
tré&fico maritinn v a través de €l con el mndo exterior.

La configuraci¢n topografica intemna ecuatoriana, tanbién inflwé grave
mente para el desarrollo del pails, sus esplfndidas pero abruptas monta—

has impidieron la répida evolucién de las vias de comunicacitn y el pro
nunciad declive de las serranfas, hacia las zonas costeras, no favore-—
cicron la formacltn de rfos navogables, oque suplieran los caminos que

pudieran entrelazar los diferentes seclores de la Patria.

5in embargo en la regidn costera, carente de grandes accidentes que fa-
vorecieran la configuracién de puertos, el Golfo de Cuayaquil destaca -
nitidamente, sin embargo, oomo el accidente costero mds sobresaliente,
no sédlo de nuestra costa sino de todo el Pacifioo Sur, convirtiéndose -
desde dpocas ancestrales, por sus caracteristicas fluviales v maritimas
en centro de irradiacidén de trafico de cabotaje v de altura para todo -
el resto del pails.

La carencia de vias de penetracifn desde la costa al interior vy de ca-
minos que wieran los distintos sectores de nuvestro litoral, favorecia
sin embargo el desarrcllo del trafico de cabotaje v la conformacidn de
algunos puertos, como Gnico medio de cammicacitn que sirviesen a las
necesidades regionales, mas librados (nicamente a la iniciativa priva-
da.

Es este gistenn portuario, ¢l que impera durante ciento cincuenta afios
de vida republicana, el mismo que capbia definitivamente a partir del
2 de abril de 1958, fecha en la cual se crea Autoridad Portuaria de Gua
yaquil, como entidad de sexvicio piblico y regimen propio, con 1o cual,
parte el moderno sistema portuario nacional, que fue desarrollando en
afios posteriores, el resto de puertos del pafs, tomand como modelo,el
de Guayaquil.

En 1963 inicia sus cperaciones para el trafico internacional, el Termi
nal Marftimo de Guayaquil, siguiendo desde entonces la Autoridad For—

tuaria de Manta que se crea el 24 de octubre de 1966 e inaugura sus -
instalaciones en 1969, la Autoridad Portuaria de Puerto Bolivar que se
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crea el 28 de dicienbre de 1970 e inicla sus actividades el afio de 1981.

Todo este esfuerzo realizado por el pafs, corresponde al campo del De—
sarrollo Marftimo, el mismo que responde a la necesidad nacicnal de oon
tar con un Sistema Portuario integrado, acorde en las polfticas de desa
rrollo, el incremento del Trafico Maritimo y los modernos reguerimien—

tos tecnoldgicos del transporte.

Es necesario hacer constar, que para que este sistema tuyiera sélidas -
bases, que permitieran no sSlo su existencia, sino su consolidacién vy -
fulwro desarrollo, era necesario contar con una estructura legal que -
le proporcicnara el marco jurfdico, dentro del cual encuadrara sus acti
vidades. Es asi camo en 197Q, el Gobierno Nacional conciente de esta -
necesidad, promulya la "Tley CGeneral de Puertos" y la "Ley de Régimen Ad
ministrativo Portuario Nacianal®, poniendo con esto la Base Iegal para

el fuburo desarrollo del Sistema Portuario Nacional.

La wbicacitn de un puerto clertamente depende de miiltiples factores de
toda clase, tales como la localizacidn geogréfica con respecto al coner
cio interno y extemo, la calificacién de los sistemas de txansporte en
condiciones de utilizacién en el &rea; distancia a los centros & pro-
duccién y de consuno, y otros muchisimos factores que hacen dificil y
myy compleja la decisidn para ubicar un puerto.

A esto se suma que dentro de los considerandos del Sistema Portuario Na
cional, necesariamente hubo que pensar que, la dependencia de un solo
puerto, debfa ser considerado come altamente inadecuado v vulnerable, ya
aque si fomamos en cuenta las cantidades de los volGmenes de importacidn
y exportacién, no menos de un 95 a 98 por ciento se realiza por via ma-
ritima a trayés del Sistema Portuario Nacional, por 1o cual este debia
contenplar suficiente alternabilidad y eficiencia, para dar al transpor
te maritimo la fluides necesaria tanto en tiempos de paz, como en tiem-

pos de emergencia, conflicto o guerra.

Estos conceptos obviamente llevan a establecer un equilibrio antre la -
cantidad de puertos y las necesidades reales del pafs, basandonos en los
mismos pardmetros utilizados para establecer su ubicacién, pero ahora -
mirados dentro del contexto del desarrollo nacional.



La existencia de varios puertos estimuld la competencia que se refren-—
da en general, en la mejora de los servicios para el usuario y la ra-
cionalizacidn de la carga por puerto, lo cual redunda en una mayor efil
ciencia portuaria Yy en una mejora sustancial, en la capacidad de wovi-
lizar los rubros de exportacifn e importacién del pafs, con beneficio
neto para el aparato econfmico nacional, no s6lo en el comercio, sinc
aportando ademds con nlcleos multiplicadores de mano de cbra, requeri-

das por las innurerables actividades afines que desarrolla.

Bl salto producido en nuestro siclema portuario, que a principios de -
la década de los aros 60, no disponia sino de tres lnclpienles puertos
generales, con 9 atracadercs Yy 2 muelles privados, que mal podrian ser
llamados on cu conjunto wm sistema portuario, fue inmenso, pues apenas
dos décadas despues el pafs cuenta con cuatro puertos generales, con -
veintiun atracaderos ptblicos, seis privados, dos terminales petrole-
ros, cuatro autoridades portuarias, y dos administraciones portuarias,
a lo cual habrd que afadir, los atracaderos, terminales petroleros v

puertos pesqueros industriales y artesanales, contemplados en los pla-

nes de desarroilo del Sistema Portuario Wacional hasta el ano de 1990.

El Sistema Portuario del Ecuador adendis contempla la adaptacidn de las
instalaciones portuarias a los requerimientos que las nuevas tecnolo—

gias del tranporte maritimo requieran, asi nuestros puertos estin dota
dos de modernas instalaciones para el tratamiento de carga conteneriza
da, semiremolque y otros mStodos que significan ademfs infraestructura

como para el sistema Roll-on - Roll-off.

Gracias al moderno Sistema Portuario Nacicnal la econcmfa del pafs,
ha recibido desde su creacin wn significativo impulso, llegando en al
gunos momentos a movilizar el 95 por ciento de todas nuestras exporta-—
cilones e importaciones, pues a no dudarlo por su costo y versatilidad
el transporte maritimo sigue ocupando con mucha ventaja el primer lu—

gar en el mundo.

A esto se debe ahadir que el desarrollo portuario necesariamente nos -
llevd a contar con un sistema de transporte propic y que maneje nues—
tra carga de intercanbio, en cualqulier situacidn de orden internacio-

nal, que nos permita defender los costos finales de los productos de



importacidn y exportacién a través de los fletes, que mantenga y arplie
nuestros mercados y que beneficie nuestra balanza de pagos con los fle-
tes generados que en otras épocas iban a manos extranas. Como dato de
interés los fletes generados congililuyen la gegunda actividad econdmica
del pafs, tnicamente superada por el petrdleo.

Finalmente, podemos decir que un sistema portuario constituye un elemen
to complejo de infraestxructura nacional y que es el elemento clave en —
el desarrollo de un pals, pues permite el contacto &l hinterland de o
na region especifica, wn el mndo exterior a travds del intercanbio de
productos y servicios, incorporéndole al aparalo wnercial indispensa--

ble al desarrollo econSmico de una Nacidn.

a. Transporte Maritimo v Sistema Portuario

E]l Transporte Maritimo se constituye en una actividad intensa,
Yy permanente, impulsa el desarrollo de wna nacién como parte del desarro
llo mndial que promueeve, basado principalmente en el manejo del mayor
volumen del comercio mindial, cuyo movimiento por via marfitima se ha in
crementado de 1.674 millones de toneladas en 1970, alrededor de 3.50Q0
millones en 1974, y a més de 5.000 millcnes en 1984, que ha seguido a-
proximadamente el crecimiento de la poblacidn mundial, 1o cual no es u-
na mera coincidencia sino que es la respuesta a la incorporacién, cada
vez mayor, de grandes sectores poblacionales que se incorporan a wejo—
res niveles de vida, lo cual indudablemente conlleva una mayor demanda

de mejores servicios del Transporte Marftimo.

Esto en los Gltinps arps se ha manifestado en wna tendencla sostenida a
la diversificaci®n de los sitenmas de transporte, que responden a la de—
manda del comercio, con nuevos tipos de buques que obedecen a la bGsque
da de mayor eficiencia de las flotas y a los nuevos avances tecnolSgi-

Como resultado de este proceso, los puertos han tenido que responder r&
pidamente a los nuevos cambios en los sistemas de transportacidn, debien
do especializar sus sistemas de carga y descardga, asi como los servicics
complerentarics. De esta manera, también nuestro Sistema Porxrtuario Na—
cional ha sufrido un proceso de modernizacién, contemplado hasta 1990,

en el gue se han incluido ampliaciones, mejoras y dotacién de nuevos ser



vicios,con lo cual el sistema se ha incorporado definitivamente al tri
fico mundial, com> 1o prueban las estadfsticas de carga y naves movili

zadas por los puertos comgrciales ecuatoriancs que a continuacidn se -

indican:
NIMERD

ARD MNAVES TMPORTACTCN BEXPORTACION TOTAL
1984 1964 21422.,122 1'834.082 4'256,204
1981 1239 2'698.715 18704.770 4%403.485
1982 1890 2'600,513 1'640.680 4'241,193
1983 1553 2'265,903 1'0%6.591 3'322.494
1984 1636 21'419.789 1'439.697 3'859.486
1985 1753 2'458.136 1'855.603 4%313.739

Una breve comparacién de las cifras, nos hard caer en cuenta que los vo
limenes de Importacidn y Exportacitn de los afios 1980 y 1985 son simila
res, mas no es asi, el nlmero de naves que movilizaron esta carga tiene
ma diferencia faworable a 1981, de 211 naves gue tuvieron un promedio
de carga de 2167 toneladas de carga por nave, mientras que para 1985 es
te promedio llegd a 246l toneladas por nave (fig. N2 ).

Este hecho refleija que las naves han mejorado en wn doce por cliento su
caﬁacidad de carda, sea por meldora en sus sistemas de transporte © por
su capacidad. [os indicadores portuarics consecuentemente no indican
que los servicios portuarics y las facilidades, han mejorade de tal ma
nera que, han convertido a nuestros puertos en un sistema eficiente, a
corde con los adelantos tecnoldgicos y las necesidades actuales del -
Transporte Miritimo, que nos dan un total de 70 horas 56 minutos de pro
medio de estadfa por nave, con %4 horas 39 minutos de trabajo efectivyo
para cada nave y 16 horas 17 minutos libres de faenas a bordoy 2460.78
toneladas movilizadas, con un promedic de 4% toneladas por hora ( fig. .
N225)

Estos indicadores portuarios oolocan a nueshtros puertos entre los nds
eficientes del Pacifico y por supuesto entre los mAs nodernos, con am
plias perspectivas de mejora en el futuro, para lo cual nuestro Siste

ma Portuario Nacicnal tiene previsiones hasta 1992.

los tonelatjes de carga que moviliza nuestro Sistema Portuario Nacional,



transformade en rubros de exportacién e importacién significan sobre el
8G por clento del total del intercambio comercial glicbal del Ecuador con
el exterior, que en el quinguenio 81 - 85 alcanzd la suma de 21.475 mi-
llones de dlares, de lo cual puede facilmente deducirse, la importan—
cia capital del Sistema Portuario Nacicnal para el Potencial Econémico
Nacional, no s6lo por el monto de capitales en juego, sino por el sinng
merc de actividades complementarias al trasporte maritimo, que este ge-
nera (fig. N224 . |

Indudablomenle (ue ol dojelo de las nuevas tecnologfas es racionalizar

las operaciones de estiba, manipuleo v alumacenzmionto, de tal manera de
lograr una estandarizaci®n y unitarizacifn que permite presentarlas en

mSdulos, que agilitan la manicbra de carga, su facil localizaci®n, su -
seguridad durante el transporte y bodegaje, con 1o cual se logra optimi
zar los beneficios que el transperte maritimo genera.

Entre los mds interesantes mSdulos de carga destacan netamente los oon-—
tenedores, semirremolques, gabarras, Y paletas, cuyo uso ha venide a au
mentar la productividad y eficiencia de los puertos y naves, que confor
man el sistema de Trafioco Maritino.

Bto trajo como respuesta, la adecuacidn de la infraestructura v del e-
quipamiento portuario, de los puertos, pues, dg otra manera corrian la

suerte de quedar aislades del tré&fico maritimo mundial, de los bugues -
que contande con las nuevas tecnologias esperaban arribar a puertos, que
les ofrecieran su capacidad para maximizar los beneficios gue genera la
utilizacitn de tales adelantos. Las formas tradicionales de transporte
de carga y estiba a mano de bultos de carga presentaban scerias desventa

jas, entre las més importantes, eran:

— Mayor permanencia de las naves, &bideo al manejo manual de la cargas

- Bl costo &l manejo manual aumenta considerablemente el costo de ope
racitn;

- Los bultos pequefios inducen a dafios v merma en la carga, amentando -

los costos de seguro ¥ vigilancia.

Para superar estas desventajas, las investigaciones determinaron mejo—
ras en los métodos que permiten mayor velocidad y mecanizacién en la ~

transferencia de los bienes entre los medios de transporte maritimos y
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terrestre, y viceversa, asi pues disenaron instalaciones portuarias que

permiten cargax y descargar graneles con altos rendimientos.

La unitarizacién de bullos llevd a la utilizacitn de envases idénticos,
que facilitaron su manipuleo mediante medios mecdnicos, que cperan con

unidades en bloque evitando la diversificacitn de medios de carga, faci
litando su flujo y evitando el estrangulamiento de movimiento convencio
nal de bultos pedquenos, 1o gue represents m-ayores. rendimientos v meno-

res costos gue el sistema fraccionado, todo esto representS la construc
citn y utilizacidn de terminales especlalizadus, «un plataforman, equi-
pos vy bodegas adecuadas para las nucvas tewcnologfas, asi camo organiza-—
clones en tierra capaces de enfrentar la conpetencia de estas innovacio
nes, creand> nuevas formas de trabajo dependientes del transporte mari

timo v la infraestructura portuaria.

El transporte modermo implica que las enpresas navieras eligen los ti-
pos de bugue que deberén poner en servicio regular sobre una ruta deter
minada, tomando en cuenta las caracteristicas y vollrenes de carga a -
transportar, asfi como las condiciones y facilidades & los puertos que
utilizarén, '

En el caso de los pafses desarrollados las companfas navieras, pueden
infiulr directamente en la construccién de lag instalaciones portuarias
arrendando sectores portuarios, en los cuales realizan las adecuaciones
necesarias, corriendo con los riesgos que la amortizacidn de tales gas—
tos requieran.

En los paises latincamericanos el proceso es difirente, el Estado, com
en el caso ecuatoriano, realiza todas las inversiones para proveer las
instalacicnes y los servicios requeridos por las naves portuarias, lo
cual significarfa ademds que el dar servicio a varias compafhfas, con -
diferentes rutas y bugues con diversa teaiologla, el contar con puer-—
tos que abarquen todas las modalidades del transporte maritino en vi-
gencia y aln preveex capacidad de manejo de carga para las nuevas ten
dencias 1o cual le confiere cierta complejidad a la administracién pox
tuaria y cierta capacidad de flexibilidad en la modernizacifn de sus —
instalaciones, so pena de ir perdiendo usuarios al no poder satisfacer

los requerimientos, que las nuevas tecnologias del transporte maritino



Imponen a los sistemas portuarios.

Como consectencia de lo anterior el transporte maritimo influencia direc
tamentle en logd gistamas portuarios de la siguiente manera:

— Las companias navieras reducen en 1o posible el nfmero de puertos ser

vidos en cada ruta y seleccionan aguellos puertos que tengan la més -
alta productividad en términos de toneladas manipuladas por hora-buque.
Como resultado, alqunos puertos que tradicionalmente contaron con servi
clos de divectos con el reslo del mmdo, ahora utilizan servicios de a—
limentacion en puertos de transbordo. Asi mlsmo, se inicia una compe—
tencia entre puertocs de un miscne pais o dentro de una misma regifn pa-
ra ser escogldo por las lineas navieras y adguirir de esta manera la ca
lidad de puerto de transbordo;

— Disminuye en general — aun en los puertos e concetracifn v transbor—

do de carga - la cantidad de recaladas de bugues, lo que significa re
bajar la demanda pox sitios de atraque; sin embargo, los sitios que se
utilizan (excepto para el atraque de gabarras) deben tener wna profundi
dad adecuada para €l maycer calado de los nuevos bugues;

~ Como contrapartida de la reduccidn de recaladas, aurenta significati-

vamente el nGmero de toneladas recibidas y embarcadas durante la esta
da del bugue, lo que exige cambios profundos en las formas tradioonales
de operacifn y de procedimientos administrativos, por parte tanto de la
autoridad portuaria como de las autoridades aduaneras, sanitarias, etc.;
mds atin, ha llegade a ser importante que el puerto pusda fincionar en -~
forma continua durante la estada del bugue.

~ ILa distribucién tradicional del espacic portuario no resulta apropia

da cuando se maneja grandes cantidades de carga unitarizada en conte
nedores y semirremolques. La mayorfa de los puertos latincamericanos -
tiene almacenes de tr&nsito y aun de deplsito a escasos metros del cabe
zal del muelle y cuenta con poco espacio pavimentado y libre de obstécu
los dentro del recinto portuario.

Para serviy eficientemente a bugues portacontenedores y de autctranskbor
do, se requieren grandes espacios libres tanto en los sitiog donde atra

can eshos bugues como en lugares mis retirados para el almacenamiento —



de los contenedores y semirremolgues. En cavbio, para manipular pale—
tas gue se transportanenbugues de uso mGltiple y de autotransbordo, -
asi como para recibir y despachar carga transportada en gabarras, los
canbios en el uso del espacic portusrio no 2on ton redicales. Wo cbs-
tante, para que wn puerto sirva eficientemente a diferentes tipos de -
bugques, en la practica requiere sitlos especializados, segtn se trate
de buques portacontenedores, de autotransborde, de uso miltiple, etc.;
esta especializacitn conduce a \n bajo aprovechamiento de cada sitio

de atrague.

Finalrente, tanto por el voluren de carga manipulada duranle cada roca
lada como por las caracteristicas de las wnidades de carga que resul-—

tan de las nuevas tecnologias, se requiere wn grado de mecanizacién -
portuaria muy superior al tradicicnal. Un contenedor, por clemplo, 6
lo puede moverse mediante grandes elementos mecanizados, mientras que

la paleta fue disenada para ser movida mediante wn montacargas pequefio.
El costo de estos equipos es alto ¥ aumenta atnh mds cuando el puerto -
desea servir eficientemente a diferentes sistemas tecnolégicos; asimis
mo, se requiere personal especializado para su manejo y wantencidn; fi
nalmente, gran parte s6lo funciona scbre superficies pavimentadas y 1i

bres de cbsticulos que tienen suficiente espacio para manicbras.

2. EL COMERCIO EXTERIOR Y SU CEPENDENCIA DEL SISTEMA PCRTUARIO

En la dltima d8cada el crecimiente real del comercio mundial ha
fluctuado en tasas del 8 sl 10 por ciento, mientras el transporte mari-
timo en el mismo lapso crecid a razdn del 16 por ciento, contando con—
que parte del incrementn coxercial se debe al proceso inflacionario mun-—
dial, el crecimiento del transporte maritimo es mucho mis significativo.
En nuestro caso si analizamos este transporte en términos de exportacio
nes e importaciones y tomande en consideracidn que este se realiza a -
través de los sistemss portuarios a nivel mundial, entonces podemos a—
fiymar con toda razdn, que el (omercio Exterior tiene dependencia funda

mental y directa del Sistema Portuario.

Una breve exposici®n de cifras, nos dard mayores elementos de juicio pa
ra visualizar lo aseverado; asi iniciaremos indicando que principios del

presente siglo, el voluren del comercio maritino mundial llegaba a los



200 millones de toneladas, para 1950 ascendid a 1674 millones de tonela
das, en 1974 era ya de 3288 millones, en 1977 scbrepasaba los 4000 mi-

llones y para 1984 rebasaba los 5000 millones. Por estas cifras pode-—

mos deducir que las wmidades de Transporte Marfitino también tuvieron in
incremento espectacular, sin etrbaréo a principios de la década de los -
aros 80 se hablé de desocupacidn en el sector de transporte maritino, —
algunas companias de largo ancestro y prestigio mundial se vieron en -
grave peligro de quiebra, no obstante en nimeros las estadisticas indi-
caban incremento de carga movilizada, habfa que buscar pues una respues
ta adecuada a cote lenGmeno y esta Llegd en forma de innovaciones tecno
1l6gicas, en los sistemas de transporte y carya, pucs las formas tradi-

cionales de estas actividades, habfan sucumbido a manos de la carga uni
tarizada en forma de contenedores, semirremolques, gabarras, y otros ng
todos, asi mismo los sistemas portuarios habian optimizado el manejo de
esta carga y tambi€én del granel seco y del granel liquido, para nonbrar
los mas importantes. As{ pues bugues y puertos, manifestindose como un
conjunto s6lido e inseparable, habian adquiride las nuevas tecnologias,
que llevaban a refrendar al transparte meritimo como el mejor sistema -
de tranferencia de carga, con un predominio tal, scbre cualquier otro -
sistema, que no acepta parangdn a nivel mundial.

Es necesario reconocer que muchos factores han de inflvenciar en el fu-
turo del comercic marftimo mndial, tales como las condiciones econdmi-
cas generales, el grado de las tensiones intemacionales, el valor de
los fletes, seguros y otros costos adicionales inherentes al transporte
maritino, pero las necesidades de intercambio mundial, marcados por wna
sociedad de consumo gue aumenta progresivamente cada sequndo, meEntendri
al menos los niveles de crecimiento actuales con tendencia a auventar -
antes que a decrecer, a esto hay que agregar que este crecimiento sdlo
podra darse si el transporte maritimo v los sistemas portuarios, estén
en capacidad de movilizar la carga de intercambic generada.

Ia proyecciones mundiales hasta 1980, preparadas por Alcan Shipping -
Service, para €l transporte maritino estén dados por los siguientes por

centajes de crecimiento anual:

Carga Porcentaje Anual

Carga General 6.3 %
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Carga Porcentaje Anual
Carga o granel seca 2.8 %
Petrdleo crudo internacional 2.5 %
Petrdlec crudo transbordado . 14.7 %
Derivados del petrdleo 7.3 %

Bstas proyecciones indudablmente deberdn incentivar las actividades -
del transporte marftimo, fundamentalente, en el incremento de buques,
facilidades portuarias, optimizacidn de los métodos de transporte y ma-
nejo de carga, en proporcidn del purcentaje da crecimiento, como wmn com
portamiento sinequanon, de ese conjunto sdlido v permenente gue hemos

descrito antericmente comp transporte marftimo-sistema portuario.

Para el Ecuador, igual que para el resto de paises del mundh, esta can
dicién estd dada y ha sido prevista hasta el afio de 1990 comp el ins-—
trumento de desarrollo indispensable par el pais. Por esonos permiti-
s exponer criterios basados en las esladfstican que a continuacién se
detallan.

De acuerdo a los Derroteros de Philip Parker King y Robert Firtroy en

1858 entraron v salieron del Puerio de Guayaquil 190 bugues con 42.913
toneladas de carga, que significaron exportacicnes por el valor de ..

2'371.620 pesos e importaciones poxr 2'552.280 pesos., Cien anos despuds
se crea el 2 de abril de 1958 la mAutoridad Portuaria de Guayagquil, paso
fundamental en la creacitn del Sistema Portuario Nacicnal, ¢we desde -
ese momento se desarrolld, hasta contar actualmente con cuatro puertos
comerciales, veintiun atracaderos, seis pridados, dos terminales petro
leros, cuatro Autoridades Pori;ua_rias, a los que en el futuro se agrera
ran los puertos pesqueros industriales vy artesanales, alqunos de ellos

en desarrollo vy otros en proyeccidn.

Para 1965 existfa un pequeno superavit de 44 millopes de dSlares comp
resultado de la Balanza del Comercio Exterior, en 1971 se habia conver
tido en un &&ficit de 277,77 millones de dSlares, en 1972 gracias a -
las exportaciones de petydleo este déficit se reduce a 27 millones de
dlares; para 1980 tenfamos wn saldo favorable de 227,50 millones de
&lares, que pasando a ser deficitario en 1982 con 187,04 willones de
dSlares, ¥ en 1985 pasSé a uwn salde favorable de 1.169,4 millones de
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&lares, este rovimiento econdmico base fundamental en la vida del pafs
o hubiera sido posible sine gracias a los servicios que presta el Sis-—
tema Portuario Nacional, por el cual se realiza el 95 por ciento del in
tercambio comercial del BEcuador.

Es importante hacer notar gue en el sectoxr de exportacidn actualmente

cinco productos primarios dominan totalmente nuestro comercio exterior,
que son en inportancia: El petrdlec, productos del mar, banano, café y
cacan; correspondiendo 9'783.388 toneladas mitricas pelidleo; 1'638.603
a producios y meyrcaderias, 1o que arroja wn gran total de 11'638.981 to
neladas midtricas de cai‘gd de la cual el 84,1 por ciento corresponde al

Terminal Petrolero de Balao vy el 15.9 por clento a las Autoridades por-

tuarias,

Del rubro correspondiente a productos v mercaderias, comprende a su vez
productos agricolas, en 1os que casi exclusivamente constan banano, ca-
fé y cacec, due en términos porcentuales significan el 76 por ciento de
este gran nibro, guedando 451.973 toneladas métricas para los producios
industrializados y mercaderias, constituyéndose, en el mds importante,
la harina de pescado con el 73 por ciento, siguiéndole en orden de sig—
nificacién los elaborados de cacac con el 12 por ciento, madera de bal
za con el 5 por ciento, fibras textiles con el 4 por ciento, productos
enlatados con el 3 por ciento y otxos productos industrializados 3 poxr

ciento.

De la constancia de estas cifras, tenemos necasariamente que deducir
la importancia del Sistema Portuario Nacional, que al movilizar esta
carga de exportacién, cque sig_nifica el 98 por cilento do la carga gene-
rada por el Ecuador para su intercambio comercial, se constituye con -
el transporte maritimo, en el mayor y predominante instrumento de nues

tro Comercio Exterior.

En el campo de las importaciones con wuna ligerfsima disminucidn, sigue
la misma ténica, porgue por el Sistema Portuario Nacicnal ingresaron -
al pafs el 92 por ciento de los rubros de importacidn, que asciendie-

on a 2'458136 toneladas métrica, las mismas que en orden de importan-—
cia correspondieron a grandes rubros que a continuacién se detallan:
780.922 toneladas métrica de Productos Minerales vy afines que constitu
yen el 32 por ciento del total; 691.096 toneladas métricas de produc-
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tos yegetales que significan un 28 por ciento del total, 426,288 tone-
ladas m#tricas de metales y sus productos que representan un 17 por —
ciento; 401,215 toneladas métricas de productos quimicos y afines que
son el 16 por clento del total de las imnportacicnes; 22.934 toneladas
métricas de fibras, textiles, tejidos e hilos, que constituyen wn0.93
por ciento; 18.767 toneladas métricas de productos manufacturados con
el 0.77 por ciento; 18.746 toneladas métricas de mercaderias y produc
tos varios con el 0.76 por ciento; y, 11.398 toneladas mStricad de a-
nimales v sus productos, con el 0.4 por ciento.

‘En el caso de las importaclones por ou volumon v valor, al iqual que
en el caso de la exportacicnes, la importancia del Sistema Porluario -
Nacional es findamental para nuetro Comercio Exterior, pues indudable—
mente tanto en el primer caso como en el segundo, esta movillzacicn de
carga de intercanbio comercial no hubiera side posible si no hubiera -
existido la infraestructura portuaria adecuada, por esc es indispensa-
ble, como se ha hecho, realizar las predicciones de intercambio comer—
cial futuro y en base a ellas preyeer, codificaciones, adecuaciones y
construcciones en el Sistema Portuario Naciona, para estar en capadi-
dad de resolver eficientemente, los problemas que al transporte marfiti
oy sus actividades inherentes puedan ocasionar en el futurc al sis-—
tema portuario, tomando en consideracifn que cualquier potencia, reper
cutirg dixectamente en el equilibrio del intercambic comercial Y todo
el aparato productivo nacional se resquebrajaria ante la inoperancia o
inpotencia del sistema portuario, para manejar la carga generada, ha—

cla los centros de consumm eXterimo.

3, EL SISTEMA PORTUARIO NACIONAL COMO FACTOR MULTIPLICALOR DE TRABA-
JO

Fn la dltima d8cada el ritmp del desarrollo del Ecuador, induda—
mente, se ha acelerado, los sectores d la produccién tales como el &
la industria vy dentro de ella, el de la construccién, el camercio la -
prestacidn de servicios y afin el sector agricola gue decrecid, son en
oanjunto'causa de esta actividad gue ha generado desarrollo para el —

péis.

Analizando sector por sector, tenemos gque la industria nacicnal es al-
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tamente dependiente de la importacidn de materias primas, las mismas -
que prponderantemente se movilizan a través del Sistema Portuario Nacio-
nal y tienen como Gltimo destino, los grandes centros de distribucidn del
pais que son Guayaquil y Quito Y €n menor proporcién Cuenca, gue al mis-
mo tiempo concentran la mayor parte actividad industrial, por otro lado
ha desarrcllade las vias de comunlcacidn que unen estos centros con el

resto del pals, lo cual adem3s ha favorecido el desarrcllo del transpor—

te terraestre.

Bl comeraio nacional se nutre de 300.000 toneladas de productos acabadus
que ingresan al pais a través del Sislema Portuario Nacional de los cua-
les mas del 50 por cilento sonpara consum de la provincia de Guayas; 38
por ciento son para la provincia de Pichincha v el 15 por ciento, para
el resto de provincias; las dos primero ronbradas, se contituyen en los
mayores centros de distribucidn del pafs dentro de sus dreas de influen
cia, lo cual de por si genera actividades que crean fuentes de trabajo -
de todo tipe vy a todo nivel.

1a prestacifn de servicios es un sector de la produccidn nacional, en el
cual mis ha incidido el desarrollo del Sistema Portuario del pafs, por-—
que el eficiente manejo de un puerio exige, que a més de las facilidades
portuarias, se implementen otvo tipo de facilidades que agiliten la movi.
lizacidn de la carga, entre las cuales deben considerarse tanto servi -
cios de caricter ptblice, como del sector privad. Entre los primeros -
deben considerarse, las aduanas que capacitan al Estado el cobro de im—
puestos, del eficiente desempeno de este organism depende la rapida — '
desaduanizacitn, requisito sin el cual la carga no puede salir de los pa
tios portuarios incidiendo directamente en los costos finales de la car
ga, este proceso se sigue en la entrada y salida de la carga al puerto.
Junto a este organismo trabajan la delegacidn del Banco Central vy dele-
gaciones de 1los ministerios gue tienen que ver con el intercambio comer
cial al gue responde la carda, la presencia de los cuales aurenta la e-
ficacia del puerto en cuanto se refiere a permanencia de la carga de im

portacidén y exportacién en las instalaciones portuarias.

Dentro de los servicios deben cansiderarse también los que prestan los
chreros protuarios, los estibadores, los guardias de seguridad, el per-

senal administrativo de las Autoridades Portuarias, Agentes Afianzadog



de Aduana, transportistas terrestres, lancheros, braceros, estibadores,
sucursales bancarias y diferentes subocupaciones, que convierten a wn
peerto en el conplejo més completo de fuente de trabajo, tanto por la

cantidad de empleo generado, cuanto por la cauntfa de los recursos vy -

capitales, movilizados a través del Sistema Portuaric Nacional.

El trabajo de Investigacién presente, no contempla los cuadros de las
diversas organizaciones sindicales para visualizar la cuvantfa del per-
sonal involucrade, porgue dentro del presente estudio, es wo de los
tantos punlos tratados, gque (eniendo importancia para el Sistema Por -
tuario, deben ser objeto de investigaciones y esludio en los campos -
pertinentes, so pena de convertir al presente Trabajo & Investigacién
Individual, dada la complejidad del Sistema Portuario, en un extensisi
mo voluen que conpendie todas ¥ cada una de las actividades inheren-—
tes al Sistema.

Con repscin al sector agricola, el Sistema Porturio es, como hemos ana
lizado en todos los acipites anteriores, el medio por el cual se cana-
lizan todas las exportacicnes del sector, de tanta importancia para
la eccnomfa nacional , comp que del total del twnelaje de exportacién -
del Ecuador 1'855.603 toneladas mEtricas en el ano 1985y 17439.754 to~
neladas corresponden a productos érimarios pertenscientes al sector a-
gricola y son en su orden de importancia: Banano 86 por ciento, café
6 por ciento, cacac 4.9 por clento, pldtanos verdes 2.5 por ciento.
Como podemos ver claramente, la produccidn agricola del pafs se movili
za a través de los puertos nacionales, excepto una pequefifsima parte -

en volurnen v valor, que se exporta por via aérea.

La existencia de puertos dotados de las facilidades adecuados para el
movimiento v embarque de los mencionados productos, constituyen wn in-
centivo para productoresy exportadores, promoviendo ademds las acti
vidades complementarias a los seciores agrioola v de exportacidn, asi
como wn sinnfmero de otras actividades que sirven de nexo o dan servi-
cio para el Sistema Portuario, tales como el transporte terrestre que
roviliza los productos desde los centros de produccidn hacia el puertor
el transporte de gabarras que cumple idéntica funcién; las cartoneras,
cuyo mayor incentivo constituye el embalaje del b/anano de exportacidn;

la oordelerfia nacional para sacos de café y cacap; las fdbricas de pa



- 90 —

letas de madera para la movilizacidn de la carga; las enmpresas de con-—
tenedores; los braceros y estibadores, asi como sinnfmero de suberple—
0s que forman parte de la actividad portuaria. Si a esto sumanps el —
mismd transporte maritimo que como hemos observado conforma un conjun—
to oon el Sistema Portuario, mds todas sus actividades inherentes, en—
tonces tendremos una visidn completa de comp el Sistema Portuario es —
un factor de trabajo, gue -por su complejidad, por su magnitud, diversi
ficacién y su significacifn para la economfa nacional, se constituye -
en el sistema de trabajo mds completo del pafs.

Capfitulo aparte merecen log texminales petrolercs de Balao v La Liber-
tad, sobre tode el de Balap, pues por sus instalaciones sc exportan ..
9'783.388 toneladas métricas de petrSleo crudo, que constituye el ma-

yor wolumen de exportacidn, 84 por cientc de todas las exportaciones

ecuatorianas, las mismas que causa la mayor entrada de divisas del pais,
Este terminal junto a la Refineria de Esmeraldas ha constituido win —

verdadero polo de desaryollo para la provincia, pues han promovido -
dgran cantidad de actividades de todo tipe, a las mismas que se han su-
mado actualmente las generadas por el Puerto de Esmeraldas, gue tienen
verdadera significacién para el futuro como fuentes de trabaje, por si

mismos Y por las actividades complewentarias que generan.

Cabe sefialar también que el sector portuarico de Esmeraldas, contempla
en los proxinos anos el desarrollo de una Zona Franca, como parte com

plementaria del puerto y cuyos abietivos son:

- RAumentar la capacidad operativa portuaria;

— Atraer nwevas tecnologias industriales para capacitacifn de t€cnicos
nacionales;

- Aliviar la congestidn de las hodegas portuarias y el flujo de merca-
derias;

— Fomentar el desarrollo industrial de productos para la exportaciéng;

— Aumentar el ingreso de divisas;

— Crear nuevas fuentes de trabajo; y,

~ Desarrollo de actividades comerciales e industriales conexas a la Zo

na Franca.

Todo lo cual constituye wn futuro promisorio para toda la provincia y
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el drea de influvencia que se estd desarrcllando y se incrementarid indu

dablemente en los afos venideros.

Por todo lo expuestn anteriormente en téyminos reales y muy apreciables
el Sistema Portuario Nacional se ha constituido come une de 1los mejores
instrumentos de desarrcllo del pafs, pues se han oonvertido en verdade-—
ros polos de desarrollo gue han irradiado su efecto benéfico principal-
mente en sus areas de influencia y en menor grado en el resto dzl pafs.
Las actividades inherentes al sistema v las complementarias han genera-
do fuentes de trabajo gue abarcan tndo el espectro del aparato producti
vo nacional, elevando el nivel socio—ewndmlws de grandes sectoros de —
la poblacidn de una manera que no tienen parangdn en el pafs. Ia im-
portancia del movimiento portuario, coincide necesariamente con los ma-
yores asentanientos poblacionales en la cosla, pues constitwe un espe-
cial atractivoe que genera el éxodo de grupos poblacionales desde dreas
com merores incentivos hacia las zonas de influencia portuaria en busca
de fuentes de trabaio gue escasean en sus lugares de origen. Ios casos
mis notorios en el pafs son Guayaguil v Puerto Bolivar ¥ sus areas ale-
danas que han sufrido con todas sus consecuencias los aumentos poblacio
nales mas grandes del pafs, especialemte el conjuto conformado por Puer
to Bolivar—Machala‘ de acvterdo al dltime senso {(datos de 1985), llega a
obnvertirse en el tercer centro poblacional del Ecuador, sobrepasands —
con alguna anplitud a Cuenca tradicicnalmente la tercera ciudad del pafs
v centro de desarrollo industrial del Austro.

Ios dos ejemplos citados no hacen més que refrendar con hechos, los con
ceptos vertidos anteriormente.

Fn el futuro los estudios realizados scbre las previsiones de nmovimien-—
to de carga a través del Sistema Portuaric Nacional aseguran el creci-
miento de estos polos de desarrolle, lo cual significa que las activida
des portuarias y las complementarias aurentardn a un ritmo promedio del.
10 por ciento, que implica la creacidn de nuevas plazas de trabajo, man
teniendo los incentivos ocupacionales de las dreas portuarias y sus a-

reas de influencia.

4. EL SISTEMA PORTUARIO NACIONAL Y A SEGURIDAD Y DESARROLIO

La inmportancia que tiene el Sistema Portuario lacional comp se ha
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demostrado a través del presente Trabajo de Investigacifn, convierte,
indudablements, a los puertos en dreas de gran interes nacional v au-
tomaticamente son cbjeto de la Seguridad Nacional.

Sin embargo, es conveniente analizar esta conclusion detenidamente a
fin de poder determinar las implicaciones que tiene el que constituyan
obietivos  de Seguridad ‘ﬁacional, pues wna vez definidos comp tales
es necesario la aplicacidn scbre ellos de la Seguridad Nacional a tra
vés de wna planificaci®n adecuada de tal manera que se garantice su

ewintencia y su desarrollo de acuerdo a los intereses nacionales,

Desde el punto de vista gecpolitico los puertos significan la puerta
de entrada y salida para la via mis amplia vy antigua &l mndo, 1 -
mar, con la cual los Estados han establecido relaciones con otros Es
tadns v han manifestado su poder llevando sus banderas, sus culturas,
su comercio, y su inflwencia de wn confin a otro confin de la tierra,
pucs el bulue gque parte de un puerto nacional y ondea su pablelldn,

es un pedaso de territorio nacional, por su extraterritorialidad, gque
se hace a navegar v lleva la presencia de la patria alos mares y puer—
tos a donde arriba, convirtiéndose en vehiculo de civilizacién, cultu—
ra, comercio y de progreso. Para muchos pueblos a través de la histo-
ria, el puerte y el bugue han constituide la puerta v el tnico medio
de expansién espiritual y manterial que les ha permitide ampliar sus
fronteras hacia el horizonte ocednico Y proyectar su imagen el las més

lejanas tierras.

A nivel Estado, el puerto a signifiicado centro de irradiacitn de influ
encia, permitiendo la comunicacién entre puntos de la costa, a falta —
de vias de commicacidn terrestre y posteriormente ha desarrollads es—
te tipo de vias, para unir el nficleo vital y su hinterland con el mar,
que en el caso de los paises maritimps, a .sido el-factor preponderante
de desarrolio y ampliacién de fronteras maritimas.

Desde el punto de vista estratégico son los terminales de las lineas -
de commnicacidn maritima y por ello se oonstituyen en cbhjetivos estra-
t&gicos de capital importante para la defensa ¥ el ategue. Si concep-
tuamos inexistente la autargqufa alin en las grandes potencias y existen
te la dependencia d& todos los palses incluidos los mediterréneocs, del
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transporte maritimo, que por su capacidad de carga, flexibilidad v ver-
satilidad se constituye en el medio de transporte preponderante a nivel
mmndial, es facil entonces determinar la inportancia que los puertos -
tiene para el Pouder Naclonal, a través de los cuales se nutre v fortale
ce en tiempos de paz y puede mantener todo su esfuerzo en tiempos de -
guerra.

Desde tiempos inmemoriales el blogqueo de los puertos ha significado, el -
bloqueo de la nacidn y la existencia del Poder Naval se justifica s6lo
por la exislencia e la Lincas dn Comnicaciones Maritimas, cuyos termi
nales son los puertns, entonces cualquler esfvezo del Poder Nacicnal -
par su Seguridad es altamente justificable,necesaric e ineluctable, pues
constituye la sequridad misma del Estado.

Desde el puntu de vista ccondmico, hemos analizade va la importancia que
tiene el Sistema Portuario Nacional para el pafs, va que a través de los
puertos se moviliza todo el esfuerzo del aparato productivo nacional ha-
cla el exterior, vy asi mismo, a través de €1, se recibe el mayor caudal
de insumos para el pafs, como lo demuestran las cifras puestas a conoci
miento en las paginas anteriocres en forma escueta pero muy clara y que
detalladamente se puraden examinar en los resfmenes de estadisticas por—
tuarias presentadas en el Anexo B, Estadisticas; entonces es facil conr
preder que los puertos se constituyen en objeto ineludible de la Seguri
dad Nacional.

Cel factor econfmico por su incidencia directa en el cappo social enfoca
ramos al puerto como factor proponderante en este campo, como generador
de fuentesde trabajo presente y futurc, asunto anpliamente tratado en
su oportunidad, pero que es necesario resaltar por la importancia que
tiene en amplios sectores de la @blacién Y por esto mismo womo conse-
cuencia 1ldgica, sujeto de la més alta priorizacitn para la Seguridad Na

cional.

Indudablemente gue despu&s de los expresado a través de todo el presen
te numeral, el nivel politico debe tener una conciencia clara de la im
portancia que el Sistema Portuario Nacional tieen para el pafs vy por e—
110 debe establecer clarcs conceptos de politica nacional gue a su vez
establescan las politicas de Sequridad y Desarrollo mds adecuedas, de
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tal manera que garanticen la existencia presente y futura del Sistema -
Portuario Nacional en las mejores condiciones para los intereses nacio-

nales.

Desarrollo y Seguridad forman para una nacidn, wn conjunto inseparable,
que debe equilibrarse de acuerd a los interses del pafs, por 1o cual
debemos establecer, al Sistema Portuario Nacional, dada su inmportancia,
como objeto del Desarrollo Nacional. En este aspecto hems de afirxmar
que a partir del afo 1958, esto ha sido una realidad que fie tomando -
cuerpo v que el ao 1970 did cl paso delinltlwo hacia el desarrollo to-
tal e integral a través de un plan de desarrollo firme y adecuado, que
con pasos seguros a ido implementéndose, regpaldado por un cuerpo de
leyes, que le ha dado consistencia y personalidad propia. Cabe mencio
nar que el tncio rengléngue no se ha cumplido, ha sido el compleio de
Puertos Artesanales Pesqueros, 1os mismos que contando con financiamien
to no se han hecho realidad por la oposicidn, unas veoes sibrepticia vy
Otras veces abierta de la empresa privada, la misma que ha visto un gra
ve peligro para sus intereses particulares, la existencia de puertos ar
tesanales pesqueros, que popularicen las posibilidades de pesca ¥ su oo
mercializacidn, tal cual como constan en la planificacién del complejo
de puertos artesanales pesqueros y es necesario hacer incapie due en es
te aspecto el poder politico ha sido mds débil que el poder econdmico
de la empresa privada.

Todo este programa responde a la neossidad de contar con un Sistema Pox-
tuario Nacional integrado que responda a la politicas de desarrollo con-
secuentes con 1los requerimientos planteados por el incremento del transpar
te - marftimo ¥ la nuevas tecrnologias del mismo.

Este concepto ha sido mantenido a tyavés de todo el proceso de implemen
taci6n, gracias a la decidida intervencién-de la Amada Nacicnal la .dual
vor medio de la Direccidn Nacicnal de Puertos, organismo dependiente de
la Direccién de la Marina Mercante a mantenidoc wn estricto control scbre
el Plan de Desarrcollo Portuario, de forma que este ha tenido un prodeso
consistente, adecuado y equilibrado de tal manera gque podemos decir gue
al momento se encuentran cubiertos los requerimietos planteados por el

moderno transporte maritino y afn més, el plan contempla adbrir los fu-

turos requerimentos hasta el afio 1990,
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En los planes de desarrollo portuario, mucho ha tenido que ver la toma
de conciencia marftima, por parte del nivel politico v de la pcblacidn
en general, para lo cual hay que destacar la labor decidida de la Arma
da Nacional quien a trawls de todog sus organismos a influenciado deci
sorlamente, desde los més altos niveles gubernamentales y regionales -
hasta los niveles de ejecucidn, para convertir este plan en uno & los
escasos planes de largo alcance a nivel naclonal con continuidad y eje

cucicn.

s neccsario exponer lLanbifn qua es preocupante, que a pesar ¢ 1o a—
firmmado como una realidad ineludible, el que Desarrollo y Sequridad
forman un conjunto inseparable y paralelo que se haya desarrollado el
Sistema Portuario Nacional sin que se haya planificado su Seguridad
Directa, pues la Seguridad Indirecta la proporciona la existencia del
Foder Naval. Ios puerto carecen de un sistema de defensa 1o cual les
convierte en objetivos facilmente vulnerables, constituyéndose en una
debilidad que debe ser subsanada en forma prioritaria y en el menor -
tiempo posible, dada la importancia que reviste el Sistema Portuario

Nacional para los interseses nacionales.

Se expresd anteriomente que desde tiempe immenoriales el blogueo de —
los puertos signifioo" el bloguec de la nacidn y no cabe duda, gue aln
en los actuales momentos, las costas adversarias sean siempre obijeto
de gran iwportancia y decisiva influencia en la planificacitn de la

guerra.

A continuacidn me permitird hacer un pequeno esquema de las .acciones
previsibles por parte de un enemigo potencial, para luego enumerar las

acciones defensiva propias:

a. Bcciones Previsibles por parte de wmn enemigo potencial

1) Minaje ofensivo con submarings, unidades de superficie o u
nidades aéreas;

2) Atagque con wunidades de superficie, unidades adreas o unida
des siubmarinas a unidades de defensa de costas;

3) Bombardeo naval enemigo contra costas propias;

4) Operaciones anfibjias enemigas en costas propias; Y.



-~ 096 —
5) Operaciones de sabotaje.

Cualquierade estas acciones puede realizarse directamente contra los -

puertos o on costac dentro de su Area de influencia que les afecten

b. Acciones defensivas propias

1) Patrullaje antisubmarino y exploracién con unidades de super
ficie antisubmarinas, unidades adreas antisubmarinas y Subma
rinos;
2) Neutralizacitn y/o destruccidn de unidades de superficle, sub
marinas y afreas que signifiquen amenaza a las unidades de de
fensa de costas, puerto o areas vitales de costas.

3) Barrideo de minas ocon unidades de superficie, helicdpleros o

grupos especiales;

4) Marma tenprana con wnidades de superficie, suomarinas, afreas
o0 sistemas de radar de alarma temprana;

5) Defensa de costas con sistemas de baterias de cafiones y ame-
tralladoras de doble propSsito: (incluye directores de tiro

con radares) ;
6) Baterias de misiles (SAM v SSM); v,

7) Acciones aercotacticas de apovo a la defensa de costas.

Del rdpido esquema de acciones defensivas, podemos visualizar que exis—
ten &reas especificas de responsabillidad para cada wna de las fuerzas ar
madas y otras que son compartidas, pero todas las acciones deberdn ser
dirigidas v controladas por yn solo comando operacicnal que a nueslro pa
recer, por las dreas maritimas que involucra, debe ser el Comandante del
Teatro de Operaciones Marfitimas.

Mnsiderands a la wnidades svbmarinas y aéreas, por sus cualidades las —
mayores amenazas para nuestaras dreas vitales y estratégicas, la planifi
cacién deberi considerar la priorizacidn de medios para neutralizar yv/o
destruir estas amenazas, cosa que no significa descuidar cualquier otra
amenaza, pues debiendo temer en cuenta que los medios disponibles son -
siempreirsuficientes la aplicacién del principio "de la economia de fuexr

zas" nos cbligard al mejor uso y distribucién de los mismos.
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Este andlisis aunque breve por el alcance del Trabajo de Investigacién
Individual a cwbierto a mi parecer el tema, debiendo finalmente una vez
més insistir en la importancia del Bistema Portuario Nacicnal, de alli
gque se cunvierta includiblemente en obijeto de la Seguridad y Desarrollo

Nacionales, asi comp sujeto de sus‘ politicas estrategias ¥y acciones.
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CAPITULO IV

A. PLAN PE DESARROIIO PORTUARIO NACICNAL Y SUS PERSPECITVAS PARA 1A SkE-
GURIDAD Y DESARROLLIO NACIONALES:

Es indudable que el Sistema Portuario Naciopal ha constituido la res-
puesta ordenada y adecuada para las necesidades del pais, pues ha inte-
grado tanto las aspiracicnes regionales canoc sus regquerimientos, de tal
manera que el desarrollo portuario surgid de mGltiples estudios que se
coneretaron en una politica coordinadora, sustentada en un cuerpo de
leyes, que le did conslistencia y personalidad, distinquiéndose nitida-
mente, como el plan mejor concretado del pais y que por su significacidn

y magnitud no tiene parongén a nivel nacional.

La planificacién contempla puertos comerciales, petroleros y artesa-—
nales pesqueros, tomando en cada grupo las previsiones considerando las
posibilidades de importacidn y exportacién del pais.

Las exportacicnes se han estudiado tamando en consideracifn los niveles
probables de produccifn, mercados existentes junto a la posibilidad de
abrir nuevos mercados y finalmente, la factibilidad de las exportacio-
nes transformadas y semitransformadas.

Las importaciones fueron analizadas por grupos de productos caio fueron
agrupados para las formas estadisticas, las demandas se basaron en las
predicciones de los planes quinguanales de desarrollo de acuerdo con el
cual el PDB a costos de factores se elevara hasta un 10.1% anual, sien—
do el sector petrolero el de mayor crecimiento, siguiéndole los de la

electricidad, la construccifn y la industria de la manufactura.

las inversiones en juego durante estos anos hard aumentar considerable-
mente la importacidn de materias primas y bienes de capital, sectores
que elevaran sus tasas anuales a 11.2 y 13.8% respectivamente.

Las previsiones hasta 1985, se basaron en la seguridad de las exporta-
ciones de petrdleo que debian llegar a 300.000 barriles diarios ccmo
asi aconteci®, previendo en arios postericres, que esto podria aumentar

si el oleoducto a su vez aumentaba su capacidad.

Las exportaciones de productos que no incluian el petréleo, debian lle-
gar en ]1982 a. 1.8 mills de toneladas, que en té&rminos reales llegaron
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a 1.64 millones de toneladas, para 1985 las previsiones indicaban que
llegarian a 2.2. millones de toneladas pero en realidad llegaron Gnica—
mente a 1.86 millones de toneladas pues en 1983 tuvo grave retroceso de
aproximadamente 600.000 lons. con recuperacidn en 1984 y 1985,

Las importaciones para 1982 como se indicd fueron previstas de acuerdo
a las necesidades que plantearon los planes de desarrollo de tal mane-—
ra que se requerian 1.7 millones, en t&xminos reales llegaron a 2.6 mi-
llones, para 1985 las previsiones indicaban 2.2. millones de toncladas
vy en realidad llegaron a 2.46 millones de toneladas, noténdose una dis-
mireidn con rospecto a log anos anteriores debido a los controles im—
puestos por el gobierno a las importaciones, sin embargo en la actuali-
dad se prevee un aumento en los afios posteriores por la politica del go
bierno de incentivacién del sector agroinduslrial, seua en macuinariasg y

materiales bdsicos necesarios.

1. PLAN ACTUAL DE DESARROLLO DEL SISTEMA PORTUARTO NACIONAL
El Plan actual de Desarrollo Portuario contempla el desarrollo po
tencial de los puertos nacionales hasta el afio 1992 con los diferentes
pardmetros que fueron utilizados por la firma consultora Sir Willian Hol
crow and Rartners y Econamic Associates en el dimensionamiento de los
estimados que permitieron a esta firma realizar el Estudio del Desarro-
1lio Ecuatoriano, teniendo como contraporte nacional a la Direccidn de

la Marina Mercante y del Litoral.
Para los estudics se realizaron las siguientes predicciones:

EXPORTRCICNES

Se establecid que las exportaciones de petrdleo seguirén en aumento has-—
ta estabilizarse en los 400 mil barriles diarios en 1982, lo cual no
acontecid, esperando de acuerde a la politica del actual gobierno que
esto no suceda en los primeros meses de 1987. Los aumentos de las ex-
portaciones no son consecuencia de la demanda,sino a las necesidades
presupuestarias para cubrir el déficit causado por la abrupta baja de
los precios del petrdleo que ocasiond una crisis a nivel mundial muy
dura para los palises exportadores de petxdleo. Sin embargo de que esto
aceleraba el gasto de las reservas actuales el gobilerno decidid hacer-
lo, pues existen muy buenas perspectivas en las prospecciones petroli-

feras de Flavio Alfaro en Manabi y Paranayacu en el Oriente, mantendrén
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nuestra condicidn de exportadores hasta el ano 2050, debiendo considerar
especialimente el tipo de petrdleo pesado del Gltimo sector nombrado, re

querird por su caracter pesado algunas previsicnes en las instalacicnes

portuarias del Terminal de Dalao.

De la misma manera, si se llega a desarrollar la Industria Petroquimica
en el Area de Esmeraldas, es necesario considerar los requerimientos que
por este concepto tendrin los puertos del drea.

La exportacifn de productos agricolas de acuerdeo a las previsiones no
aumentarfa, gin ambarge esto no acontecid, a partir del aho 1985 la ex—
portacidn de banano, tuvo una recuperacidn fundamental, esperando un
crecimiento continuo de mercados, lo que ha propiciado que el gobierno
incentive el cultivo de 3500 Has. en Esmeraldas y en otros puntos del
pais.

El café y el cacao que al igual que el hanano se esperaba decrecimien
to en las exportaciones a partir del afio 1985, bien sea por . todos

los incentivos recibidos, bien sea por la apertura de nuevos nercados se
han incrementado en un 7.6%, con expectativas de mantener este crecimien
to.

Existen excelentes perspectivas para la esportacidn de pescado, produc-
tos dexivados de la pesca y camarones gue al momento se han constituido
por su precio en el mercado exterior, en el segundo rubro productor de

divisas para el pais.

Otro producto que tiene buenas perspectivas es la madera en una extensa
gama de variedades, las mismas que son escasas en el mercado mundial,
Por ahoraﬁeéte producto tiene buena aceptacidn en el mercado del Grupo
Andinc, aunque Venezuela defeccion? , se han abierto los mercados euro-
peo y americano.

Los productos de exportacién no agricola después de algunas campanas pro

mocionales han ganado algunos mercados , aungue no de significancia fun-—

k4

damental por su volumen.

Ia came, los cueros, flores, frutas, conservas han tenido un incremen—
to notable para 1985 y 1986 debido a los incentivos creados poxr el go-

bierno.

En fecha posterior a 1987 la mineria entregard al pals gran cantidad de
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divisas provenientes de los campos de Portovelo y Nambija, . ricos yaci-

mientos polimetdlicos de oro, plata, platino, cdore y otros, que desarro
llados por companias extranjeras, en asociacidn con cooperativas mineras
nacionales, obligan a tomar previsiones en el Sistema Portuario Nacional
para la movilizacidn de la carga generada por este sector, con toda segu
ridad a través de Puerto Bolivar, por encontrarse dentro de su &rea de
influencia.

IMPORTACTONES

En este campo indudablemente la maquinaria y equipo pesado seré.. rubro
obligado de nuestras importacicnes, al iqual que los productos quinicos
pesados, aunque se prevee que para 1990 cl Ecuador dispondrd de plantas
productoras de acero, con porcentajes de mineral importado y gas local,
que le capacitaran para alimentar una scrie de industrias mctallrgicas
ligeras, asi caw la Industria Petrogquimica asociada a la Refineria de
Esmeraldas, nos proveeré de productos quimicos ligeros, gque nos facili-
tarén a la produccidn nacional de algunos fertilizantes, quedando depen
dientes de todas maneras de los productos pesados.

La importacién de cambustibles y lubricantes disminuiré paulatinamente
hasta minimizarse, igual que el papel, para lo cual el pais tiene marca
das esperanzas en el &xito del desarrollo forestal.

La Industria textil requiere gran cantidad de fibras sintéticas que se-
guirin siendo importadas durante mucho tiempo.

En el sector agroindustrial, el desarrollo tiene como objetivo sustituir
las importaciones antes que exportar, las previsiones establecen que el
pais serd para 1988 autosuficiente en grasas, aceites y cereales, excep-
to el trigo que sequird incrementando sus necesidades de importacidn.

La produccién de fertilizantes a nivel nacional, disminuird la importa—
cifn de los mismos,aunque algunas clases no refinadas deberdn seguir ha
ciéndose.

Finalmente la necesidad de alimentos cada vez mayor asi camo la de pro-
ductos suntuarios, hard que los vollmenes de importacidn aumente signi-—
ficativamente, debiendo por lo tanto preveer los requerimientos ¢ue tal

aumento significaré para el Sistema Portuario Nacional.

En resitmen el Ecuador en la década de 1990 terdra una industria en cre-

cimiento, la expansién de la mineria, petx8leo, agricultura, manufacturas
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y gran cantidad de productos no tradicionales, aumentar@n las necesida-
des de una sociedad en desarrollo, que planteard un desarrollo econdmi-
co que se extenderd a tedo el pais lo que aurentar& necesariamente los
requerimientos de [acilidades portuarias para movilizar la carga genera-

da por el comercio exteriocr.

Las dreas portuarias influenciarén en el crecimiento v creacién de cen-—
tros industriales, caro por ejamplo Esmeraldas desarrollard la Indus-
tria Petroquimica convirtiéndose en zona industrial de gran importancia
para el pais,iqual que en Ll Oro se desarrollard la minerfa, lo que im-
pulsard el crecimiento de Puerto Bolivar, sin embargo Guayaguil sequird
preponderando en el sistema portuario, pero indudablemente, lo expuesto
anteriormente, serviré para que el sistema tenga un crecimiento racicnal,
ordenado, adecuado y coordinado de todos los puertos ascgurando de la me

jor manera posible el uso de su capacidad y recursos.

Es necesario aclarar que en los datos y previsiones estimadas para el
sector pesquero se tama en cuenta el Estudio de Factibilidad y Predise-
no de Puertos Artesanales Pesqueros realizado por las firmas consultoras
Cisyca-Scandia Consul y de la Direccidn de la Marina Mercante y del Li-
toral.
2. PERSPECIIVAS DEL SISTEMA PORTUARIO NACTONAL PARA 1A SEGURIDAD Y

DESARROIIO NACTICNALES

Del estudio de la historia de la humanidad, tenemos que aceptar
que el conocimiento de los mares y luego su ingreso en la esfera de las
actividades humanas, especialmente, camo instrumento de trabajo en los
aparatos econfmicos de los pueblos mids ancestrales del mundo, determind
el aparecimicnto y conformacién de las marinas mercantes y pesqueras en
un proceso que conjugd, la ciudad, la industria y el puerto, en un con-
junto que ha permanecido desde entonces integrado, conformando verdade-—
ramente un sistema en el cual, el papel desempenado por los mares en el
desarrolle de las fuerzas de la produccidn, el comercio y gran cantidad
de relaciones multilaterales, es de vital importancia para todos los
pueblos,

De ninguna manera es coincidencia el que las etapas de mayor florecimien
to de imperios, reinos, estados y ciudades, estén unidas indefectibbamgl
te a la mayor o menor utilizacidn del mar, como via de cammicacidn, co-

mo factor de influencia a través de la cual se trasmitia , ciencia, tec-—
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nica y civilizacién, facilitando la ampliacidn de los &mbitos de camer—
cio, condicionando la creacién de gran cantidad de puertos, ciudades y

centros industriales, a todo lo ancho y largo del Ocedno Mundial.

El contacto con el mar ha sido, después del deseo de vivir, el anhelo
mis comn y permanente de los pueblos, v la posicidn de algunos de ellos
junto a los maves significd gran cantidad de condiciones favorables, pa-—
ra que se desarrollaran industrias afines y muchas otras actividades gque
impulsaron definitivamente el aparalo econfimico de esos puehlos de for—

ma magnifica v permanente gque luego se erigid en una forma de poder,

Estas formas al enfrentarse, counvitlicron al mar en un campo de batalla,
en el cual se ventilaban las diferencias politicas y econ@micas, por ne
dio de las armas. Los rudimentarios medios de lucha en el mar, evolu-
cionaron ripidamente ante las exigencias cada vez mayores lo cual origl
nd el aparacimiento de wa arma tipica del mar, comnel brazo armmado del
poder originado en el may el Poder Maritimo.

Este brazo armado, através del tiempo fue cambiando de las formas més
primitivas de navegacifn, hasta las mAs modernas, conviertiéndose rapi-
damente en la mayor concentracidn de técnica v poder, que dotada de gran
movilidad, podia proyectar el poder de una nacidn allende los mares, re-—
flejando su verdaderc desarrollo econtmico, cultural y potencial de
guerxa,

En los tiempos modexneos el buque de guerra ha evolucionado aln mds,

la aplicacidn de las témnicas mis medernas lo convierten en el arma mas
destacada, capaz en la actualidad,de proyectar su poder a cualquiexr lu-
gar del Oceéno o de los continentes, influyendo decididamente en la si-

tuacién de la guerra.

Las fuerzas navales han ampliado sus capacidades de tal manera que el
espacio de las acciones combativas, se ha incrementado de forma que un
enfrentamiento de estas fuerzas es integral, tridimensional v en las
mayores potencias puede llegar a ser glchal.

Actualmente los enormes recursos de los oceénos, hanposibilitado para
que las fuerzas navales cumplan en tiempos de paz tareas de gran signi-
ficacidn, responsabilidad y variedad, de acuerdo a las necesidades de

los Estados cuya jurisdiccidn y scberania resguardan.
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En la actualidad la existencia de las fuerzas navales como ayer se jus-—
tifican por la existencia de las "Lineas de Comunicaciones” y su control
en tiempos de paz y de guerra,su tarea principal. Otra tarea que sigue
vigente para toda fuerza naval es la destruccifn de las [ucrzas enemi-
gas en el mar, sin embargo en la actualidad esta tarea se ha hecho més
compleja y se la emuncia por parte de algunos tratadistas, como la Ta-
rea Principal de las arwadas contemporéneas: Destruir desde el max cl
potencial econdmico-militar del enemigo, actuando directamente desde el
mar sobre los centros y objetivos vitalmente importantes y sobre las

agrupaciones de sus fuerzas awmadas.

Resalta nuevamente ,la importancia de los puertos, en el mantenimiento y
control de las Lineas de Comunicaciones Maritimas de las cuales son los
terminales y puntos de control y enlace entre el aparalo econ&mico nacio
nal y el trangporte maritimo razdn fundamental de haber sido tomados camo
ohjetivos  de la Sequridad y Desarrollo Nacionales.

Las perspectivas que tiene el Sistema Portuario Nacional para el Desa—
rrollo y Seguridad Nacionales, son inmensas, pues bésicamente, el futu-
ro desarrollo del pals debe contar con el sistema, camo factor multipli
cador de desarrollo integral en las areas de influencia directa, e indi-
rectamente como factor incidente en el desarrollo de todo el resto del
pais.

En péginas anteriores hemos resaltado la capacidad del Sistema Portua-
rio Nacional para servir de verdadero motor al aparato econtmico nacio—
nal, sin embargo ahora corresponde el analizar las perspectivas en el

futuro.

Tomando los puertos camerciales como punto de partida para nuestro and-
lisis, tenemosdue el Plan de Desarrollo del Sistema Portuario, contem-
pla, el crecimiento de cada uno de los puertos con sus necesidades in-
herentes y no solamente esto,sino también el desarrollo de las areas de
influencia directa e indirecta, camo sucede por ejemplo con el Puerto
de Esmeraldas, en el que ademds de las &reas portuarias de futuro desa-
rrollo, se han tomado en consideracidn la creacifn de una Zona Libre y
ua area de desarrollo de la Industria Petroquimica, justamente para im
pulsar el desarrollo integral del area de Esmeraldas y sus zonas de in

fluencia. A no dudar por sus proyecciones, esta provincia se convertird
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gracias al Sistema Portuario, en un centyo atraccidén nacional de primer

orden..

El caso de Manta es dentro del Sistema Portuario muy particular, pues el
drea escogida a pesar de sus exceléntes caracteristicas porturias, no
tiene una gran extensidn y sus &reas de crecimiento escasisiras, de tal
manera que cualquier proyeccidn del Puerto para el futuro, deberd reali-
zarse sobre el mar, con rellenos, como en el caso de los Gltimos patios
y bodegas, pero existe un limite, en tanto y en cuanto los rellencs no
interfieran con las funciones portuarias. Sin embargo esta drea serd
beneficiada netamenle por el mismo Sistema Portuario, que en su plan

de desarrollo contempla, el desarrollo del Puerto Artesanal Pesquerc de
Manta, con lo cual uno de los sectores con mayor rigqueza pesquera del
Ecwador,se vefa netamente favorecido con el increwento de las activida-

des inherentes al sector pesquero.

El Puerto de Guayaquil de acuerdo a las previsiones para el futuro, in-—
dudablemente es junto con el de Esmeraldas los puertos que mayor futuro
tienen dentrxo del pals, pues sus condiciones actuales y sus facilidades
portuarias, asi como el contar con grandes &reas de proyeccién futura,
le aseguran un crecimiento constante y adecuado a sus necesidades. Es-
to conlleva en si un beneficio neto para todos los sectores dependientes
o relacionados con las actividades portuarias y no solo en estas,sino en
todas aquellas actividades del comercio, la produccifn, de la industria
y prestacidn de servicios, cuyas esperanzas estan cifradas en las capa-

cidades portuarias para desarxollar las importaciones y exportaciones.

Fn las proyecciones nacionales, la provincia del Guayas es con mucho, la
que absorve el mayor porcentaje de importacidén con fines industriales

v de acuerdo a las estadisticas, esto se mantendrd hasta 1992.yse espe-
ra que esta tendencia se mantenga. Con estas perspectivas, es necesario
para el caso de las exportaciones, los productores del agro, que acapa-—
ran las exportacicnes tradicionales, también deben basar sus expectati-
vas en las perspectivas de crecimiento portuario, cosa similar ocurre en
el sector pesquero, que es uno de los que mayor futuro tiene en el campo
de las exportaciones y que por supuesto continuard como usuario princi-
pal del Sistema Portuario.
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Puertc Bolivar, como se tratd en paginas anteriores, es actualmente
wo de los polos de desarrollo del pals y se espera que en el futuro
se mantengan las espectativas actuales, cosa que seguramente ccurriri,
dadas las perspectivas de las areas cuyo potencial canaliza. En este
sentido el sector minero, es el que mayores perspectivas e incentivos
tendrd para el desarrollo portuario en Pto. Bolivar.

Las exportaciones actuales por este puerto nos permiten avisorar un.futu
ro alaglefio, pues sus oxportaciones tradicionales y dentro de estas,
las del banano han aumontado de manera sustancial, come consecuencia

de la recuperacidn de sus mercados on el exlerior, los midgos que se
espera para 1992, se mantengan y alin crezcan en un 5.7% anual, lo cual
implica incremento de las facilidades actuales o mayor eficiencia de -
los melodos de carga, lo cual presupone de cualquier manera, desarro
1llo del puerto y dependencia de los productos de estas exportaciones,

del sistema portuario y de sus facilidades.

En lo referentc al desarrollo de los Puertos Artesanales Pesqueros, la
influencia en el pais, es quiza mds objetiva pues, desarrcllan areas
que en los ncmentos actuales constituyen zonas relegadas del Ecuador,
en las cuales solamente las activi&ades que engloba la construccidn de
la infraestructura portuaria, tendrén gran significacifn en el desarro
llo de estas &reas, lo cual se mantendrd, e incluso se incrementard
con el funcionamiento de los Puertos Artesanales Pesqueros, con todas
las actividades inherentes a la pesca que incluyen las labores artesa
nales, comercializacidn interna, industrializacidn y comercio externo
como para nambrar algunas de estas, aunque de hecho existen muchisimas
més actividades que se encierran en el complejo movimiento de un puer
to.

Los Terminales Petroleros en el actual momento y en el futuro, mientras
el Ecuador tenga posibilidades de explotacidn petrolifera, tendrén la
grave responsabilidad de mantener la capacidad de manejo actual, debien
do en casc de aumentarse la capacidad del olecducto a 400.000 barriles,
rejorar su capacidad de entrega recepcidn, lo cual requerird ampliacidn
de instalacicones o mejora en los m2todos de manejo del hidrocarburo.

De lo dicho se desprende, que las exportaciones de petrflec dependen

de las facilidades que presten los terminales petroleros para tal fin,

lo cual confiere singular importancia al sistema, pues si conceptuanos



- 107 -

que el petrdleo ha significado hasta la presente fecha y seguird sig
nificando en el futurc un factor esencial para el Ecuador, esto pone

en primer plano a los terminales por su Intima conexifn con los exporta
ciones de petrdleo vy por la incidegcia que tienen los ingresos que estas

causan, en la financiacidn de los programas de desarrollo del pais.

De todo lo anteriormente expuesto, podemos afirmar que el Sistema Portua
rio Nacional provee al pafs de las mejores y mds completas oportunidades
de desarrollo, en lo cual no tiene parangdn con ninguna otra institucién,
factor o sistema on la nacidn. Fs necesario agregar que en si mismo vy

para sI, engyloba tal cantidad de actividades rolacionadas con el sintqﬁ

ma, que comw yva se afirmmd anteriormente, es actualmente y sequird siendo
por mucho tiempo en el futuro, uno de los principales motores del apara

to preductivo nacional.

En cuanto a las prespectivas para la Seguridad Nacicnal, debemos recor
dar que no hay Desarrollo sin Seguridad y viceversa, lo cual implicaria
para el Ecuador tener que decidir en lanto y cuanto sea necesario, el do
tar al Sistema de la seguridad adecuada, para que pueda dessrrollar sus
actividades, con esa garantia sin la cual ninglin organismo del Estado es
capaz de desenvolverse normalmente. Por eso vy canwo ya hemos repetido en
algunas oportunidades el Estado ecuatoriano debe planificar cuidadosamen
te, la seguridad integral del Sistema Portuario MNacional como una necesi
dad de primer orden y con prioridad inmediata para su ejecucidén. Esta
seguridad deberd ser prevista teniendo en cuenta condiciones de paz, e
mergencia, conflicto y guerra, asi como todas las situaciones que se -

puedan derivar de estas condiciones.

BPajo este concepto cada puerto y terminal deberi sameterse a un estudio
especializado de "Area de Sequridad" de cuyas recamnendaciones saldrin
las soluciones a implementarse en el sistema, bajo un plan @nico e in
tegral. Debemos reconocer que un sistema de seguridad directo caro se
planted en el capitulo III es sumamente costoso, pero su costo-rentabi
lidad debera examinarse a la luz de la importancia que el Sistema Portua
rio tiene para la Sequridad y Desarrollo NHacionales., Por un momento ima
ginemos lo que significaria un bombardeo enemigo a los puertos, un blo
queo, un minaje, un sabotaje, o cualquier otra accidn que pueda causar
dano material de consideracifn, o que simplemente pueda causar temor tal

al usuario, que le inhiba de usar el puerto. Tantos afios, de planifica
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cidn vy trabajo que puedan guedar inservibles en contados instantes, sin
que al momento podamos hacer otra cosa que confiar, en que el Sistema
portuario, nos provee la alternabilidad deusar otro puerto, en el caso
de loz pucitos comerciales, en el caso de los terminales petroleros de

tanta importancia para el pais no existe alternativa.

Una simple reflexifn y aun mds, un estudio serio nos llevard a pensar
que un objetivo de tanta importancia para el pais, no puede permanecer
inerme y sin la sequridad consccuente con esa inportancia. Por otxo
lado no podemos dejar de pensar que la seguridad del Sistema Portuario
Nacional, es vital para el Eslado ecuatoriano y por Lanlo oljetivo de
Scguridad Nacional, pox lo cual debe ser sujeto de estudio, planifica

cidn y de méxima prioridad.

En la actualidad no exisle un plan intcgral de seguridad pura cl Siste
ma Portuario Nacicnal, solo unas cuantas ideas y muy pocas realizaciones.
51 nos ponemos a repasar un tanto la historia encontramos que antiguamen
te el Puerto Fluvial de Guayaquil tenia un sistema de defensa con catio-
nes en Punta de Piedra, actualmente con toda la importancia que ha toma-
do el Puerto de Guayacuil, con toda la ciencia y tecnoclogia que hemos
adquirido, alin no se ha visualizado el dotar al Puerto Maritimo de Gua—
vaquil de una proteccidn directa acorde con su Importancia. Pensamos
ain que la proteccién indirecta que supone la existencia de las F.F.A.A,
v lo que pueden brindar en caso de guerra una Fuerza Naval desplegada en
la mar, o en el apoyo que en este aspecto pueda brindar la Fuerza Aerea,
en caso real esto seré muy relative, pues desgracidamente existen expe—

riencias en tal sentido.

Por tode lo expuesto en los parrafos anteriores, creemos firmemente que
es necesario implementay la seguridad directa del Sistema Portuario Na-
cional con toda la amplitud necesaria, como tarea prioritaria de la Se-
guridad Nacional y por supuesto cue debe pensarse en que el ejecutor de—
berd ser el Estado ecuatoriano a través de la RArmada Macicnal, cano Or-
gano de control, coordinacidn y ejecucidn para lo cual se debe asignar

el presupuesto especifico correspondiente.

En el Capitulo III se indicd que la Defensa de los Puertos, cawo parte
del Sistema de Defensa de Costas, era responsabilidad integral de Fuer—
zas Armadas v se habia designado sin embargo &reas especificas a cada
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Fuexza, bajo la coordinacidn y control de un solo mando, gque por encon-
trarse los puertos dentro de la jurisdiccidn maritima, bien podria ser

el del Comandante del Teatro de Operaciones Maritimas.

Digno de ancotarse, es el hecho de.que tanto la Autoridad Portuaria de
Guayaquil como la Armada Nacional han desarrollado la infraestructura
del Puerto Comercial y la Base Naval mds importantes del pals uno jun—
to al otre. Utilizando lenguaje popular es como haber puesto todes los

huevos en una sola canasta.

Bl Desarrollo de Bases siempre deberd considerar la posicidn de Ja min—
ma y su capacidad de apoyo a la Fuerza, €s pues necesario, pensar, aun-
gque esto no entra en el campo de nuestro estudio, que es necesario por
la mioma seguridad del Puerto y la Base antes mencionadas, que ésta
Gltima sea trasiadada a otro sitio en el cual pueda cumplir con efi-
ciencia su funcién, dejando de constituir un atractivo mis, en la con—
sideracidn de potenciales enemigos, para la destruccidn del Area Por-

tuaria de Guayaquil.

Finalmente, Puerto Bolivar estd ubicado en una &rea que por su impor-—
tancia econdmica vy cercania a las zonas fronterizas ha sido considera-
da como &rea estratégica y en la cual es notoria la escasa presencia
naval que se reduce Gnicamente a la jurisdiccién de Capitania y no res—
ponde a la importancia que para la Seguridad Nacional tienen, el Puerto
y todo el Flanco Maritimo de la Provincia de EL Oro.
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CAPITULO WV

A. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

1. CONCLUSICNES

- De acuerdo a lo planeado en el Capitulo III literal b, es inobje—
table que los Puertos constituyen objetivos estratégicos de pri-
mer orden, por lo cual es una neccsidad bésica para los intereses del pais

el dotarlos de un sistana de sequridad directa e integral.

- Dentro del Plan de Desarrollo del Sistema Porturario Nacional cg
necesario implementar el desarrollo de Puertos Pesgueros a la bre
vedad posible, estableciendo méxima prioridad para los Puertos de Manta y
Esmeraldas, pues parte de su infraestructura existente, haciéndose necesa
rio (nicamente su completamiento. Los puertos pesqueros de Posorja y San
ta Rosa en cambio son prioritarios por encontrarse en centros pesqueros de

gran importancia para el sector y es necesario su desarrollo inmediato.

- Bs de capital importancia que se completen los estudios para esta
blecer las previsiones, que los requerimientos del movimiento de
carga del comercio exterior, para la década de 1992-2002, impondran al Sis
tema Porturaric Nacional. Este aspecto es fundamental, pues el pais debe
estar en capacidad de movilizar la carga generada por el intercambio del
comercio exterior y esto requiere, actualizar las tecnologias, implemen-—
tar o mejorar la infraestructura, los servicios y las facilidades portua
rias, de tal manera que no exista demoras, congestionamientos y dafios en
la carga, que desincentivan el transporte maritimo, producen recargos vy
pérdidas en los costos, fletes, v seguros, que auyentan al productor ex-
portador y eleva a niveles indeseables para el consumidor nacional, los

productos de importacién con resultados negativos.

— Dentro del Plan de Desarrollo del Sistema Portuario debe contem—

plarse la mejora de los servicios actuales y el intercambio de o

tros servicios necesarios para el movimiento portuario, que satisfagan al
usuario y que produzcan rentabilidad al Estado. Entre los servicios ac-

tuales que se deben mejorar, son el de seguridad y el de aduanas, el pri
mero para evitar el robo de mercaderias de importacifn que es un mal del
que padecen todos nuestros puertos y que algunas veces hacausado que a
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nivel internacional se castiguen a los puertos y que auyenten a los usua-—
rios y que aumenten los valores de seguros por riesgoc. En el segundo ca-
$0, es necesario reestructurar el sistema aduanero, y dotarlo de pexrsonal
idéneo moral y profesionalmente, 1o mal incidiria directamente en el aa-
mento de las recaudaciones de impuestos, evitaria el contrabando por el
puerto y rescataria la jmagen tan deteriorada actualmente, del cuerpc de
vistaforadores, y de Policia Aduanera, garantizando la pureza del proceso
de desaduanizacién. Es necesario pensar también que otros servicios camo
el de sucursales de bancos privados y del Banco Central, asi como las de-
legaciones de los organisinos etlatales que Lienen que ver con los trémi-
tes de jmportacidn, son de gran importancia para agilidad del movimiento
de carga en el puerto, tienen gran incidencia en la preferencia del usua
ric por determinados puertos, como sucede con el Puerto de Guayaquil, que
debido a su gran diversidad de servicios como acapara usuarios, no permi
tiendo la diversificacién portuaria, que es beneficiosa para todo el sis
tema.

~ A pesar de que el Sistema Portuario Nacional, haconsiderado los
puertos, &reas de crecimiento para el futuroc, sin embargo, de a-
cuerdo a las previsiones para 1992, algunos puertos como el de Manta vy
Puerto Bolivar tendrdn copadas sus dreas de crecimiento, debiendo desde
va planificar para incremento de &reas mayores que las previstas, debien
do recurrir a relleno de &reas de mar como en el de Manta, y relleno hi-
draulico de manglares como en el caso de Puertc Bolivar, los mismos que
requerirdn tiempo y fuertes inversiones, asi como estudios técnicos, todo

lo cual requiere de una cuidadosa y adecuada planificacitn .

En el casc de Esmeraldas y su futura zona libre es necesario también una
planificacitn minuciosa, no solo por las inversiones que requiere, sino
tanmbién por su incidencia en la poblacifén, traténdose de una drea de fu-
turo desarrollo regional y de inter®s nacional, habré ademis que dotarle
de un buen sistema de vias de cammicacifn y de solucionar sus problemas
bdsicos de infraestructura sanitaria, agua potable, electrificacifn, te-

1éfcno, y otros servicios, de los que actualmente carece el &rea en men-
cidn.

- Actualmente el sistema vial del pais que sirve al Sistema Portua-
rio Nacicnal es Gnico, de modo que cualquier dafio en el sistema,

incide gravemente en los costos de transporte de la carga desde y hacia
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los puertos ocasionados por las demoras, el deterjoro de los automotores vy
maltrato de la carga. El inviernc normal causa inundaciones, rotura de

puentes, destrozo de la cinta asféltica y otros efectos indeseables que cau
san grave incidencia en los transportes y la carga movilizada, asi como u-
nos oostos directos e indirectos de los mismos. En el caso de lluvias ex-
traordinarias sus efectos son tan graves que toman dimensiones de desastre
nacicnal, pues llegan a paralizar el transporte terrestre, con impredesci-

bles consecuencias para el Sistema Portuario.

- El Cuerpc de leyes cue sustenta actualmente el Sistema Portuario
Nacional se encuentra desactualizado, en razén de la modernizacidn
del sistema y los efectos que esto ha tenido en la organizaci6n, en las re
laciones lakorales, tarifas, seguros, impuestos, servicios, y otros aspec
tos inherenltes ol Sistema Portuario.

- Los Terminales Petroleros deben contar con un sistema de contami-

nacitn flexible, répido y eficaz, en previsién de derrames de pe-

trdleo o sus derijvados, especialmente en Balao por su sistema de entrega
recepcidn bajo agua.

2. RECOMENDACTONES

— BEs necesario dotar al Sistema Portuario Nacional de defensa direc

ta para su seguridad integral, el mismo que de contemplar:

. Sistema de Alerta y Controcl de Defensa de Costas.

. Sistema de Armas de Defensa de Costas (ametralladoras, cafiones
doble propSsito, directores de Liro, misiles: SAM, SSM, Unida-
des A/S, barreminas, unidades de exploracién aercmaritima):

- Es necesario el cumplimiento integral del Plan de Desarrollo del
Sistema Portuaric Nacional.

Es necesario establecer previsiones y de acuerdo a estas necesi-
dades del Sistema Portuario Nacional para la década 1992-2002.

— Es necesario mejorar el Sistema de Prestacidn de Servicios en el
Sistema Portuario Wacional, con el fin de mejorar: la confianza

del usuvario, las recaudaciones de impuestos, la agilidad en el despacho
de naves.
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— Es indispensable planificar dreas de futuro desarrollo en todo
el Sistema Portuario Nacional adecuado a las previsiones de -

las necesidades naciocnales para €l sistema.

— Es vital que dentro del Plan Vial Nacional se considere las ne
cesidades del Transporte Terrestre para cubrir los requerimien
s que la distribucitn de la carga generada por el Transporte Mariti-—

mo impone a este sector del transporte nacional.

— Ademds eS necesario estudiar y ver la posibilidad de implemen-—
Lar un sistoma de transporle alterno que bien podria tratarse
de wn adecuado sistema de ferrocaryil, pues su reconocida capacidad de
carga asi como el ahorro en mantenimiento de carreteras por disminu:
ci6n de trafico de automotores, y €l beneficio social, en cuanto a em
plec de mano de obra que requiere el ferrocarril, cubriria ampliamen-—
te los requerimentos de un sistema alterno de transporte, en términos
de rentabilidad v de seguridad para la nacidn, que conecte a2l Sistema
Portuario Macional con los centros de produccidn y dislribucidn, pues
la dependencia de un solo sistema, es una debilidad indeseable en caso

de emergencia, conflicto o guerra.

— BEs necesaria la revisifn permanente del Cuerpo de Leyes que -
tienen relacidn con el Sistema Portuario Nacional, los mismps que tie—
nen que ser compatibles con el dinamismo observado en los Gltimos tiem
pos por el conjunto Transporte Marftimo-Sistema Portuario. De estos -
aspectos los que requieren accidn inmediata son: Las leyes laborales
que actualmente son insuficientes para regular las relacicnes obrero —
patronales, del régimen de trabajo a bordo y de los puertos, para gen—
te de mar, gremios marftimos y otro personal de la Marina Mercante,

Ia Iey de Disposicicnes Complementarias al Transporte Maritino qgue de-—
be adecyarse a las necesidades actuales. '

El CSdigo de Policfa Maritima, gue adn debe adecuarse y responder alos
requerimientos y modalidades del Trahsporte Maritimo y: istema Poxrtua-—

rio Macional actuales.

— Actualmente, los terminales petroleros (nicamente cuentan con
sistemas de apoyo de tierra, para contrarestar los efectos cau

sados por derrames de petrdleo y sus derivados en las Areas portuarias
¥ sus alrededores, debiendo implementarse en el menor tiempo posible -
por razones de seguridad y control ecolSgico, embarcaciones tipo "ski-
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mexr", que puedan actuar répidamente con su sistema complementario, a de
contaminar aguas portuarias y aledanas que heyan sufride derrames de pe
tréleo y sus derivados. ‘Ainque las medidas de seguridad adoptadas en -
el sistema no han permitido gue el pais cufra un desastre de esa natura
leza, sin embargo eso no asegura gue en el futuro estf libre de tales -
accidentes, por lo cual es de primera necesidad impleﬁentar como medida
de sequridad en los terminales petroleros, el equipo "skimer" completo

0 un sistema parecido para control de contaﬁinacién, siendo prioritaria

su implementacidn en Balao por su sistema de entrega-recepcidn subagua.



‘L\"E_c:

}._!

)

LJ

=Y

ST I N R O
1S (WA

2%
n

RNEXO A

TITUO

Peartos (omerciales v Terminales Petroleros

Instalaciones Portuarias d=l Puerto de Esmz

raldas

instalaciones Portuarias del Puerte de Mantz
Instalaciones Dortuarias del Puerio de Guaya
quil

Tnstalaciones Portusrlas de  Puerto Holfvar

Terminal Pztrolerc &2 Balao

Terminal Petrolero de Likertad

Terminal Petrolero de "El Saiitral"

Instalaciones del Muslle de "E1l Salitral®

Instalaciones del Muzlle de CEPE

Instalaciones d=l Moelle de "Industria Molinera"
Instalaciones del Muslie &2 "MoOlinos d= Ecuador”
Instalaciones del Muslie de “La Favorita"
Instalaciones del Muelle da "Timsa"
Instalacicones del Muzlle d= "Sipresa®
Instalaciones del Muslie de "Fertisa"
Instalaciones del Mualle de Industria Pesquera

Monteverde

Principales Zonas de Pesca en 21 Ecuador

Estudio del Puerto Artesanal Pesquero de Esmeral
das

Iisene Final Gel Pucrto Pesquero de Manta

Disefio Final del Puerin Pesquero de Posoria

Mzpz de carrsteras del Ecuador

Distancias terrssires en el Ecuador

Modalidades de Transports Maritimo
Representacifn gréfico de las inportaciones y ex
portacicones por los puertos v terminales desde el
anio 1973 hasta 1985

Carga registrada y proyectada por las Autoridades

Portuarias ¥y Terminales petroleros; aics 1974-1982

Pagina



28

TITULC

Femesentacitn Gréfica de Contenedores Movili
zados por los puertos de Guayaquil y Manta;
ahos 1877 - 9185

Representacidn Griéfica de la carges moviliza
de en los hutoridades Protuarias afms 1974 -
1985 _
Representacitn Grafica de la Cargo Moviliza-

da en los Ternmmnales Peiroleros

Pagina



- 115 -

I~

-
SAN LORENZD
~

ESMERAL DAS

QUITO

BAHIA DE CARAGUEZ

. GUAYAQUIL
N ~. LALIBERTAD .
- .
N A
A —
S

’ PTO. BOLIVAR

.\- )

O PUERTOS COMERCIALES
B - TERMINALES PETROLEROS




LTI TR TOTO b LA

L oo e
—.\V\“\T__ﬁ\

Drogodo u-lﬂ

PUERTO L
COMERGIAL =

¥
- ¥
\ O ¢ E 4o N o ¥
A"
. .o
<™ e ZOXIEISEEOVE L LCCOOPERERLILCE LOARTI L,
NV AT R ACTTETTT OIS TN, <
% /

Copilanig. S ™
dal %)
P10, O 5

,

% Z.Havsol ‘,"’ v,
cj O <1 1‘ i
7 ; f
Muelle Caboigje ,»7 Drogado
! , a.Thm

‘e/ Putrto [
(o { ARTESAHAL
%31 PESQUEND

o

A
FUTURA ZONA
u% INDUSTRIAL

o paro.
BN
x\

ESMERALDAS )

- 911 -







- 118 -

by
JLF[LVK\vVg)L _éur@ﬁ&%

ﬂmaw_.o

PUERTO MARITIMO DE GUAYAQUIL
Y SUS AMPLIACIONES FUTURAS

(e

o

Sonl G

C ,d»wx

et \/.J

79




- 119 -

A-. R
\\.JL\J!\__ >
e e >
s - BRnsy ., > :
o ~ TREEET -
\\.\Iii.l.. Ciooizp WNMU..»%WM ® M
L T e N S
\\\\ e ) i 5
A cy :
i ning &
-

80% 00!

9 vwvo 130 3r3

5et5*

ISLA

JAMBELL

MUELLE DE -

CABGTAJE

PUERTQ
UBICACION GENERALY AMPLIACIONES




- 120 -

0Y1v8 340 043IN0HL3d

0
cxmsoww
e, N lonrswwmans O\
YioHaHea N 04200030 30 VALY
— e .NJ.V.._.J.._?.m\a.JT.._...‘..ﬂ.ai:L

\

P, M//L o
S

GG gOO = = = o ovar e e 4 e e e e e e e e e e

oonm.:.oz% :

I

Lo30kL34 20 .

@r

TOHLI VEY) T 98
SVUEOINVIN 3G v3dy
[P S il P S S A S P

—r
S o
pre
.L)—L -

J
-]
&

®+§m.ﬁ\n‘W/¢ NOI1DVOIAYN

N
Y
%, vAoB

[ Ny S N N

0

NOI33IGEINP 30 3LINIA

pat

YA

— =l

0% o6

al

00 ol




mn
2]
Q
o
w
20 e
- 2%08'
| AREA | AREA
: pe ! 3 -
3 espera | FONDEO {
'\ ; i
. L\ﬁ,ﬁ, < ¥
[N _;_Boin Batkenite 9
| \\ BorradnAmo:raﬁ ' <

\ i
WREA DE MANIOBRAS )
roca hecsnady B A H;

R NG AL H
R WA W ey
\O Ye

10

. TERMINAL PETROLERO
¢ DE LA LIBERTAD

Y y
WA
"ha

Pto Slorenzo |

- TZT -




- 122 -

INSTALACIONES

TERMINAL PETROLERO |
"EL SALITRAL"




_123_..

Pasarela

/

J.j0

T Troyas de
O Modera

[Jo

o}

Diaues de

[ 2o
Do

o :’O
Plataforma ——]-«b o

[jo

{ Muelle
: El Saiifral

SALADO

ESTERO

MUELLE
"EL SALITRAL"




— 124 -

Ll Lt 4t

o
C
0]

Troyas

AL Tasity

VLiles

S ¥SsSiL3D

S V¥V AV N 9 O 1 d

< )

cDOOC O O O (0]

DO OO0 O O 00 0O

o

Cuaile H

[ O

3433 311730KW _Iju

8]

rrtb.rEth.ﬁ_hrrﬁvC\_\

x.rit‘t LEP?EE\FEL\.P

SOIdWIT S0L0NA0YHd 30
OLNITWUYNIADVWIV 30 TVNIWHAL

MUELLE "CEPE"

o o o O

Muro

Muro

PESQUERA BAIDAL




- 125 -

Colie &1 orp

|

L

Torre de Succidn

V'

AV TOTTII W ITITr r e

o
"
=
o
&
o
———
Puente de
L
Acceso i
A
L
o
=

o
Bitos de;—”
Amarre KA

T Ty Y Y T T TV Ty T 777 7 T T T T T Tem

MUELLE |
"INDUSTRIA MOLINERA

Transportadorgs L—"

Duque de Alba
B de Amarre

GU AY A S




— 126 -

SILOS

O00O
0000

Conirol de
Operarionest

BODEGA N2 3

-

Casa
de
Fuerzo

Sistema. de
Enfriamienio

GUAYA S

Dugues de Alba

Pusareic de Atrogue

J

MUELLE MOLINOS
DEL ECUADOR

O

\?

Duques de

J Amarre

TSI s




- 127 -

LYTECA

\\

PISCINAS DE
DECANTACRON

PLANTA

SILOS DE
ALMACENAMIENTO

MUELLE
LA FAVORITA

Troya

\

O Troya

YSHWNIL

GUAYAS

R1O




- 128 -

-.\\
<,
-/

L
LA FAVORITA
BODEGAS
BODEGAS

SILOS

TV

17

pfﬂfcformq,_t,

Troyas

I
m e
T

e

MUELLE "TiMsA"

G UAY A S




- 129 -

ECUAGRAN

Deliin de Atroque

\ﬂ

TANQUES
Platatorma de § X
< Descarga
o 0
v <z
o &
i
= : 0 o
o)
O
o
BODEGAS
!
BODEGAS

MUELLE DE SIPRESSA




- 130 -

=2

Jdﬂﬂﬁjﬁﬁfj,/a#

<L

u'ed

(@]

[»)

€

o

(e

o

1]

zZ

&

- 4

P i

z u

) j

- =

NTTY j o1 — -T1
T, peam—— N AU e rm
<
jus
oc
T O
_ [] 33w ;
O o) 0 o) O O o O

ANOVHLY 30 SWACHL

|

OLHINW 13 34 0¥3ILS3H

MUELLE "FERTISA"




- 131 -

e |/ ‘T *7'
"‘M-M@-—“- W//
2, [woepie | “

\/ | 36 ' m | 55 m,
, [ ;

INDUSTRIA PESQUERA MONTEVERDE
IMPECA

CAMPO DE BOYAS PARA EL. MUELLE EN MONTEVERDE

Porotjo

GOLFO O
GUAYAQUIL.




- 132 -

ZONAS PRINCIPALES
DE PESCA DE ATUN
oy, ,

ZONAS
PRINCIPALES
DE PESCA DE _
PINCHAGUA  r.ug

ZONAS
PRINCIPALES /7

DE PESCA DF //

ZONAS PRINCIPALES

DE PESCA
DE CAMARON !

PRINCIPALES ZONAS DE
PESCA EN EL ECUADOR

_




- 133 -

PUERTO !

COMERCIAL /
| Bragodo

! a.75m

—
-

ESTUDIO DEL PUERTO ARTESANAL
FESQUEROC ESMERALDAS




- 134 -

LEYERNDA

@ DESEMBARQUE DE PESCADD @ KREA PARS ADM, TIENDAS RESTAURANT,ETC.
(L) DESEMBARGUE DEPESCADO (29 vaLLa PERIMETRAL ©

(3) EDIFICID PARA LAVENTA DE PESCADO FRESCO (35) SUB_ESTACIONES

@ ESPIE0ON DE ATRAQUE @ ESTACION DE GENERADORES

\‘9 COBERTIZO PARA UTILES DE PESCADORES @ CABINA TELEFONICA DE DISTR IBUCION
(5) MUELLE PARA APROVISIORAMIENTO DE HIELO
% FABRICAY ALFACERAMIENTS DE HIELD

(B MUELLE DE ABASTECIMIENTO DE COMBUST. YAGUA
(2) 14UELLE PARA REPARACIONES
(1C)'SYNCROLIFT" 800 Tn.CAPACIDAD

{11} $1STEMA DE TRANSFERENCIA

@ TALLER MECANICO

@ TALLER FARA COUIPO

(14 SLCADD'Y REPARACSON BE REDES

@ CONGELADORA PARA ATUR

GUARDIANIA

(7) w2z parA NAVEGACION

(ig) ESTACIONAMIENTO

{19) AREA DESCUBIERTA PARA DEPCSITO

@ BALANZADE VEHICULOS

@ CUBIERTA REFORZADE PARA GRUA MOVIL

(23 VALLR PARA PROTECCION DEL AREA DE REPARACIONES

DISENO FINAL DEL PUERTO PESQU/E;_Q DE MANTA
a

L.

Puerto Sur 7

P




- 13 -

—

DISENO FINAL DEL PUERTO PESQUERC DE POSORJA

I&

El
o ___‘“_S%
gn mm l i ‘%Iimi“ii T Imigf!g HWE'
= ORI EATET L
£l S e
= = R S i
E =
E:m_@ s m—) é ®hA
B =
E ST —=
Ll @ =N
e BB ® g 0
! i 115 - = i i
! = E b
| @
@ -
! = R T IRTI VI YR TSR Y .nqu"'-'_'"'L_"ﬁ"i._'._'i' - ¥

LEYENDA

@ DESEMBAROUE DE PESCADD
@ EDIZ PARA LA VENTA DE PESCADD FRESCO
3 )MUELLE PARA APRDVISIONAMIENTO DE HIELO
(4 ) FABRICAY ALMACENARENTO DE HIELO
(5 ) MUELLE DE ABAST.UE COMBUSTIBLE Y AGUA
@ MUELLE MARGINAL
@ ViA DE ACCESO
@ COBERTIZO DE PESCADORES
@ REPARACION Y SECADO DE REDES

MUELLE DE REPARACIONES
"SYHCROLIF " 700 Tn. CAPACIDAD
@ SISTEMA DE TRANSFERENGIA

@ BALANZA PARAVERICULOS
27 I VALLA PERTMETRAL

@ GUARDIANIA
@ TARQUE DE AGUA DULCE
30) ESTACICN DE GENERADURES

12 ]TaLLER MECAMICOY DE EQUIFD

@ ESTACION DE AGUA DULCE Y LUBRICANTES
15 ) AREA CUBIERTA PARA DEPOSITO
(i6) FrBRich ENLATADORA

G ARE APARA DFEINAS;HENDAS,REST,CENTRAL DERADIC,TELF, ETC.
(18) AREA PARA ESTACIONRMIENTO

AREA PARL INDUSTRIAS
20) LUZ PARE NAVEGACION
@ FABRICA DE HARINA DE PESCADD
22) SUB_ESTACIONES
@ CUBIERTA REFORZADA PARA GRUA MOVIL

ESPIGON GUIA
(28) TARQUES PARA COMBUSTIBLE




- 136 -

Dt baports
a

T lasito

o
£y 4 P/ ta, LM

TURRA St

Rt ) o]

MAPA
DE CARRETERAS




- 137 -

DISTANCIAS TERRESTRES EN EL ECUADOR

CIUDADES 1243 4[5 6171819 10]11 12113 (14 115 118 117 { 1B 119 {20}21 22|23 |24 (25
{. Ambote — 1420 44 [342{3E5]404!328)587) 2721 40 !553 100 (3541411 [ 248 [ D21 (574 1227 1506456 § 65 [398 (539|208 {390
2 _Bohio 420 - |as4is0e |80l 2000316 [5e6 482‘582%?'«'0 302 523 (148 (4571429111 |ROT|3041346 1585 13 67213 {605
3._Rafoes 24454 — |386/400]248; 442644 {316 iB-'i 587 144— 578 [4551285(565 1418 | 271 [352 180 [ 103 442 683 2535 [434
4. _Cuence 3421559 386 — I2B6|73B243 |2551608{382 | 21l 442[ 192 1455|583 3661450152 4]6431472 277 [T40 13 B4{552 {752
5..Daule 365,289 |309(285] — 1427]43 313 15091315 437 35&‘250)65 agaline (176 | 138331 {373 255641184 ]24 00633

6._Esmeroldos |404|400{448/738l427] — |470(|7401455 357 {950(207 1679|474 431 16831437 1250] 96 (320|462 (566(61 1187 548

7. GUAYAQUIL 235316 ja4niz4a3i 43 L4710 — i270j544/358(454 {393 1207 195 |558 | 113 j20sliBl 5741416 232 (676141 1283 /658

8...HUCIQL1-IHQS S9715B6|641:255]313 jTA0I1270] — |8TO{E3T 270597 83 |4B6iB45i393(4851451 | 8487341532 002i421 (5531994

9, learro 2TZ)4BZ 316 j60BI505 14561544 |BT0] — (232 [BID |IT2 |BOBISEE| 25 16891518 (371 |360156 (331 {132 |697|26% 1124

N T
1C.. Lafacunga 40 1282] B4 1362315 |35T[268183T{2BE| — |593] 60 |5T4 13761201 | 371324 1T T (281 196 [105 ($58]5001T0 1550

.. lLoja S55TT0IS9T 211 140719501454 [2TH{812 (593 — [653|262 660IS0N|56T|EBL770I18541609{488195) 1595:7635]943

12..Miochachi 10013221144 1442]350)287 1303 (657|172 | 60 |S53) — 634|396 147 |506 1350 |212 {201 | 36 1165 1296 |524] 110 |290
13._Wochaola 534|523 [5781192 {250(679{207| 83 iB06|574 |262)634] — |400(781 {32012 |380(583 1610 459J533 248 [494]9%0

i4. _Monta 411 [1481455(425 (165 (474 195 [4B6I555 376 16801356]400] — [S30[215 | 37 184 577 1412 }320 667333 2061673
8. .Otovale 2411457]1265{5831484{431 {519 {R45{ 25 1204 |800)147 | 781 {530] — [832(493 3451335 Wi 1306}157 660|244 {145
156, _Playas 521 |429{565{356 {156 [583] 113 | 395/ 665]371 |567|506l320]315 [632] — {318 [204 4875291333 783|122 {396 176!
|7 Portoviejo |37 [1n {418 l460}178 |437)2051485 518 324 |6B0I359{ 412 [ 37 {493!318 | — 147 |340]3ee 433 lasoisas 2401642
18..Quevedo 227207 1271 (424{138 {2900 (811451 |31 NIT7TITTOI 2121390 184 346 (o4 147 | — | 183|235 i236(503!324 102 ja85
19._Quinindé 305304 [352 |643]331 ; 56 |374 164813600261 | BHA] 201|683 {3T7(335 487340 193 ] — |224(365 levz 1541 | 91 {484

20, _0U1TO 126;5346 1801 4T2 37313201416 | 734|136 | 96 [6B(36 (670419 | 111 |520)382]2356 1224 ] ~ 1201 1268[549(133 {260

21._Riobamba. [ 55 |485{10%277]255]462,232|532] 53t [105 [488 {165 (469| 5201306 33314331236 | 366 |201] — 463{57T3[2Ts (455

22..Rumichaca {398{613 |442|740 641 |5561676 002 132 {35895 1296538 (667 {157 1789|650/ 503|492 {266 |463] — (8290401 | 8

23._Salinos 5391457 583384 |184 j 61 |141 {421 1697 1500 {585 {524 1348533 j660 122 {346 1324 |541 {540[373 (8201 — lazsiez)

24 StoDomingo[209)z13 |253/552|240) 187 {283 553 265 1 1T0 {763 110 |494 [eespaajses |2as oz | ot [133 (27 401 |aza] — |393

25..._5.1.!1(20'1'! 390 605L434 7321633 [54RE5R|904]i24 [Z50 [D43[20019301675)149 | TH 16421495 )48412601455] & (A7) |393




- 138 -

. CONTENEDCR

. CONTENEDOR

MODALIDADES DE TRANSPORTE

EN BUQUES
PORTACEN
TENEDGRES

S Gt e

r\—'—g S S %am_a;'rn_x_n CAkiON
O <::>w§[§§g e
CARRETILLA ALM.‘-\CEMM!.-_H
PORTICO TO [EN EL SUELD E
GRUA
GRUAPUENTE FERROCARRIL

-
+ CONTENLDOR AL & Ehs - . CARRETILA PORTICO CAMION
EN BUQUES E 1 Bﬁ v.:,r%r ...... R ey 1 7 e
DE AUTC- hn BE WL T CBRRETILLA ALN{C;N&MIENTO! > I/u‘]
- BUQUE PORTICO (ENEL SUELD) ¥
TRANSBURDO GRUA PUENTE FERROEEEAIT

enosuaes oL

PORTA-GA- K&EA_BB

DARRAS,

EN BUQUES = ,
DE USD MUl - [2s5!

TIPLE. @

BUQUE UTILIZA
EQUIPO FROPIO

. SEMI-REMOLQUES

=

m\ > = B

GRUA DE MUELLE

= e Tile
T CARRETILLA PORTICU CAMION
- =2 (— nahn
V@gﬂ‘ Z C__‘)}'camg—:mm LMACENAMIENTO !}g \3
I - Ty o] PD
e g3ive ENELSUELD 6RUE PUENTE FERROCARRIL
LLERADO ¥
I, VACIADD
‘:—:’_j i [ t-»—J EN PUERTO
aPAHSaORDQ DIRECTO —
oo
CARRETERA

¢

i

1

|RA5L£\DD CGN ALMECEMAMIENTD  GRUA 1
EDUIPO SERCILLO (ENELSUELD) ;c‘!}i?lco —E___ JO |

EQUIPO FROFID

FERROCARAIL

EN BUQUES DE AU & 3
10 TRANSBORDD. e f  {—— L (=) pumn Cﬂ‘ canion
_—LJ/L——L“:’&/ ALMACENAMIERTO s
BUQUE FERROCARRIL
. GABARRA EN
BUQUE PORTA- e P |
w3l CC 0O
e L N e
BUQUE GRUA MONTRCARGA ALMAL&NA
MIENTG FERROCARRIL
. PALETA EN BUQUES ,_I‘ZL =
AUTGTRANSBORDO. s § L . i CAMION
1T N BERE <=
L N momé%;ﬁ ALMACENEMIENTO a
BUCUE FERROCARRIL
PALETA EN ! _ —
BUQUES BE %‘l <:{> G::{,\HWQE S ctzmsou
USD [‘1ULTI— MDNTAC&RGA ALMACENAMIENTD
PLE. 3 I—
BUCUE UTHLIZA GRUA DE MUELLE FERROCARRIL

/6. Caracteristicas




- 139 -

EPRESENTACION GRAFICA DE LAS IMPGRTACIONES Y EXPORTACIONES
POR LOS PULRTOS Y TERMINALES PETROLERGS
AR0S: 1973 - 1985

(En miles de toneladas méfricas)

ANDS TOTAL IMPORTACION FXPORTACICON
1973 13.784,0 Z2.398.9 11.385.1
1974 12.497.5 2.449.9 10.087.6
197 11.618.0 2.583.4 ?.0%4.6
1976 1Z2.849.0 2.528.7 10.324.3
1977 11.70C.7 3.198.9 8.501.8
15978 10.639.1 2.124.0 8.515.1
1979 10.364.3 1.%44.0 8.420,3
1980 9.946.2 242721 7.524.1
1981 10.6592.0 2.698.7 7.960,3
1982 10.181.4 2.600.5 7.580.9
1983 11.556.8 2.265.9 9.290.9
1984 12.438.4 2,419.7 10.018.7
1985 14,097 .1 7.458 .1 11.639,0
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CARGA REGISTRADA Y PROYECTADA POR LAS AUTORIDADES FORTUARIAS
Y TERMINALES PLTROLEROS

(En miles de ton. metricas)

AROS: 19824 - 1985
ANQS AUTORIDADFS PORTUARIAS VTERMINALES PETROLERDS
CIFRAS REALES
1984 3.859.4 ) 8.579.0
1985 4. 313.7 9.783.4
LIFHAS PROYECTADAS
1986 5.368,2 6.347,3
1988 5.765,4 6.322,8
1990 6.162,5 6.298,3
1992 6.559,7 6.273,8
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REFERENCIAS : Autoridades Portuarias
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REPRESENTACION GRAFICA DE LA CARGA MOVILIZADA EN LAS AUTORIDADES PORTUARIAS

{ EN MILES DE TONELADAS METRICAS)
ANOS 1.974_1.985

-
=
N
/
N
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1974 TS
L975
1.976
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1979 BN
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IMPORTACION ' EXPORTACION
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REPRESENTACION GRAFICA DE LA CARGA MOVILIZADA EN LOS TERMINALES PETROLEROS
ANOS 1974—1985

MILES DE TONELADAS METRICAS

1500 IMPCORTACION EXPORTACION
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LISTA DE ESTEDISTICES

TITULO

bBouadur Balanza Glcobal 1981 - 1985

Carga Movilizada por Puertos Ecuatorianocs
segi principales productos

Exportacifn de Petrcleo Cruddo segin bande
ras dc naves poy la Superintendencia d=2l
Terminal Petrolero de Balao

kesuren de Carga Moviiizads por las Auto-
ridades Portuarias

Total Carge Movilizada por las Auvioridades
Portuarias y .Terminales Portuarios

Resumen de Carga Movilizada poy los Puertos

Ecuatorianos segl pais de origen v destino

Pagina



ECUADOR :

BALANZA GLOBAL 1981-1985.

TAZE
ARCS TOTAL TOTAL DE TAZA DI TAZA DE
' COMERCIO CRECIMIENTO FXP.FOB  CRECTMIENTO TMP.CIF  CRECTIIIENTO  SALDO
1981 4. 089 - 2.163 - 1.97] - 247
1982 4. 661 14.0 2,237 3.2 2424 26.2 -187
1983 3.823 ~18.0 2,358 5.4 1465 39.6 393 !
1984 4353 13.9 2.637 11.8 1,716 17.1 9721,
1985 4. 549 45 2.859 8.4 1.69% 1.5 1.169
TOTAL 21.475 3.6 12.259 7.2 9.216 - 0.6 3.043

FUENIE: 1981-1962 ACE  (ANUARTOS DEL COMERCIO EXTERIOR)
1983-1985 TICE (TABULADOS BANCO CENTRAL DEL ECUADOR)

ELABORACION: DSHN,

- ¥¥T -



RESIMEN DE TIPOS DI CARGA MOVILIZADA POR LAS AUTORIDADLS PORTUARIAS

(En toneladas Métricas)
AFOS ¢ 1973 - 1985

T L P 0 S D E C A R G A

ARNOS TOTAL REFRIGERADA AL GRANET, SLECO AL GRAIEL, LiQUIDO CARGA. GENERAL
1973 2'676.0L6 1'412.453 343.657 150.346 769.560
1974 2'964.268 1404277 398.270 129.311 1'003.810
1975 3'124.546 1'415.495 513.978 119.571 1'075.402
1976 2'836.066 1'253.497 454.291 224509 913,769
1977 4'0L5.417 1'307.880 865.998 495.564 1'345.975
1978 3'920.525 1'456.808 682.392 406835 1'374.490
1579 3'828.418 1'494.220 225.861 335.037 1'473.300
L1980 4'256.204 1'422.,630 615.404 725.C08 1'493.162
1981 4'403.485 1'365.980 717,105 430 022 1'490.373
1982 4'241.193 1'345.267 o 437.086 788.981L 17669.859
1983 3'322.494 887.667 528.708 £92.294 1'213.825
1984 3'859.486 1'087.132 695.190 ' 531.983 1'545.181
1985 4'313.739 1'335.725 554,035 671.616 1.'752.363
FUENTE AUTORTIDADES PORTUARTAS

ELABORADO [N LA DIRIECCION NACIOWAL DE PUERTOS
DIVISION DE ESTADISTICA

- GJT -
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CARGA MOVILIZADA POR LOS PUERTOS ECUATORIANQS, SEGUN PRINULPALED riwwuwsoo

{ BEn Toneladas Métricas )

Afios : 1980 - 13285
I M P ORT aC I ON

PRODUCTOS 1980 1981 1982 1983 1984 1985

TOTAL A 2'422.122 2'698.715 2'600.513 2'265.913 2'419.769 2'458.136
ABONOS Y FERTILIZANTES 121.185 99.722 124,581 59,216 122.563 146.410
CEMENTO 105.608 276.974 10.667 29.438 60.154 38.400
COMBUSTIBLES Y DERIVADOS 583.640 700.388 725.220 618.832 472.494 550.220
HIERRO, ACERO Y OTROS METALES 326.110 284.136 342.309 274.955 320.852 376.322
PAPEL Y SUS PRODUCTOS 214,746 199.405 190.061 1£8.701 182.806 183.985
TRIGO 316.524 278.629 260.408 314.040 412.170 363.913
VEHICULOS Y MAQUINARIAS 177.185 166.640 175.071 56.366 62.846 86.070
PRODUCTOS QUIMICOS 220.481 254,493 300.892 233.129 283.437 265.801
OTROS PRODUCTOS 356.043 438.328 471.394 521.226 502.467 447.015

L X P O R T A C I O N

TOTAL B 1'834.082 1'704.770 1'640.580 1'056.591 1'439,€97 1'855.603
AZUCAR 69.524 . 51.081, —— _— 29.769 24.699
BANANO 1'359.002 1282.597 1'289.506 §23.038 998,469 1'245.483
CACAO 14.654 3.569 44.210 9.805 51.426 70.875
CAFE 54.330 56,174 79.873 75.365 74.339 B7.272
HARINA DE PESCADO 49.854 44,571 53.463 10.200 73.316 210.020
PESCADO, MARISCOS Y MOLUSCOS 22.706 14.702 17.318 30.496 44.765 48.794
MELAZA 68.616 54.435  eeee- 4.324 42.557 28.098
PLANOS VERDES 32.159 32.378 33.498 37.036 40.281 36.124
OTROS PRODUCTOS 163.237 165.263 122.812 66.327 84.775 104,238
TOTAL (A+B) 4'256.204 41403.485 4'241.193 3'322.494 3'859.486 4'313,739
FUENTE - DUTORIDADES PROTUARIAS DE GUAYAQUIL, MANTA

PUERTO BOLIVAR Y ESMERALDAS
ELABORADO EN AL DIRECCION NACIQNAL DE PUERTOS
DIVISION DE ESTADISTICA

- 9%1 -



BANDERAS 1980 1981 1982 1983 1984
TOTAL 5'615. 867 6'255,565 5'940,263 8'234 304 8 579,074
Alemana 344, 469 48.251 237,720 191.354 288,571
Belga 161.867 -— 60.029 - -
(hilena 24]..288 58.709 - 48,788 -
Coreana 48.175 - 132.395 67.798 74.888
Danesa ——- 120.643 43.653 —-— -
Ecuatoriana 140.061 103.93L 725.134 1'029,315 1'205.776
Griega 1'103.202 1'641,910 1'125.337 2'518.774 2'552.795
Holandesa 48,553 — —— ' — ——
Inda 103.677 -— — — _—
Inglesa 776.988 80,388 49,015 294,523 338.994
Japonesa 190.229 4790405 - 105.658 249,792 Z'001.325
Liberiana 1'159, 545 1'105.757 1'456.461 1'901.422 2'828.969
Mexicana —— 108.916 —— _— —_—
Noruega 100.0L5 263.474 96.716 318.518 62.026
Norteamericana 308.197 834.723 330.991 253.969 183.069
Panamefia 381.605 921.784 999.236 990,354 287.898
Portuguesa - 93.776 —— —— ——
Singaporense 507.996 388.898 341.600 48.735 -
Otras —— - 236.314 320.936 754.763
FUENTE . TERMINALES PETROLEROS

EXPORTACION DE PETROLEO CRUDO SEGUN RBANDIERAS DE NAVES POR LA
SUPERINTENDENCIA DEL TERMINAL PETROLERO DE BALAO
(En Toneladas Métricas)
ARNOS: 1980 - 1985

ELABORADO EN LA DIRECCION NACTIONAL DE PUERTOS

DIVISION DE ESTADISTICA

1985

9'783,388

970.958
205,810
1'079.058
2'049.565

6€4. 845
193.383
2'128.296
458.160
38.006
846.613

697.188

- L¥T -
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TOTEL CARGA MOVILIZEDZ POR LaAS RUTORIDEDES PORTUERIZS

oS 1972 - 1985

RUTORIDRDES TERMTINALLS
fﬁﬁﬁi TOTAIL PORTURRIAES B BETROLERQS %
1974 12.497,5 2.946,3 23,6 9.551,2 76,4
1975 1L.618,0 3.124,5 26,9 8.493,5 73,1
1976 12.84%,0 2.836,1 22,1 10.012,9 77,9
1977 11.700,7 4.015,4 34,3 7.685,3 65,7
1878 10.639,1 3.920,5 36,8 6.718,6 63,2
1979 10.364,3 3.828,4 37,0 6.535,9 63,0
1980 9.946,2 4.256,2 42,8 5.690,0 57,2
1981 10.852,0 4.403,53 41,3 6.255,5 58,7
1982 10.181,4 4.241,2 ax,7 5.2940,2 58,3
1983 11.556,8 3.322,5 28,7 8.234,3 . 71,3
1984 12.438,4 3.859,4 31,0 8.579,0 69,0
1985 14.097,1 4.313,7 . 30,6 9.783,4 69,4
FUENTE AUTORIDADES PORTUARIAS ¥ TERMINALES PETROLEROS

ELARBORADO EN LA DIRECCION NACIONAI DE PUERTOS

DIVISION DE ESTREDISTICER



RESUMEN [E CARGA POR 108 PUERTOS ECUATORIAMOS SEGUN PAIS DE ORIGEM Y DESTINC

EN TONELANDAS METRICAS

aflo 1983

AUTCR, PORT. GUAYAQUILL

AUT, PORT.PUERTO BCQLIVAR AUT,PORT.ESMERALDAS

MIT. PORT. MANTA

TOTAL GENERAL
TOTAL IMPORT. EXPORT. TOTAL IMPORT, EXPOT. TOTAL  IMPOT. EXPORT. TOTAL  IMPORT. EXP. TCTAL  IMPOT, EXPORT

TOTAL GENERAL 4'313.739 2'45g.136 1'B55.603 3'225.196 2'204.661 1'020.%35 832,832 61.921 770.9CL 149 151 148.734 417 106,560 42.810 63,750
ALEMANIA OCCIDENTAL 246.432 S5.887 130.545 210.092 53.925 156,167 29.631 1.040 28.381  -—-m - - 6.709 922  5.787
ALEMANTA ORLENTAL 16.598 6,000 10.599 6.000 6.000 ——— 10.599 -—=—  10.599 ——— ———— - ——— ——— ———
ANT . HOLANDESAS 42,043 42.043 ——u— 42.043 42.043 — -—— ———— ——— ——— ——— - —— —— .
ARABIA SAUDITA 10.543 e 1¢.543 ————— —— ———— 10.543 —w—w 10,543 i ——— - ——— ———— _;,;
ARGENTIMA 100.404 92.026 0.378 95.083 92.023 3.03; 5.036 ——— 5.036 —— —_—— - 285 ——— 8

34677 34.497 180 14.677 34.49 1 ——— ————— ——— ——— -——— - ——— —— ————
ggigﬁéiiA 91.458 46.304 45.154 83,165 43.879 39,286 5.233 522 4,711 —— ——— - 1,060 l.$03 1.157
BRASIL 2431.725 241.113 610 147.152 146.542 610 g8.212 B.212 ——— £4.222 84.222 B 2.13¢9 2.139 ————
CANADA 49.807 47.796 1.011 43.565 42.783 782 547 547 ——— ———- = - 4.695  4.458 229
COLOMBIA 12.134 5.803 6.331 12.134 5.803 6.331 - ——— —_— ——— ———— - ——— —— ———
CORER 5,355 5.253 102 3.319 3.217 102 ——— e —_—— ———— e 2.036 2.036 ——
COSTA RICA 25,417 24,718 6992 24,701 24,366 335 ——— ———— ———— a532 a5z - 164 ———— 164
CHILE 149,711 100,038 49_673 1i4.413 65,244 49,169 ——— ——— —— 32.714 30.714 - 4.584 4,080 504
CHINA 39,719 1..613 38.106 18.012 1.613 16,399 21.707 —_— 21.7G7 ——— -———— - ——— ——— ——
DINAMARCA 1.1560 i.122 38 1,160 l.122 38 —m—im ———— e —_— ——— - ———— —— ———
EL SALVADOR 4,210 76 4.134 4.210 7% 4.134 ——— ——— _—— —— — - —— ———— —
ESPARA 151.570 145,292 6.278 145,276 143.003 2.273 —— “——— _— o — - 6.294 2.2R89 4.005
ESTADOS UNIDOS 1'472.924 916,977 555.947 1'418,204 892,781 525.423 —— - —_—— 2,801 g.733 58 45.919 15.463 30.456
FILIPINAS 542.992 14.485 528,507 3.081 3.081 s 539,911 11.404 528.%807 ——— ———— - ———— —— ———
FINLANDIA 1.290 660 630 1,290 660 630 —— ———— —_— e — w — ———— ———
FRANCIA 15.283 3,935 1i.348 6.022 3,925 2.097 6.097 _—— 5,097 e ——— - 3,164 10 1.154
GRECIA 1.610 608 1,002 1.610 608 1,002 ' —eee — ——m e C—— - —— ——— ——
GUATEMALA 6.533 6.439 94 6,533 6,432 94 ——— ——— —— —— ——— - ———— ———em ———
HOLANDA 85.494 32.402 53,0092 74.570 22,136 52.43¢ ———— —— ——— 12.266 10,266 - 658 ———— 658
HONDURAS 13g e 138 138 ——— 118 —— —_—— ———— — ——— - ——— ——— ——
INGLATERRA 24.166 9.490 14.676 14.749 9.339 5.410 9,266 - 9.266 — w—— - 151 151 ———
IRAN 10.553 ———— 10,553 10.553 ——— 10,553 —— —— ——— —_— ——— - ——— ——— ——
IRLANDA 25.026 639 24.387 25,026 639 24 .387 ——— —— —— —— ——— - — —— ——
ISRAEL 4.395 340 4.056 4,396 340 4,056 ——— —— ——— ——— ——— - ——— ——— —_—
ITALIA 41.849 12,284 29.585% 25.570 12.247 13.323 16,040 ———— 16.040 —— ———— - 239 37 202
JAMAICA 7.675 7.675 —arem 7.675% 7.675 —— ——— ——— ———— —— J— _ e I e
JAPON 150,229 94.593 55.636 112,153 81,008 31.145 23.031 ———— 23.231 13.589 13.585 4 1.4586 ———— 1.456
MEXICO 69.691 69.382 309 62,177 68,868 309 — ——— — —— ——— - 514 514 ———
NORUEGA 547 547 - 547 547 ——— —— —— ——m I —_—— . . o .
ngX;AGELANDIA 52-338 3.787 18,891 3.807 3,787 20 18.871 —e—  18.BFL  —eee — _ . N o

8.944 17.6%6 1.248 18,051 16.843 1.208 27 —a——
PARPMGUAY 466 ——— 466 466 ——— 466 — __33 —— _.._fsz __ifz EO _j?f j?‘i ”_f?
BERU les.e22 187.670 1.952 189.586 187,670 1.916 —— — —— ——— —— - 36 ——— 36
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POLOHIA
PORTUGAL

PUERTO RICO
REP. SUDAFRICANA
RUMARIA
SINGAFORE

SUDAN

SUECIA
TAILANDIA
TRINIDAD TOBAGO
UHIOR SOVIETICA
URUGUAY
VEHEZUELA
YUGOSLAVIA
OTRCS

FUENTE

AUTOR. PORT. GUAYAQUIL

AUT, PORT, PUERTD BOLIVAR AT, PORT . ESMERALDAS

®UT. PORT. MANTA

TOTAL GENERAL
TOTAL IMPORT, EXPORT. TOTAL IMPOT. EXPORT. TOTAL  IMPOT. EXPORT. TCTAL  IXPOT.
27.500 24.232 2.268 7.571 4.303 3,268 18.929 19,929 ——— —— ————
4.538 4,432 106 4.538 4,432 106 P ——— ——— ———— ———
15.708 42 15.666 229 ——— 229 ——— R [ ——— ————
16.307 13.806 2.501 16.307 13,806 2.501 ———— — ———— — —
10.384 ———— 16.384 10.384 -—— 10,384 ———— ——— ——— — ———
31.582 29.559 2.023 31.582 29,559 2,023 ——— ——— ———— ——— P
2.687 1.933 734 2.667 1.923 134 ——— -——— ——— ——— _——
10,769 10,689 80 10.769 10,689 80 —— ——— ——— _— ——
70 70 ———— 70 70 ——— -—— —— ——— ——— ————
15.541 15,54 ——— 15.541 15.541 ——— ——-—— e —— —_— ——
33.58% as0 33.233 350 350 s 33.233 ——-= 33,233 —— ————
678 678 ——anem 678 a78 ———— ———— ——— ———— —— ————
8,998 8.677 321 B5.998 8.677 321 —— ——— ———— ——— ——
59,583 34.370 25.218 22.858 18.926 3.932 36.730 15.444 21.285 — _——
161,756 84.565 77.191 114.448 70,965 43.483 38,189 4,806 33,383 745 420

ARUTORIDADES PORTUARIAS

ELABORADO EN LA DIRECCION MACIONAL DE PUERTOS

DIVISION 0OE ESTADISTICH.

EXP.

325

TOTAL IMPOT, EXPORT
15.479 42 15,437
8.374 8.374 ————
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