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INTRODUCL TON

La Fusrza Adrea, como parte integrante de las Fuer:zas
frmadas, tiene como Mision fundamsntal, el  deber swpremo
que le ha encargado =21 pugblo ecuatoriano v la Constitucidn

de la Repiblicas defendsr la Integridad Territorial v 1a Y

Soberania Macional ". Es la guardiana de la Fatria gue ss
prapara  dia a dia para repeler cualguier  ingerencia

antranjera gue pretenda vulnerar su suslo v espacio adro.

Sin descuidar su Mision Especifica, como  Institucidn del
Estado, cumple con wno de sus principales objetlvos:

colaborar con al desarrollo socio-econdmico del pals.

EL hablar sobre: "La participacion de la Fuerza fAdrea, en
@l desarrollo 2 integracion de la Region Amazonica, nos

induce necesariamente trasladarnos al pasado, para que, a

traves de nuestra historia, sean reconocidos los leglitimos

derechos, gus scobhre @ésta region de la patrisa nos asislten.

Ee  por  #sta razdn, gue en el desarrollo del presente
Trabajo de Investigacion, efectuarég wun andlisis en forma
sintética v breve de  los aspescltos fundamentales de nuestea
historia limitrofe, v de los principales argunesntos gue
Ffundamantan los derechos tervitoriales; v gn forma
secuencial v comparada, relacionar & nuestra gran Hova
Amaxdnica en &l contexto de la Smezonlia Latinoamericana,

pomeg fuente de recursos naturalss v oreserva scologica.

Ern el desarrollo del tema, se ha destacado la  labor de la
Fuerza Adrea, gue ha permanecido atenta al desarvollo de la
PAmazonia, integrandola con las demds regiones, ya sga& por

intearmedio de sus propias  unidades organicas de Lransporte



agreog con la Infrasstructura fAsrondutica de la Divecocidn
de Aviacidn Civily vy con Tams, gue come Empresa Estatal ha

proporocionado un invalorable aporte a su desarrallo.

£l esfuerzo v abnegacion desplegado por la Fusrza Adrea; en
berneficio de muestra Seguridad e Integracidn NMacional no
gscatimara ssfuerzo alguno, porgue @sa  ha sido v serd su
mistica, vy cubrird con sus Alas a todaos los rincones de la

FFatria, para verla altiva v slempre libre.

Y



L. ECUADROR PALS AMOZIONICO.

1.1 LIMITES OCON COLOMBIA.

Las diferencias territoriales entre Ecuador v
Colonbia suwrgisron desde la édpoca colondial, en gue 1
Yirreynato de  Nueva Granada v la Real Audiencia de Buito

sufrieron varias vicisitudes.

En 1.717, al eregirsse el Virrevnato de Santa Fé, zseo
extingue la Real Audiencia, lusgo en 1,720 ss la restablece
y agrega a la Jjurisdiccién del Virreynato del Perd. En
1.72% se elimina ¢l Virreyvnato de Santa Fé hasta 1.7E59, an
gue vuelve a srearse agregandose la Real Audiencia de Quito:
&n forma dafinitiva, parmaneciendo #md hasta la

independsancia.

El 29 de Mayo de 1.828, después de la Batalla de Fichincha,
s firmd la incorporacion a Colombia, en la cual se
Fratifica una ver mas que gl territorio gue aportaba Quito

era todo &l del antigun Reino.

o L.8%0 2] EBrusdor ss separa de la Bran Colombia, formado
por los Departamentos del fAzuay, Suayvaguil v Quito.llegando
ambos paises al confliecto por la disputa de los territorios
pertenscientes a Busnaventura vy Fopayang firméndose a1l
Tratado de Bogotd de L1B83é& por el cudal los dos estados se
comprometian, hasta gue se definan sus limites, a mantensr
la ey de Divisidon Territorial de Ia BGran Colombia de
1.824, esa Ley hablila lincorporado a dNMoeva Branada las
Frovincias scuatorianas  de Busnaventura v Pasto, psro no

modificaba los limites de la Regidn Oriesntsal.

Ern L.904 se firma 21 Tratado Andrads Beltancowut, por @l

cudl se sometia al Emperador de Alemania para  gque decida
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come Arbitro de Derechoy 21 Tratado no se ejisculo.

Fugé en Bogotsd, el 18 de Julio de 1.916 en gue se celebrd =1
Tratado defimitivo de limites con la firma de los
Flenipotenciarios @ Mufo: VYernaza por  Ecuador vy Fidel
Suarez por Colembia. FPor este Tratado, el Ecuador dejaba
de ser limltrofe con el Brasil, v Colombia se convertia en
corndaming  del Amazonas, contabilizéndose la pérdida en

manps de nuestra fraternal vecina en 85%.275 km2

El 24 de Marzo de 1.922, CTolombia vy Ferd firmaron 21
Tratado secreto Salomén - lozano, mediante el cusl,
Colombia cedid al Perd extensas regiones gue hasta 1.916
habian sido ecuatorianas. Asi el sector del Putumayo,
formando wna  cufa peruana gue extrangulaba 1 territorip

priental de nuestro palis.

.20 LIMITES CON BRASBIL

La historia de limites entre Brasil v Ecuador,
tisne sus origenes anterigres al propio descubrimiento de
America v a  la formacidn de las nacionalidades de los dos
palses. Swge con la contraposicion de intereses, en las
tierras [ndias, entre Espafia vy la Corona Lusitana, cuyas
comuistas en ATrica hablan sido confirmadas por la Santa

Sede, antes del primer viaje de Colddn.

Los intereses contrapusestos de las dos Coronas Ihéricas, no
Liggaron a ningdn acuerdo con  la promulgacion de las Bulas
Fapales, vy fusron varios los Lbratados gue se firmaron desds
1.4%4 en Tordecillas, hasta 1.717 en San Idelfonso, los
cuales sentaron  las bases para la firma del Tratado
definitivo gue BEcuador vy Hrasil con sus  representantes
Tobhar v Rio Branco, gue suscribieron en Rio de Janeiro el &
ge Mayo de 1.904. En este Tratado el Ecuador perdid 735,000
km2 v mantuvo limites con el Brasil hasta la suscripocidn
del Tratado de limites con Colombia en 1.914 2n gue dejd de

gser pals limitrofe.



1.5, LIMITES con FPERUY

Desde qgue =1 Ecuador formaba parte de la Gran
Colombia, el Perd inicid la controversia de limites en
Albril de 1.822, al formular un Reglamento de Eleccionss, en
cuya convocatoria se habla incluido las Frovincias de Jaén
y Mainas, invocando la Cédula de 1.802, lo gue proveocd los
reclamos de  la Bran Colombia. 8in embargo, el Pera
continud invadiendo la tierra del Distrito del Sar vy llegd
et 1.848 a decretar el blogueo de todos los puertos
colombianos, lo gue did lugar a la Batalla de Targui, el 27
de Febrero de 1.829, con la humillante derrota del eiército
peruanc.  Luego se firmd el Convenio de Girdn que s la
hase del Tratado gue se firmd en Guavaguil el 22 de
Septiembre de 1.829, donde sE  reconocen los limites
establecidos en la Cédula Real de 1.740, v se comprometen a
ceder reciprocamente aguellas partes de territorio gue por
los defectos de una inexacta demargacidn perjudicaran a sus

habitantes.

Eon la firma del Tratado de Buavaquil de 1.829, se daba por
terminado el problema de limites entre la Gran Colombia vy
el Fard. Fosteriorments, vienen las discusionss para
hacerse las concesionss mubtuas que culminaron con la firma
del Frotocolo Fedemonte — Mosguera en 1.83I0, gue concede al
Feria el dominigo de la ribera derecha del rio Maraitn,

favoreciendo asi las pretenciones peruanas. ( Anexo A ).

Bin embargo, el aféan de Peri de mantener el problema
insoluto, peirmitid que vaya ocupando lentamente las
desembocaduras de algunos rios que tienen acceso al

Gmazonas desde 21 noarte.

La primera manifestacion de los  interegses parudanos  se
produce 2n 1,857, época en gue 21 pals se debatia por
diversas cilrcunstancias, o que aprovaechd =1 Feru, para

decretar el blogueo de los pusrtos ecuatorianos.
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El General Guillermo Franco, se proclamd Jefe Supremo de
Guayaaquil v firmd &l Tratado de Mapasingue el 28 de Engro
de  1.860. Este Tratado establece la aceptacidn de la
Cédula de 1.802, s dan dos afos de plazo para gue
compruaben ambogs palses los derechos, lo gue jamas se llegd

a cumpliv.

Lasw cosas se mantenian mas o menos en wuna situacidn
egltable, hasta 1.87% cuando la pérdida de Tacna vy Arica por
el PFerd, ern la guerra con Chile, luego de 1o cual
nuevamente atenta contra los interesss ecuatorianos, v
provoca wia serise de conflictos gue al final desembooca en

2]l FProtocolo de Rio de Janeiro en 1.942.

Varios fueron los intentos del Ecuador por solucionar el
problema. En  1.887 el Tratadeo Espinoza — Bonifaz, busca
pongr término amistoso a las cusstiones e limites
pendientes entre ambas naciones, vy sometid a su Majestad el
Rey de Espafa, para que decida como Arbitro de Dersoho en
forma definitiva e inapelable. l.a indeterminacidon de la
materia arbitral, provocd nusvamente negoclacioness directas
y s firmo en 1.8%0 el Tratado Herrera — Garclia, en el cual
el Ecuador hizo una concesion de F0.000 kEmE al Perd, perog
éeste no lo ratificd vy  planted otra linea que no fus
aceptada por &l Ecuador, retornando nuevamente al  bando

arbitral del Revy de Espafa.

Cuando s desarrollaba @l proceso de arbitraje, el Ferd
inicid en 1.900, la conguista acelerads del Oriente con las
armas, la agresion militar en todos los rios de la mérgen
izquierda del Marafhdn, como lo comprueban los combates de
Angosteros (26~Jdun—1.%03) v Torres Causano {(28-Jul-1.%04)
gue llevaron a ambos palses al borde de la guerra en 1.710

v a la decisidn final del Rey, de la inhibicidn arbitral.

El 21 de Julio de L.934, se fijd la manera de llevar a
@jecucion la formula mivta "para arreglo defipitivo de la

cuestion limitrofe” mediante 21 Frotocolo FPonce Castre, gue



no & cumplid.

Er 1.936, en la Conferencia de Washington, se suscribid un
Convenio de Statu—fun de las posiciones territoriales a esa
fecha, hasta que terminen las negociaciones, sin gue ello
implicase reconocimiento  paor ninouna de las  partes.  Sin
llegar & ningtn acuerdo, Fergd decidid suspender las
negoriaciones =3y 1.938, fracasando varias farmalas
propuestas por el Ecuador, incluso los amistosos serviocios
ofrecidos por gl Canciller de Brasil, 8r. Oswaldo Arhana,
&n L.9359.

Simultansamente, desde 1L.9328 hasta 1.940, &1 Ferd se
prepardg para una accion bélica, con una red de carreteras,
construcciones de cuarteles, instalacién de telégrafos,
teleéefonos, etc., v entre Abril v Mayo de 1.941, efectud una

gran movilizacidon militar hacia la frontera con Ecuador.

Ante tan manifiestas medidas del Perd para invadir =1
Ecuador, el 8 de Mayo, los gobiernos de Argentina, Brasil vy
Egtados Unidos, por la grave situacion gue la controversia
presentaba, e afrecieron Para  pronover una pronta
solucion.  El Ecuador aceptd de inmediato el ofrecimiento,
gl Ferd manifestd ogue no pernitiria que sg pusiege  en
discusiion swu derecho soberano scbre las Frovincias de

Tambes, Jadn vy Mainas.

Todo fracasd, vy g1 35 de Julio de 1.941 el Perd invadid al
Ecuador, para =1 26 del mismo mes hablan sido ocupadas
varias poblaciones de la Frovincia de El Oro, inclusive su

capital .

Er Septiembre terminaron los atagues sistematicos del Perd,
pero continuaban  las operaciones de patrullaje, razédn por
la cuédl se determind wna zona de neutralidad de fusrzas
militares con la firma del Acuerdo de Talara, el 2 de
Octubre oe 1.941. Se reconocid entonces la calidad de

palses mediadores a Argentina, Brasil vy Estados Unidos.



FPosteriormente se incorpord Chile en la mediacidn.

Desgraciadamente para nuestro pals, el 7 de Diciembre se
produio el atague japondés & Fearl Harbowr, por lo cuéal fué
convocada la Tercera Reunion de Consulta de Ministros de
Relaciones Exteriores, la que se realizd en Rio de Janeliro

entre el 13 v 28 de Enero de 1.942.

Ern dichas circunstancies, s8 trataba de consolidar la
solidaridad continental & favor de Estados Unidos. en la
mencionada reunidn de consulta. A&l margen de ella, el Perd
impuso al Ecuador el Frotocolo llamado de Paz, Amistad vy
Limites el 29 de Enero de 1.942, instrumento por 21 cual se
le arrebataba méas de 200.000 km2. vy el acceso directo al

BMazonas.

1.%:1. El Territorio Ecuatoriang despuds del

Los dos pailses procedieron 2 La
demarcaciésn, dividisndo para sl efecto en dos sectores la
fromntera 3 el occidental, de Caponss a la confluencia
Chinchipe — San Franciscos; vy @]l oriental, de aguel punto a

la Boca del Guepi en £l Futumavo.

En cuanto se lniciaron log  brabajos de  demarcacidn
surgieron discrepancias entre las comisiones demarcadoras,
siendo necesario la intervencion del Canciller brasilefo,
gquien envio a la region fronteriza al técnico de su palis,

Sefor Braz Dias de Aguliar.

Superadas algunas divergencias, continuaba la demarcacidn
hasta cuando surgid el hecho real vy evidente de gue, en
determinada =zona de frontera, no existia el accidente
geograftico previsto &N el Frotocolo, volviéndolo

ingjecutable en ese sector.

Con el apovo de la Fuerza Adrea de los Estados Unidos, se
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efectud el levantamiento asrofotogrametrico de la regidn de
Zampra ~ Santiago gue demostrd la importancia del sistema
fluvial del ric Cenepa, gue naciendo en las estribaciones
septentrionales de la Cordillera del Céondor, desemboca en
2l HMarafon. El curso de esste sistema se  interpone gntbre
los rips Santiageo vy Zamoras, impidiendo continuar los
trabajos demarcatorios que fusron suspendidos en Septiembire

de 1.948.

8in ningdn resultado ante la gestidn permanente del Ecuador
desde 1.949 a 1.939, para gue se constituvera una comision
grcargada de verificar la realidad geografica de la zona,
guedd sin demarcarse un tramo de 78 kmZ. en la Cordillera
del Cdodndor. Estancada alli la demarcacidon, fuse en L.272
cuando  por primera ves: sg  toma contacto para lograr  un
entendimientn positivo entre los dos palses, reafirmado

posteriormente en 1.974.

Estos dos hechos pablicos, asl como 1 interds demostrado
en la solucidn del problema por los Presidentes Carter de
Egtados Unidos, Pérez de Venezuela, Lopez Michelsen de
Colombia, significaba wuna dimensidn continental a la

solucian del problema.

Esta atmbsfera favorable, no prosperd luego de las
declaraciones peruanas de 1.978, de ignorar g1 problema e

imposibiltitar wra solucidn honorable para el Ecuador.

Fosteriormente en 1.981 se produjoe el conflicto de la
Caordillera del Céondeor, gue llevd a wun virtual estado de

guerra & los dos palses.

Asi, 48 afios despudés de la firma del Frotoceolo de Rio de
Janeiro, v con 1&60 afos de vida republicana, nuestro pals
no ha solucionado todavia su problema territorial, vy esté
praxime a recibir el siglo XXI sin haber fijado los limites

definitivos con =1 Peri.



L.4. EL PROBLEMA LIMITROFE CON EL FPERU

1.4.1. MAntecedentes

tos problemas Limitrofes en Hispano
Am&rica, HE originaron @& la compliejia eslructura
territorial de la Colonia, constituwids por Virreynatos,
fudiencias, Fresidenclas, Capitanias Geonerales Y

Cobernaciones.

Los Virreynatos no tuvieron limites definitivos, va gue sus
t@rminosg 2ran  las Audienclas gue lo componian. Eran mas
bien, un primado de honor vy jurisdicecidn del Presidente de

la respectiva Audiencia.

Las Auwdienciasg fueron de distintas clases, conforme al
grado de atribucionss de la propia entidad, y constituian
la hase permanente de la demarcacidon gubernativa, con lo
cual tenian gue conformarse en lo posible las  demas
Jurisdicriongs. Eran ademas sl centro del sistema juridico
de la estructura  territorial, v  por consiguients sin
perjuicio a la pertenencia tradicional vy permanente de sus
territorios podian en fTorma solemne o por medio de la
Cédula Real agregar 0 separar territorios, o qus
provoc®, en la mayoria de los casos entrecruzamiento de
Jurisdiccionses gque originarian problemas al independizarss

las colonias.

Durante la emancipacion de las colonias espafclas, el
principio del  UTI POSSIDETIS JURIS, vino & ser como por
instrumgnto juridico unanime, la ley fundamental gue reguld
la distribpucion territorial enltre las naciones, conservando
para éstas el haber gepgrafico integro gue perltenecid por
Titulos Reales a la circunscripoiédn colonial., fhsi entre
1.810 v 1.822 se van independizando los tesrritorios gqus

conformarian los futuros estados de Ecuador v Ferd.
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Materia de la disputa.

L.a disputa versa sobre los territorios de
Jagn, Mainas v Buwijos, situados al oriente de los Andes
Ecrvatorianos, v que se hallan limitados en forma general

par &1 Rio Futumavo.

Bg inicid el 20 de Junio de 1.822 con la demanda de la Bran
Colombia contra las pretensionss del Ferda, cuando el
Ecuador formaba entonces el Distrito del Sur de la misma.
£l asunto de limites Tuéd la causa principal de la guervra de
1.828 entre  la Gran Colombia vy Perd, que termindg con el

Tratado de Guayvaguil =sn 1.829.

Durante 160 afos se han ensayado 20 la controversia los
pirincipales medios paclficos establecidos por el Derecho
Internacional, buenos afliclios, mediacidn, arreglos
directos, arbitraje, ete.y sin embargo vivimoes el  afo de

1.990 v las controversias no han sido supsradas.

1.4.%. Puntes de controversia.

= Ecuador basa sus  dersechos &n los

siguientes argumentos :

1.4.5%.1. Lo territorins disputados
pertenscisron a la Real Audiencia vy Fresidencia de Quito de

acuerdo a la Real Cédula de 1.563%.

L.4.3.2, L& independencia sanciona ¥y
rpeonoce 21 titulo colonial, de acuerdo con el principio
americang del UTI POSSIDETIS JURIG de 1.810, es decir, =1

territorio perteneciente a la Real Audiencia de Quito.

1.4.3.5. Un Tratado solemns, fundamento
de la reclamacidn, basado en el titulo de creacidn de la
Audisncia de Buito, gue reinvindicd las Provincias de Jaén

vy Mainas disputadas por Ferd, como partes del patrimondio
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territorial de la Presidencia de Ouito, es el Tratado de

Guavaguil del 22 de Septiembre de 1.829.

El  Ferd por su parte, soustiene los

siguientes argumentos 3

1.4.2.4. Respecto a parte del territorio
elisputadno, esto es, Quijos vy PMainas, el Perd pretende
fundar su derecho sn  la Real Cédula de 1.802 implicando
segregacidn  territorial en perjuicio de la Audiencia de

Quito v en beneficio del Virregynato del Perd.

1.4.5.5, Fespecto de Tdmbez, no alsgas

titulo alguno, alega posesitn.

1.4.%.6. Ademas dice Perd, gue Jagn v
Mainas declararon su voluntad de ser peruanos en 1.82L, es

decir se basa en la autodeterminacidn de dichos pusblos.

1.4.3.7. Fara =1 Ferd es un  Tratado
perfecto el Frotocolo de Rio de Jdaneiro del 29 de Enero de
1.942, gue & su parecer se encuentira vigente v puso término

definitivo a la cuestion de limites entre ambos palses.

1.4.4. Analisis de ilos argumsntos.

1.4.4.1. Ecuador

i.4.4.1.1. La Cédula Real de
1.36% 1

Reconoce como ilncor—
povados a la provincia audiencial los  territoricos de
uijos, La Canela, Jdaén, Valladolid v Zamora, con bodos sus
términos vy autoriza a la Audiencia para adscribir a  su
gistrito sin necesidad de nueva orden real todo lo gus

descubriere.
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Fr virtud de dicha Cédula, el distrito de la Presidencia de

fhuite comprrendia @

Hacia =1 norte el Puerto de Buenaventura inclusive
¥y por tierra adentro hasta Pasto, GCali, Fopavan vy
Buga, por =1 suwr iba hasta Paita wolusive vy
comprendia Tdmbez, v hacia 81 UOriente hasta =1

Yaravi. 1

Fusden hacerse tres observaciones fundamentales a su

s contenido:

- Paor el sur, incluia a Tdambsz.

-~  Comprende wpresamente a Ja@&En vy o a Valladeolid, dos

provincias menores distintas: vy,

~ Por tisrra adentro abarca los pusblos de La Canela vy
Guijos con los  “"demas gue se descubrieren'”, facultabasge

pugs a la Fresidencia a ampliar su territorio.

Lod.4.1.2., El Frincipio del UTI
FOSSI- DETIS JURIS.

Frincipio del Derecho
FRomano proclamado  por Bolivar en 1.810, gue permitia, la
creacion de las primeras naciongs amgricanas, conservando
el  territorio gue les pertenegclia por las Cédulas Reales

dictadas antes del movimisnto emancipador.

Tres consgcuencias bésicas se deducen de su significado

- Cagda pals nuevo debe poseer todo lo gue comprendia y de

conformidad con las Cédulas gue lo constituyeron.

1 Julio Tobkar Donoso, Derecho Territorial Eguatoriano

{ Tra. Edicion — 1.982 )




— Luos limites o términos de cada provincia menor son los

definidos por las mismas Cédulas Reales.

- Ninguna entidad menor pusde separarse de la mayor, ni
para constituir un nuevo estado, ni para agregarse a otro

distinto.

1.4.4.3.%. El Tratado de Paz del
22 de Beptiembres de

1.829.

Este solemns Tratado,
establece las bases para gue los limites de los dos palses
sean los mismos que tenian antes de su independencia los
antiguos Virreynatos; v en el cual sin presidn alguna por
parte de Colombia, ambas partes reconocian en su Art. Sto.
gue  "correspondia como suwyo lo gue  fug del Virreynato
respectivo, con las wvariaciones gue juzguen convenients
acordar entre =i, para lo cual debaran hacerse
reciprocamenbe aguel las resiones  de territorio quie
contribuyan a fijar la linea divisoria de manesra mas exacta

y natural.”

Dos importantes consideraciones pueden exbtraerse de su

contenido 3

- 1 Tratado de Guayaguil no establece limites, pues va

estaban estabhlecidos.

-~ Bl planteamiento del Tratado de Guayaguil habia sido =]
mismo del Convenio de Girdn, fTirmade sobre el propico campo
e batalla, v a su ver &l mismo que Sucre habla planteads
como base para gque no hava la guerra @ "Gue Perd devuelva
Jagn v Mainas v se establezcan los limites de loz antiguos

Yirreynatos."

-~ El Frotocolo de Rio de Janeiro fue impuesto por la fusrza
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v adolece de error geografico ssencial.

1.4.4.2. FPerd

Lod.4.2.1. l.aa Ceédula Real de
1.802

Ferda sostiens que la
Céddula de 1L.802 s uwun Tituwleo Colonial, gue se obedecid,
cumplid v ejecutd en todas sus partes, involucrando una
seglregacidn territorial del Virreynato de Banta Fé vy como

consecusncia, de la Real Audisncia de Guito.

Er realidad esste documento no fug de s@gragacion
territorial, se refgria unicamente a la Jurisdiccidén
pelesiastica v militar gue no ocasionaba  traspasos  de

territorio.

De su contenido se puetde exbrasr lo siguiente 2

- El documento no cumple con los reguisitos indispensables
para gue  hubiere segregacidon de territorios porgue, no se
determinan  los lipderos de la provinclis segregada, ni
tampoco separa expresamente dichos territorios de la

Audisncia a la que pertenecian.

- Falta de limites, porgus no regula sino los servicios
militar v eclesidstico, limitando la atencidn hasta donde
los rios son pavegables, es decir no  hay delimitacidn por

puntos cardinales.

- El caracter eclesidstico de la Cédula, por su origen vy
por sw nonbre "Cédula de Ereccion del NMueveo Obispado de
Mainas", razdon por la cudl asi se la catalogd en 21 Archivo

de Indias.

— La Cédula de 1.807 no ssgregd de la Jjurisdiccoion de

Guito sino dos ramas @ la militar v la misionera, dejando



en la Audiencia las demés.

1.4.4.2.2. l.aa Autodeterminacidon

de Jadn v Mainas.

La libre determi -
nacitn  de nacionalidad de Jaégn y Mainas, por medio
del voto plesbiscitario, en aplicacidn & la Doctrina

Flebiscitaria + es =1 argumento del Ferl.

Carece de valar, pues estas provincias si pertenecian va al
Ferd, no necesitaban agregarse por antodeterminacion vy si
no  le  pertenecian  tampoco podrian agregarsele,  porgue
signdo entidades embrionarias, casli en sl totalidad
salvajes v desiertas, v formando parte de una entidad mayor
bien definida, carecian por si sevlas de facultad sobsrana
para separarse de Dulito, v unirse a obtro Estado, an

violacifdn ademés del Uti Possidetis Juris.

1.4.4.2.3 . La posesiidn de Tambex:

Mo constituye titulo en
cuanto no llega a significar prescripocidn. L.a pretendida
posesidn peruana no  redane los reguisitos gque el Derecho

Internacional considera esenciales para la presgripeidn.

1.4.4.2:.4. El PFrotocolo de Rio

de Janeirao.

Feri sostiene qgue ol
Frotocoleo de Rio de Janeiro, firmade vy ratificado por

Eeouador v Perd, es un instrumento valido.

Suscrito entre Ecuador v Perd, fue impuesto por la fusrza,
v atdolece de error geografico ssencial, pues no existe el
divisor de aguas mencilonado e=n &)l Frotocolo de Rio de
Janeiro entre los rios Zamora vy Santiago, existe en sy

lugar, dos divisiones de agusas, uno sntire los rios Zamora vy
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Cengpa v otro entre los rios Cenepa vy Santiagos por

consiguientse s pueden sxitrasr dos conclusionss @

- La nulidad del FProtocolo, porgue como se presa en el
(ATl 2do. de su texto, el Ferd convine en retirar sus
fuerzas militares lo gue se confirma y ratifica en =1 Art.
Zro. en que los paises garantes (Estados Unidos, Argentina,
Brasil v Chile) cooperarian por medio de observadores
militares &sn la desocupacidén y  retiro de las  tropas

peruanas invasoras.

- De conformidad con las normas del Derecho Amgricano gue
condenan la agresidon vy determinan gue la fuerza no da
derechos territoriales, el Protocolo de Rio de Janeiro no

tiene validez.

— La inejecutabilidad del Frotocolo, porogue &0 wna
importante =sona ss conprobd oen el terreno gue en un
determinado sector no existe accidente geografico que debia
BsErvir A 1a. linea de frontera; en efecto, la letra &)
NMumeral 1 del art. 8, sefald gue la frontera seguird por
"la quebrada de San Francisco, 21! divortium acuarium entres
el Rio Zamora vy Santiago, hasta la confluencia del Rio

Santiago =2n &l Yaupi".

De ahi gue por la inexistencia del accidente geografico,
por  un a@rror sustancial e inevitable del Tratado, éste
resultd  INEJECUTARBLE, v los  trabajos de demarcacidon no

pudieron continuar.

1.4.9. Tesis Ecuatoriana comp Fails Amazonico.

Fara el Ecuador, el PFProtocolo de Rio de
Janeiro no tisne validez, porgue descongcid sus  titulos
histdrico — Jjuridicos, le privd sl acceso al Amazonas guse
le corresponde  por derecho  inmanente porgue los rios gque
descisnden desde 1l norte al Marafitn se fTorman  con aguas

pouatorianas, v son el vertedero natural de btodas las aguas
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del centro v gste del territorio nacional.

El Frotocols ocred graves dificultades para el desarrollo
spuio ~- econdmico del pais, va que, de la Regidon Amazdnica
depende @en buena parte @1 porvenir del EBEcoador, més adn

cuando la amazonia se inserta a la sconomlia mundial.,

El Protocolo de Rio de Janeiro, fue impuesto al Ecuador por
coaccldn, no huwbo wpresion de voluntad., ni  libertad de
opoion para £l pais, no tuveo objisto licito porgue contrarido
los  principios del Derecho Internacional general gque
condernan  la agresion, vy consideran nulos, sin valor los

tratados obtenidos par la fusrza.

For otro lado, siendo indivisible por su naturaleza un
Tratado de demarcacion, la inejecutabilidad de una de sus

disposiciones compromete la nulidad de todo =1 tratado.

frdemas, un tratado puede estar vigente vy adolecer al mismo
tiempo de causas que 1o hagan anulable o que puedan ssr
alegadas como fundamento para sw nulidad o terminacidn,
como lo determina la Convencilidon de Viena sobre el "Derecho
de los Tratados", por consiguisnte es  errado sostener gue
un tratado wvigente es valido v no admite causa alguna de

nulidad.

For lo anterior, el Ecuador busca la solucidn pacifica v
Juridica de la controversia relativa a la nulidad del
Frotocplo de Rio de Janeiro de 1.942, v la&a cuestidn

territorial que invelucra.

El Ecuador ha reclamado vy reclama la salida soberana
territorial v fluvial al Rio Marafiony se trata de llegar a
una "transaccidn honrosa' con el Perd, limitandose a lo gque
es  vital -e irrenunciable, desde 1 punto de vista
geografico, scondmico yv 21 futwro de la nacionalidad, cual
g5 posesr un puerteo de acceso  soberano vy dirscto  al

AMAazOnas .,
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1.4.4. Repercusion de estos hechos en

12
i

Desarrallo Macional

Muy care v terriblemente aleccionador ha
sido para el Ecuador la politica de creer gue lps titulos vy
los derechos adguiridos a base de documentos perfectamenle
establecidos pusdan significar la sola garantlia para gue su
teslis Juridica tenga fuerza v decision. Ei realismo
politico nos ensefa que los tituleps v documentos, solo
valen cuando se  hace efectiva la posesidn por medio de la

noupacidn.

De ahli gue 21 Ecuador ha debido destinar grandes sumas de
cdinero a procudrarss unas Fuerzas Armadas, como la méas
Gptima medida de seguridad, le es indispensable mantener un;;
minimo potencial b#liro, disuasive mas que todo, con el %in)
de que su condicidon de pals amazdnico no s vea burlado

nuevanente bajo 21 imperio de la fuerza.

Lusgo de 162 afos de wvida repubtilicana, tenemds un
territorio gque no se halla totalments demarcado, sxistiendo
siete focos o polos de  tensidén en la  linea de facto
pstablecida, gque constituyen puntos de fFricoidn altamente
preocupantes en las relacionss de vecindad, gue por mandato

de la geografia mantiens el EBEcuador con el Perd. (ANEXD B)

Es mas, por la interposicidn del Rio Cenepa, guedd abierta
la frontera en whna extension de 78 kms. area gepgrafica de
la Cordillera del Céondor, gue vya provocd 21 conflicto de
1.981 v cuyas riguezas minsrales v obros recursos naturales
alli evistentes, no han podido ser debidamente explotados
por  la atmasfera de inseguridad vy desconfianza gue

caracterizan a la zona.

Dentro de la relacidn  internacional, entre Ecuador y Psra,
gvlsten diversidad de intereses comunes v complementarios,

a pesar de lo cual, son muy  pocos  los  gque s han



concretado. Asl la firme posicidn comdn sn la tesis de las
200 millas de mar territorial; el trabajio mancomunado v
conjunto en la elaboracidn de los lineamientos y mecanismos
del Facto Andino al momento de su creacidn, v un activo
procesn de  integraciéon zonal en el comercio, ferias,
transito de personas, etc., han sido los principales logros
de una politica exterior de cooperacion gue no ha podido
prosperar razonablemente  por el diferendo limitrofe

vistente.

Como vemops, @] desenvolvimiento de nuestras relaciones con
el Ferd, ha sido contingesnte, con algunos perilodos de
gntendimiento vy cordialidad, otros de tension y orisis,
pero cuyo denominador coman ha sido  un clima de
degconfianza e inseguridad, gue ha imnpedido lograr  un

proceso de integracidn entre ambos palses.
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ESTUDID GEOFDLITICD

PE LA REGION AMAZONMICH

Z2.1. LA AMAZONTIA EN EL CONTINENTE

2.l.1. Pescripcidn

La Amazonia occupa una

de 7 '8535.000 km2., eguivalente al

Sudamericano, extendido & lo largo de

gspecialmente en el Hemisferio sur

hidrografica del Rio Amazonas,

los  territorios amazdnicos de

Bolivia, Perd, Colombia,

Guyana, Surinan y Ecuador,

Debhido a las altas tempsraturas

caracteristicas de la regidn tropical,

urna buesna estructura fisica vy amplias reservas de agua.

de los

de

rapideo crecimiento wvegetativo

acumula grandes cantidades

convirtidéndolas en zonas de

parte de las tisrras pressnta

para aprovechar
e varias capas de suelo,

La Amazonia presenta un

Muave

Venezueala,

gyran riguesea

una topografia

clima tropical.,

AMERICANO

extensidn

44% del

aproximada
Continente

la linea ecuatorial,

v formada por la cuenca

paises : Brasil,

Guinea Francesa,

conforman la Hova dOmazdnica.

v preciplitacion,
los suelos presentan
1

bosgues tropicales,

materia organica
natural . HBuena
Favorable

las inundaciones que permiten la formacidn

lo gue aumenta la productividad.

corn ausencias de

estaciongs climaticas, casi no esxiste variacion térmica en
@]l afno, pero la precipitacidon fluvial v la humedad
atmosférica son muy elevadas.

lL.a gran incidencia s=olar, propia de esta zona es la clave
de la agricultura tropical, desarrollando abundante v
gspesa  vegetacidn. La selva o jungla, s de dificil
acreso, inhbspite v practicamente deshabitada.
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For la formacidn montadiosa de la Cordillera de los Andes,
los principales sistemas fluviales van a desaguar al Océdano
Atlantico, comcuwrriendo & la reglidn gran  cantidad de rios
cpie forman la Cuesnca del Amazonas en su mayvoria navegables,
que a lo largo de los afos han sido las principales vias de
comunicacidn.

)

2.1.2. Importancia

L.a importancia de la Hoyva Amazonica esta

dada por las siguientes consideraciones :

2.1.2.1. Hu area de dimensiones
continentales es &l lugar menos poblado del planeta, y por
lo mismo ofrece posibilidades de vida a8 una considerable

poblacidn.

210204 Contiens el bosgue tropical mas

grande del mundo.

2e.dl.2.3. Ofrece a la humanidad la  mas
grande resesrva de #igeno v es la tercera reserva hidrica
de la tierra.

210204, 1 subsuelo contiene inmensas

riguszas mingrales que recién comienzan a ser descubisrtas

v sxMplotadas.

2ul.

f=3

R Bu explotacidn forestal v
agropecuaria ofrece posibilidades para abastecer gran parte

de las necesidades de la humanidad.
Zule2.6. Constituye una unidad geografica
formada por el Rio Amazonas vy sus tributaricos v le sirve

de medio de comunicacidn natural.

2.1.2.7. Bus caracteristicas fisicas v su



potencial de recursos naturales, permite la realizaclon de
obras conjuntas complementar-ias por varios de los palses

amazénicos.

Esta es la importancia de la regidn sn general, pero no hay
que olvidar gue el area se encuentra compartimentada por la

division politica de los palses que la conforman.

Todos los palses miran su respectiva reglon amazdénica como
fuente de rigueza natwral v  porvenir, lo gue ha despertado
Lty interés general para colonizar, explotar & integrar al

desarrollo de cada pails.

La colonizacion en Sudamérica, s caracterizd por la
creacitn de centros importantes de poblacidn, ublicados a 1o
largo de las costas del Atlantico, exceplts donde los rios
importantes proporcionaban acceso facil sl interior, v en
los fndes o al Deste en la costa del Facifico. Bastas
Areas del continente,. especialmente en la Hova Amazédnica
guedaban  vacantes @M gran wtensidon de poblacion vy

colonizacidn.

Aunque las fromteras nacionales ubicadas en sstas dreas se
comenzaron a desarrollar con la Independencia, la mayoria
de los palses solo tenian una débil posicifm sobre extensas
partes del territorio reclamados, &n gue gran parte de &1

era disputado por estados vecinos.

Estas regiones parmanscieron casi imhabilitadas,
resistentes a la colonizacidin vy explotacion por el hombre.
Muchas de ellas especialmente la jungla de dificil acceso
ubicada lejos de los cenbtros poblacionales, servia como
zona de amortiguamienta en el desarrollo de les paises

frotterizos.

Actualments las poblaciones del continente crecen a ritmo
acelerado creando la necesidad de mayor cantidad de tisrras

ntiles v recursos, lo gue ha motivado el  interes general
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por desarollar las &reas deshabiltadas.

FEste desarrollo gsnera inmigraciones internas, Como
gxternas hacia las regiones deshabilitadas,. algunas en dreas
limitrofes, creando  fronteras vivas, en  las zoMnas

tradicicnalmente muertas v no desarrolladas.

Gran influsncia ha tenido arn los Altimos arnos  la
tecnologlia, va que esta le ha permitido al hombre dominar
la geogratia, W agquel los territorios virgenes &

impenetrables, han podido ser aprovechados.

For la misma razdn, han swgido problemas ecolbgicos
cireados por La nueva colonizacion, sxplotacidn v

desarrnllo. America del Surr, Continente en vias de

desarrollo, caracterizado por su inestabilidad econdmica y

spoial, tiene en la Hoyve Amazdnica una fuente de nuevos
FRCUESOs uplotables, aguella selva impsnetrable =se ha
tornado geopoliticamente importente, donde los antiguos
vaclos estan llegando a ser nuevas areas de desarrollo y en

algunos casos de confllicto entre naciones.

Los planes de desarrollo de un determinadeo pals, aparecen a
menudo  como una amenaza para el vecinog situacidn que,
puede llevar a la regidn a una nueva y renovada disputa o
conflicto entre estados v no a wa verdadera integracion

regional .

2.2, LA REGIOM AMAZONICA ECUATORIANA.

2.2.1. DRescripcidn.

lla supesrficie de la regidn amazdnica

representa alrededor del 30O% de supsrficie del pais. HSon

1Z0.000 ka2, en los que habitan aproximadamente 300,000
-

gcuatorianos, lo que eguivale al 2.3% de la poblacion total

del palis.
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Esta regidon se caracteriza por la selva alta vy la selva
haja, dividida por la cota de los 300 mts. punto desde el

cual los rios comienzan a ser navegables.

En la parte de la selva alta se encuentra la Cordillera del

Congor, entre los rios Cenepa vy NMangaritza, con alturas de

hasta 3.000 mts., pero cultivables en un BOYU. La parte
hbaja de la selva, de terreno ondulado con paguenas
glevaniones de 90 a 80 mts., estéa formada por nmanglares vy

suelos de edcepcional fertilidad gue son  enriguecidos en
forma permanente por  los sedimentos acarreados por las

aguas de los rios.

Desds 2]l punto de vista hidrografico, la regidn se puede
dividir en dos areas bien marcadas @ la Cordillera Oriental
y las estribaciongs, vy la llanwra superior del esscudo
amazdnico, las diferencias son notorias debido a que los

reliesves, clima & irrigecidn son distintos.

La primera Area es de interes hidrogléctricoy; los
importantes sistemas fluviales al atravesar la Cordillera
forman grandes saltos vy de niveles que permiten producir
gran potercial hidroelécltrico que cubriria plenamente las

necesidades del pais.

l.aa  otra &area, es decir la wvertiente del Amazonas, se
caracteriza por ser completamenlts hdmeds y sus innumerables
rios, de cauwdal relativamente apreciable forman parte de
las 2 principales cusncas orientales del Ecuador 3 la del
Mapo con sus afluentes fAguarico vy Cocap la del Fastaza con
el Falora v el Bobonazaz; v la del Santiago cuyas aguas se
originan desde Loja v 1 ézuay al transmontar la cordillera
para formar el Zamora y 21 FPaute, rios jovenes que corren
por  loa valles subandinos de las estribaciones de la

Cordillera del CoOHndor v del Cutucd.

La Regidn Amazdnica es la mayor riguera del pais desde =1

punto de vista minero, en efecto, del subsuelo ss extrag el
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9% de la produccion petrolera vy el B0 de la produccidn

aurifera nacional.

Conforme las formaciones geoldgicas., ademés s pusden
extragr de la reqgidon los siguientes minerales s plata,
vanadio, cobrea, uwranio, estafio v obtros minerales livianos
como &1 zine vy el plomo. l.a region es vrica también en

maderas, ganaderia, agricultura, caza, pesca v bturismo.

8in  embargo, gran cantidad de esta rigueza no ha sido
debidamsnte wplotada, por la falta o vias te
comunicacian, de ftecnologla apropiada vy sobre todo por la
escasa presencia del hombre, pues hasta hoy dila la regién

practicamente se sncuesntra muy poco poblada.

2.2.2. Importancia en &l Contexto Nacional.

l.a Regidn Amazonica Ecuatoriana, es  la
region de mayor importancia nacional no  solamente por los
grandes recurseos vy riguezas naturales que posee, sing
porgue & través de 2lla ] Ecuador reafirma sus derechos

territoriales.

Representa para 21 pais, ] future potencial con gue se
incorpora &l desarrollo continental a través de la Cusnca
del Amazonas, s territorio por tanto poses  valor .
geo-histdrico, escondmico-estratégico v sin lugar a dudas

genpolitico de trascendental importancia para el pals.
w2.202 0 Valor EcomOmico-Estratégico

La Regidn Amazdnica sustenta la
sconomia del pals, a través de la rigueza petrolera gue
POSES . Fero no es solamente 1 valor scondbmico, asume
ademas, 81 caradacter estratégico porgue sobrsa e2lla  hay
posibilidades de aplicar el Foder Nacionaly justamente 1@%24
aspeotos fisiograficos, demnograficos, scontmicos v

militares sxistentes en la regidn, le dan una importancia



pstratégica sin igual.

Es en esta regidn gue las Operaciones Militares son
importantes, pues &)l estenario geografico selvatico,
inhdspito, sin mayores vias de comunicacidn, da especial
importancia &l emplen de las fuerras de aire v tierra,
buscando explotar las opsraciones conjuntas v las téonicas

propias de la guerra de la Jungla.

La versatilidad del helicéptero, para dominar la morfologia
del terrenco; el empleo de fuerzas especiales =sn operacliones
aproterrestres:s la presancia e la aviacidn para
proporcionar un adecuado grado de superioridad adgrea en la
zona, hacen ogue &l Poder Militar en la Region Amazénica

Ecuatoriana sea simbolo de soberania vy seguridad

En tiempo de paz, las Fuerzas Armadas, resguardan las areas
salratégicas v son ademéas @l elemento més importante en @1
desarrollo de la regidn.

L T ]

2.2.2.73. Valor Geopolitico.

El valor geopolitico de la Regiédn
Amazdnica Eouwatoriana, s deduce del andlisis de los
factores histdrice, geografico, scondmico v  estratégico

sefal ados.

Efectivamente la proyecoidn del! Ecuador hacia 21 futuro,
dependaerda sn  gran medida del aprovechamiento vy desarrollo
de la regidn. Esta constituye sl "Espacio de Crecimiento”
del Estado, no solamentse por su  extension, gue representa
el 504 del territorio nacional, sino sobre  todo por el

espacio, en donde existen valores econdmicos importantes.

La Regidn Amazdnica constituye la reserva donde pusdse ser
distribuida la futura poblacidn del Ecwador, pues sy
extension no sclamente que estd deshabitada, sino gque posee

tierras virgenss, aptas para salisfacer en parte sus
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necesidardes.
2.%.  RELACION INTERREGSIONAL

Habiendn destacado la amazonia ecuatoriana, es
necesario plantesar algunas consideraciones gue  permitan
visualizar como afectaria a los paises involucrados y cual
seria la importancia de estos territorios para Colombia,

Ferd

Era Yy Drasil.

-~ T

Z2e3el. Consideraciones Previas.

La Amazonia, dentro del concepto  de
pepacio geopoblitico, es una regidén en la cual se lucha por
obtenar influencias con afanes integracionistas de
cooperacidn con el fin de alcanzar los objelivos gue cada
une de los estados integrantes se ha trazado. Pero ademas,
se lucha por obtensr influencia en el espacio geopolitico
con  afanes hegemonicos, aprovechando la tecnologia para
explotar los recursos energeticos, provocando ] desarrollo
que resulta & su ver en Anmigraciones  internas  como
externas hacla las Aresas anteriormente deshabitadas; muchas

e las zonas fronterizas.

Este nuevo desarrolleo de inmigraciones crean "frontesras
vivas” en zonas limitrofes donde antes existian splaments
zonas  muertas, B decir W4na zona no desarollada sBn o2l
pasado, que puede crear tensiones o amenazas percibidas por
lys objetivos nacionales e intereses de los otros sstados.
For gllo, recordemos brevemente el pensamiento geopolitico
de los esstados amazdnicos limitrofes Ecuador, Perd v
Colombia, asi como de Brasil en su parte pertinente, pues
alli se ve la relacidn gque tenemos frente a esos estados vy
como muchos planes v proyectos de  integracidon, aparecen a

menudo como amenaza para determinados palses vecinos.

Fartiendo de la base gque la mavoria de los conceptos

geppoliticos generales sg  indician  ©on esfusrzo  para



integrar vy desarrollar territorics v recursos nacionales,
debido & las disputas territoriales historicas estos
afectan las relacicohes interessgtatales entre los palises

mencionados.

2.4. CONCEPTUOS GEOPOLITICOS

2.4.1. Brasileno

El interes geopolitico por la amazonia
comienza con el pensamiento de Mario Travassos ( 1953 ) gue
buscaba un  Brasil como potencia continental oponidndose a
la #Argentina, para 1o cual representaba el avance al
osccidente en dos direcciones, wna por tisrra hacia Bolivia
v la oatra, wn avance rioc arriba del Amazonas vy sus

tributarios.

Este pensamiento fud posteriormente complementado por otros
pstudinsns geopoliticos como Soubto & Dilva (1937 ) v Nelra
Mattos ( 1970 ), gue introdujo 21 cbhjetivo de Brasil como
una potencia mundial, para lo cual aboga por 21 empleo de
nuevos sistemas de carretera principal, méas las congxiones
chez transporte  fluvial para  unirlas con las rutas
corrFespondientes de los palses vecinos, v  asi crear un
nuevn sistema de transporte continental, gue Jjunto con la
creacion del Area de intercambio de fronteras permita la
integracion de la Hova del Amazonas desde  los Andes hasta

el mar

El cumplimiento de este concepto proporcionaria  al Brasil
acceso al FPaclifico, vy ademés a los recursos de los palses
vaclinos v expansion de su influencia escondmica v politica a
tiraveés de los proyectos de desarrollo & integracitn.

oy

2.4.2. Lolonbiang

Colombia a través de =l persador

geopolitico General Londofo {( 198l ) estuvo interssada en
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"las l.eves de los Funtos de Orecimiento’, entre los gue
interesa el Trapscio e Leticia como punto dindmico gue
debe ser reforzado para  soportar la presidn peruana vy

brasilefa a la gque ssta sujebto.

2.4.3. Pgruang

Su principal pensador, 1 General Mercado

Jarrin considera gue los Andes peruanos  disminuven  la

influencia de Lima Metropolitana sobre las  fronteras del
Amazonas, gque sufiren por 2l contrario una presion
consideraile desde la zona de crecimiento en Brasil

Occidental en Tabatinga, Cruceiro do Sul v Rio Branco.

Sostiene que FPerd debe contrarrestear essta presion al
desarrollo v poblar la selva, observa también la punta de
penetracidn de Ecuador v la construccidn de wna via de
conmunicacidn en ese lado peruano para neutralizar esa
presidn. Ingiste en la regionalizacidn del Ferd para
lograr un desarrollo eficiente sobre todo en &l Area del

AMazonas.

2.8, REFLEXTONES DE INTERES FPARA ECUADOR

Como hemos podido obsaervar a lLravés del
pensamiento gespolitico tle estos palses, Colombia
indirectamente influye en forma positiva al desarrollo de
nuestira Region Amazdnica, 85 mas. esta naclidn adoptaria una
posicion favorable en materia de cooperacidn, puss al igual
que  nuestro pals, los principales pusrtos amazénicos de
trashordo estan fuera de sus fronteras; en lguitos, Ferd vy

en Manaus, LBrasil.

Mas ventajosa resulta la posicidn brasilefia, gue, sin tener
actualmente limiltes con Ecuador, su pensamiento geopoliticeo
considera la posibilided de snitregar derechos reclprocos,
mediante la creacidn de Puertos libres en Manaws v San

borenzo , mediants 2l Froyecto Futumayo - San Lorenzo
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Comision Mixta 1958 ) a traves del cual, Ecuador obtendré

acceso al Amazonas v Brasil al Océano Faclfico.

Sin smbargo para =1 Ferd, la Regidn Amazdnica Ecuatoriana
@5 mily importante, pues debido a su posicidn geografica v
al Frotocolo de 1943, los actuales limites permiten  al
Ecuador el acceso a la navegacién amazdnica a través de los
rios en posiciton  del Perd, condicidn gque seria mane]ada
estrategicamente conforme aumente la influencia desde el

lado scuatorianc.

Ademas la falta de sefalizacidn en la Cordillera del
Comdor, la llamada punta de penetracidn  ecuatoriana sn la

zona de Chinchipe v también la punta de penetracion peruvana

entre los territorios colombo-ecuatoriano en el Rio
l.agartococha hasta g2l fGuepli, determinan la posicién

geoptlitica peruana contraria a los intereses nacionales

del Ecuador.

A todo 1o anterior debemos agregar, nuestra realidad

latinoamericana muy fragil vy  débil, ceonstituida por  an

grupo de paises que por lo general compiten en toda forma.

l.a  Reglidn Amazdnica genera similares productos gue los
obtros palses del arsa, razon por la cuwal EBEcocuador debs estar
consciente que 21 desarvollo de suw reglon afectaria a cada
wne de los palses amazonicos en la medida =i gue dste
desarrollo beneficie o perjudique a sus propios interoses

nacionales.
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CARITULO IIY

Z. o kh FUERZA AEREA EN EL DESARRDOLLO E INTEGRACTON
REGION aMAZOMNICA.

E LA

F.1. BABES DOCTRIMNARIAS.

Zelele Marco Legal.

La Constitucidn de la Republica =n el
TITULO VI, FUERZA FPURLICA, ARTICULDO 12é6 dice @ "lLas Fusrrzas
Armacas vy la Policia Macional constituyen la Fusrza
Fablica. 8u preparacion, organizacion, misidn v empleo se

regulan por la Ley".

La Ley Organica de las Fuerzas Armadas en g1 TITULD
SEGUNMDO, CAPITULO T, DE LAB FUERIAS ARMADAS FERMANMENTES

ARTICULO 3 eupresa "Las Fuerzas Armadas estan

az

constituidas por 3

- Fuerza Terrestre
~ Fuerza Navalp vy
- Fusirza Grea ".

R "~

A.l42. Obietivo de las Fuerzas Armadas.

El Art. 128 de la Constitucidn Folitica de
la Republica, establece sl objetivo de las FF.AAQ. expresado

gn el siguiente texto

"La Fuerza Publica estd destinada a la conservacion de la
soberania nacional, a la defensa de la integracion e
independencia del Estadeo vy la garantia de su ordenamiento
Juridico. 8Sin mencoscabo de su misidn  fundamental, la Ley
deteraing la colaboracidon gue la Fusrza Pablica debe
prestar para el desarrollo social y econdmico del pails vy oen

los demas aspectos concernientes a la Bsguridad Nacional'



Z.1.3.0 ElL Mande Militar

El articule 13E7 de la Constitucidn dice :
"La Constitucion es la Ley Suprema del Estado. Las normas
secundarias vy las demas de mencr Jjerarguia deben mantener
confoarmidad con  los preceptos constitucionales que, de
cualguier mpdeo, estuvieren grn contradiccion corn 1la

Constitucion o alteraren sus prescripoionss®.

"Las Fugrzas Armadas se deben a la Nacion. El Fresidente
de la Repdblica es su maxima adtoridad v puede delegarla,
en casp de smergencia nacional, de acuerdo con la Ley"

i Art. 127 de la Comnstitucidn ).

"EL Fresidents de la RepOblica es el Comandantes en Jefe de
las Fuerzas Armadas"” { fArt. 20 de la Ley Orgénica de las
Fusrzas Armadas ).

" El Ministerio de Defensa Macional es el Urganismo de mas
alto nivel administrativo de las Fusrzas Armacdas " Arh.

24 de la Ley Urganica de las Fuerzas Armadas . }

"El Comando Conjunto ss e1 maiimo organismo  operativo de
las Fugrzas Armadas, responsable  de la direccidn
técnico-militar, organizacidon, planificacidon, preparacion,
smples conjunto y combinado de la Fuercsa Terrestrse, de la
Fugrza MNaval vy de la Fusgrza fAdrsa asi comno o] aspsoramiento
pernanente al Gobierno en las politicas militar vy de guerra
y en ] estudic v asesoramiento de los problemas de
sequridad nacional®. ( Art. 28 de la Ley Organica de las

Fuerzsas Armadas. )

For lo tanto, durante la paz como en la guerra, el mando
de la Fuerza Adé¢rea es ejercido por el Comandanite Beneral de

la Fuerza fAédrea.



ey

T.ol.4. Misidn de la Fuerza Adrea.

Emplear sue  medlios v recursos para  defender
la integridad territorial ,su soberania,la libertad,
@]l ordenamiento jwridice vy contribuir al desarrolo

aproespacial v soclo-econdHmico del pals. 2

Z.l.8. Tares

]

Fara =1 cumplimiento de su migidn, la
Fusrza Asrea Ecuatoriana realiza las sigulentes tarsas

establecidas en su Doctrina Basica s

1.— Formular doctrinas v procedimientos para organizar,
equipar, sntrenar v emplear sus medios.

i~y

2.~ Flangar y ejecutar la guerra agrea.
Eu- Conduecir rapida v sostenidamente operaciones  para
destruir v/ o neuwtralizar =21 poder adrec enemigo, asl como

su dispositivo militar v potencial de guerra.

4.~ FHealizar la vigilancia y #1 control del espacio agreo

del Ecuador.

D~ Defender nuestro sspacio adreo en coordinacidn con
las otras ramas de las Fusrzas Armadas v los Organismos de

Defensa Civily v negarle al enemigo &l uspo del mismo.

bu— Froveer transporte ASren para =l despliegus,
movilizacidn vy soporte logistico a @ las Fuerzas frmadas

Macionales.

7. Mantener sus unidades en un alto grado operacional
para disuadir al snemigo a emplear sus Fuerzas, respaldando
los intereses de la Folitica Macional.

L)

Zz Fuarza Géresa HEcuatoriana, Doctrina Basica, ( 1.98% ).



B.— Froporocionar respaldo & las Fugrzas de Superficie a
traves de misiones de apoyo aBreo aproximado =]

interdiccidn.

P PFroveer inteligencia agrea  adecuada, confiable,
precisa vy en =1 momento oportuno, para 2lla, asi  como
tamizién para las deméas ramas de las Fuerzas Armadas, por

medio de misiones de reconocimiento.

10.—Coordinar con las otras ramas de las Fuerrzas Armadas
2l desarvrollo de doctrinas, planes vy  pirocedimientos

conjuntos.

1i.- Participar en el mantenimisnto del orden interno de
la Repiblica y combatir conjuntamente con las obtiras Fuerzas
la subversifdn, cwando asi lo dispongan las altas
Autoridades de la Seguridad Nacional de acusrdo a la

Constitucidn v a las Leves.

1Z2.~ fAsesorar al gobierno en la Folitica Asrondutica del

pals.

1%.~ Regular v contreolar las actividades de la Dirsccion
de  Aeronavtica, facilitandeo vy promoviendo =] transporte

agren nacional e internacional v su infrasstructura.
14.— Regular, controlar yv fortalecer las actividades vy

L
desarrollo de sus empresas adscritas, Tams v Eocuatoriana de

Aviacidn.

1%.— Difundir v fortalecer la conciencia aeronautica

macional .

1&.— Fropender al desarrollo del FPoder Aesroespacial del

Ecuador.,

17.- Apovar el desarrollo social v econdGmico del pais.



Z.2. ACCION CIVICA

El Ala de Transportes hNo. 11, con base en (uito,
gipcuta 8l programa de Accidon Civica a la Reglon Amazdnica,
con acciones orientadas al  apoyo, seguridad y bisnestar de
log habitantes de la regidon, mediante la realizaciion de
operaciones de transporte agreo de pasajeros, carga vy

corrad.

For las caracteristicas operacionalesz v las zonas donde
debe operar, @]l avion Twin Otter cumple los programas de
Accién Civica, tiene capacidad para 18 pasajeros vy 3.000

libras de carga.

Los costos gque demandan estos vuelos son subsidiados en su
totalidad por la Fuerza fAdrea, habiéndose establecido
tarifas esspeciales gue podrian denominarse simbdlicas v gue

en ningan caso cubren los costos operacionales.

lLas siguientes son las  rutas mantenidas en el programa
que se cumplen regularmente todas las semanas de  Lunes a

Viernes

- Guito -~ Fastaza { Lunes ).

- Pagtaza - Tena — Coca -~ Fastaza

- Fastaza ~ Talsha — Macas - Fastaza
- Fastaza —~ Villano — Curaray — Fastaza
- FPastaza - Macas — Fastaza

- Pastaza - Montalvo — Pastaza

-~ FPastaza ~ Arajuno - FPastaza

— Fastaza —~ Santiago - Fastaza

~ Pastaza - Bualaguira — Pastaza

—- Pastaza — Tiputini - Pastaza

— Pastaza — Guito ( Viernes ).

Se ha considerado al Asropuerto de Pastaza (Rio Amazonas)

como  centro de operaciones  donde se originan todos  los



vuelos por su posicidn geografica v Tacilidades logisticas

disponibles.

Fara &l estudio, tomaremos como referencia los dos Oliimos
afrns, &#n gllos se presentan datos estadisticos de los

vielos realizados s

TARBLA Mo 1
VUELOS DE ACCION CIVICA

Arl HORAS FROGBRAMADAS HORAS CUMFL.IDAS FPORCENTAJE

1988 £.088:00 2.021:48 P&.67%

1789 1.920:00 L7755 58 2. 4%

FUENTE @ Direccidn de Operaciones FaAE.,

En lo relacionado a la cantidad de pasajeros y  carga

transportada, obtenemos los siguientes datos =

TABLA No 2
FASAJERDS Y CARGA TRANSFORTADA

[ —— ——— SRR L LAl AL LALLL Bkt AL LALLL B AR LHAL ih AL L4148 SIS Hs seere smae snres seabe irim rered famre e ks cbme e . bk e e b ek e et

Ar0 PABAJEROS CARGA
1988 15,106 7ERLEZT lbs.
1989 18.675 HPE.190 1bs.

FUENTE : Direccidn de Operaciones FAR.
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El subsidio de la Fusrza Adrea para el cumplimiento del
programa de Accidn Civica a la Regidn Amazdnica, alcanza

los siguientes valores @

TABLA No 3
SUBSIDIO DE LA FUALE.

Afo 1988 @ Q01.7é&1,00 Diolares

Ao 1989 ¢ B834,.173Z% .00 Mrlares

FUENTE @ Direccidn de Operaciones FARE.

S.05. ALAS PARA LA SALUD

La salud de la comunidad constituye una de las
condiciones para oque wn pueblo pusda desarrcllarse v
aumentar su  riqueza, asil como también para gue pusda
ampliar su perspectiva  cultural vy su DrogQresn. Su
importancia se ha ratificado sobre todo 2 los  dltimos
tiempos, cuando se ha demosbtrado gue es posible mejorar las
condiciones de insalubridad de regiones consideradas como
inhabitables v disminuir los indices de mortalidad o de

enfermedades infecto-contagiosas.

= interés por la salud comunitaria ha acdguirido
transcendencia especialmente an aguellas poblaciones de mas
alto rissgo vy se ha relacionade con la vida misma de una
naciéng de tal manera que, ] incremento de la poblacidn,
aus condiciones de vida, &1 mnivel ecultural, el desarrollo
de la industria y el comercio, dependen de ella. AOsi se ha
visto el renacer de poblaciones, =n otro tiespo sumidas en

la insalubridad v 21 abandono.

Consciente de esta problematica vy en coherencia con  su

L
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vocaclidon comunitaria, la Fusrza Adrea Ecuatoriana tomd comp
suya parte de esta responsabilidad:; v en 12469 desarrpllo
ur prograna de  contenido social  en beneficio del pueblo
ecuatoriano, bajo el nombre de Accidn Civica gue, en el
aspectn médico se registra como "Alas para la Salud",
nombre gue define su  filosofia v lleva &1 mas fecundo

mensajie de solidaridad humana.

Este programa, por razones de fusrza mayvor fus suspendido
desde 1980, despuds de un lustro de receso, la Fuerza féres
Ecuatoriana ha tomado la decisidn vy estd instrumentando las
mejores medidas para gque este programa se desarrclle en la
comunidad mas fortalecido, mas creativo, snriguecido con la
expeErisncia de los afos anteriores: V. ooa la wvez
rejuvenecido Con una nueva ideologia, con mejores v

modernas sstrategias.

En efecto, =1 movimiento intelsctual de la dépoca ha
favorecido =1 guehacer meédico, caracteri=zado por  una
disconformidad con lo conocideo, 2 inguieito por nuevas
tareas que contradigan al anterior modelo profesional @ sl
mé&dice reducido a8 la rutina estatica v no menos estéril de
la consulta masiva, limitada fisicamente a su consultorio,
sin  cuestionamientos, cambios o proveccidon social: sin

dimensidn comunitaria.

El programa "Alas para la Salud" es el mecanismno iddneo
para llevar la salud a la comunidad, & travées de la
concientizacion Hore =18 realidad  en la materia,

cusstionando sus patrones de conducta, habitos,costumbres
alimentarias vy de higiene, por consigdiente el cambio
gstructural de la practica sanitaria, estimalando la
capacidad de la comunidad para gester su  propieo cambilo,
craar sus propias estrategias de salud vy mantensr niveles

adecuados de bienestar social.

"Blag para la Salud” no es, entonces, sbHlo un progirama de

distribuciéon gratuita de madicamentos, realigacidon de
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gxamanes de laboratorio o el cumplimiento de la consulta
ngdica masiva. "Alas para la Salud" es un proyecto critico
v formativo. Fundamentalmente desarralla la consciencia v
la responsabilidad comunitaria en favor de la salud,
fomenta los valores sociales existentes e induce al cambio
de otros menos favorablesy; cuestiona v modifica habiteos vy
costumbras  gue atenten contra la salud, motiva el
aparecimientn de lideres gue refuercen la awtogestién
conunitariay vy, sobre todo, crea en cada poblado la fusrzas
dinamica v movilizadora del trabajip comunal, cooperativo v

solidario en favor de los gbhjetivos comunes de salud.

Concebido de este modo, 21 programa reguierg gue las
accionss dejen de ser hechos aislados, para qgue se
conviertan en verdadaeras "Jjomrmnadas" de trabajo, gus
incluyan 21 diagnoesticeo vy evaluacidong que dejen  de ser un
arto para transformarse n un proceso comunitario;  gue
privilegie la prevencidén sobre la curacién v e
redimensione la participsacidn individual vy colectivay
considerando al hombre no como un objeto pasivo sino como

N sujetn activo en la conguista de su salud,

Siendo "Alas para la Salud", un programa te desarrollo vy

bienestar social gue la Fusrra Adrea realiza en todo @l

pals, las siguientes son las localidades trabajadas desde
19486 hasta 1980, obhedecisndo a un programa secuencial de
visitas de acuerdo con la disponibilidad de medios,
apreciandoss para fings comparativos, la actividad
afectuada sn la Regidn Amazdnica y las demés regilones del
territorio ecuatoriano :

TABLA No 4
LOCALIDADES TRARAJADAE EN aALCION CIVICA

Sucia Macas-Méndez-Rio Blanco-6G. Froafto-S5Evilla D.

Bosco~Taisha~Colimes F.0.

:;f..
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TENA 3 Tena-Archidona-Fuerto Mapo-Loreto-fAhuano.

1967

Milagro

GALARABOS @ Islas @ Sta.Cruz—Baltra-isabela-Floresana
Bellavista—8an Cristobal.

HARANIOL. @ Sequedal-Tawra—Jests Maria-5ta. Rosa Ela
des—Yillanueva.

ESMERALDAE : BorboHn-Maldonado-8an Foo. Onzele-San Josdé
Cayapas.

STO. DOMINGD DE LOS COLORADROS @ 8. Vicente
BEda-Frogreso.

Yaruguies @ San Vicente de Yaruguies.

MACARA @ Zozoranga-Sabiango-bL. Victoria-Macarh.

1968

MAFD @ Tena—Sucla

ZAMORA CHINCHIFE » Zamora—Cumbaratza.

L0JA8 ¢ Pindal-Sabanilla—-Zapotillo-Bolaspamba—
Mangahurco-Cariamanga—F . Toachi-Macard—Zozoranga-Sabiango~La
Delicia-Larama—Tacamorros.

SANTO DOMINGD DE LS COLORADUOS: S.Vicente-Bda Frogreso.
CARCHI ¢« Tuwfifo-Carmelo-Jdulico Andrade-MHuaca.

BALAFAGBOS : Islas @ Bta. Cruz—Isabela-Florsana-8an
Cristdbal -Frogreso.

8T0. DOMINGD DE LOS COLORADDS = Villegas—Mocachi-Bla
Amazonas—-Zaracay-Los Andres-Orellana—Flan Pilloto-Ouinindsd
Km. &HO-Fichilingue—-Tres Rios.

CANTON MEJIA @ Alcag-Alpasi~El Chaupi-Gornsio-Astor-

ga.

MANARI @ Cojimies-FPedernales—Jama~S%an Isidro-Canoa.
FICHINCHA @ Allwriguin.

FICHINCHA @ Apuela-Pefaherrera.



1970

1971

1972
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TUMGURAHUA @ San Vicente-LLimpe-Grande-Flacery—Yana
huroco.

.05 RIS @ {fuwevedo-Valencia

CARCHI : Mira-Hato-Juan PMontalvo.

NAFDO ¢ Fep. rellana—S8ta. Cecilia~-Tiputini—Nuevo Roca
Fuerbe.

FICHINCHA @ Alluriguin—FRecintos.

GUAYAS ¢ Julio HMoreno—Colocha-Febres Cordero—-8alan-—

guilla-Taura.

MEMNAETD @ Cojimies—-Federnales-Jama-Fichincha.
FICHINCHA @ LLos Bancos-Baloya-Mindo—-fscazubi.
GUAYAS @ Manglar Alto—Bambil-Desecho.

LOJA @ Zapotillo-Sabanilla~Findal-~Feletillas-Fozul
Alamar.

ESHMERALDAS ¢ Quinindé.

MAFD ¢ llago Agrio-Via Coca-Via Ouito.
BOLLIVAR 3 8Ta Maria MNMaves-49,. Luils Mambi.
LOS RIOS @ Puebleo Viejo-San Juan—Fto.Fechiche,

LOJAa  Alamor~GBuachanaméa—Sosonaméd—Forotillo-Fozul.

NAFO ¢ Lago Agrio—-C 12 Febrero-R.Reosarioc.

El ORD ¢ Hualtago-Huaguillas—Chacras—Balsalito—-Duabi
llo-Carcabdn.

COTOFAXL @ Tigua~Sumbagua~Mulald.

AZUAY : Las Falmas-Sevillar de Uro-El Pan-Guachapala
FICHINCHA 3 Alluriquin.

ESMERALDAS : Limones-5. Lorenzo-Muisne.

CAaRCHI : Juan Montalvo-Concepcion—Libertad.

1.08 RIOE @ Zapoptal-Fto. Pechiche—San Juan.



1973

1974

1975

Oy

ITHMEBARBURA ¢ Apuela-Monopamba-Fefaherrera.
LOS RIOS ¢ Catarama-—FPlava de Vinces-—-Baba.

MANARI ¢ Bachillero-Topsagua-Estancilla-Canuto.

FASTAZA 3 Veracruz—Madre Tierra-Targui-Fatima Arose
mena Tola.

LARAR ¢ Bolano—-GuapAn-Ravas—Horrero-Javier Loyola-Co
Jitambo.

FICHINCHA 3 Tandapi-Mindo-bLos Bancos—-Solaya—-Fedro V.
Maldonado-Mirpe-Chipal.

EL ORO : Palmales—bLa Victoris-Marcabali-Balzas.
ZAMORA CHINCHIPE @ Los Encuentros—Yasanza—Zumbi-Cum-—
baratza-Timbira.

ESHMERALDAS @ Muisne.

ESMERALDAS @ Mudsne-Bolivar-Dawle—-Fortete-las Man -~
chas—-Chamanga.

CARCHIT : Tufifo~Cabhpuel-Sta. Barbara—-Carmelo-%an Ba-
brisl.

MAFD @ Lago Agric—-Coca-Tipuitini-N. Rocafuerte.

FICHINCHA @ S. Jacinto-San Vicente de Bls-Tandayapa
Mindo—-los Bancos-P.V. Maldonado.
CHIMBORAZO & Guasuntos—La Moyva—Mizac—-Sevilla~FPuma

llacta.

LOJA @ Larama—-ba Victoria-Zosoranga-8Sabiango-Tacamo-—
rros—-Faletillas-Bolaspamba-Mangahurco-Frogreso-—-Laza~
deros.

CHIMBORAZO @ Bonzol-Capsol.Compud-Collashi.
ESMERALDAS @ La Tolita-8an Lorenzo-l.imones.

MANART ¢ Cojimies-Federnales-Jama—8an lIsidro-Canoa

ITMBABURA @ Apuela-Peraherrera-Cuellage-Tollo-Intag



1976

1977

FRSTAZA ¢ Pucayvacu—Montalvo—Curaravy-Saravacu-Facaya
cu-Meara~-Arajuno.

NAFO @ Duyuwia—Basza~Boria-Chaco~-Lumbagui-Cascales.

EL. ORO ¢ Paccha-Husrtas—fAvapamba-Malvas—-5an Rogue
GUAYASE : Juntas.
AZUAY & Fucar&d—Chaglli.

M. SANTIAGO @ Chuchumbletza-Poboiza-FeRas-Bualaguiza
Guisme.
LOS RIOS @ Pueblo Viejo-San Juan—~Fuerto FPechiches-LCa—

Facol.

MAFD @ Rucu-Llacta-Tambayacu—Nocuno-Forotoyvacu-lushi
anta-Ardilla Urco-Estandy—-Yaguar—-trco-Huino.,
Tiputini-Fuerto Miranda-M.Armenia-Fuerto Guinche-Hui
ririma-Ffrovidencia-Fompeva—Frimavera~-Huino.

FASTAZA @ Montalvo-Curaray-Madre Tigrra-fArajuno-Vera
CreE .,

ESMERALDAE : Lagarto-Rocafuerte-FMontalvo-Rioverds—Ca
marones—Tachina.

CARCHI @ Maldonado-El Carmelo-fscazubi-Sta.Barbara.
LOdA 2 Zapotillo—Mangahurco-Bolaspamba-Faletillas.
COTOFAXT @ Tingo-La Mana— Guasaganda-Fucavacu.

EL. ORO @ Hualtaco—Bellavista-Costa Rica-Chacras~Bal-
salito-GBuabillo-Quebrada Seca.

MORONA SANTIABD @ Logrofo-Huambil-Relén-General Proa-
Mo .

F. BOLIVAR @ Sta. Fé-8an Simdn—-S8antiago-8alinas—Fa
cundo Vela.

ZAMDRA CHINCHIFE @ Timbara~Cumbaratza-Zumbi-Yanzaza—

l.os Encusntros.

MAFD: Cayuia—Chaco~Reventador-Lumbagui-Cascales.
LOJA ¢ Taguil-Chiguiribamba-Urdaneta-S8an Lucas—Taxi-

ble-Malacatus-Quinara—Yangana-Zapotillo-Sabanilla~
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Findal.

FABTAZA : Montalvo-Curaray-Taisha.

EEMERALDAS @ Tachina-Camaronss—Rio Verde-Ban Malteo-
Tabiazo.

MOROMA SANTIAGO @ Chuchubletza-Bombeoiza-Guisme.
ARIUAY: San Fernando-Fucarad-—-Samn Sebastian—-Limones

EL ORO ¢ Chacras—Balsalito-Buabillo-Carcabédn—Ousbra
da Seca-Mualtaco—Costa Rica.

GUAYAS : Cauwchiche-Bellavista-Sabana Alta.

LAMORA CHIMCHIFE @ Timbara-Cumbaratza-Zumbi-Yanzaza—

Los Encuentros—-Guadalupe—-Zumba.

1974

NAFO @ Cuvuja-Chaco-Diaz de Pinsmda-Lunbagui-lascales
FASTAZA : Montalvo-Tiputini-Taisha,

AZUAY: Ban Fernando—-Chapiro-Facay-Fueble Viejo-Santo
Cristo-Chumbl in-Federnales.

EL ORO @ Chacras—Balsalito-Buabillo-Carcabén—lGusbra-

da Seca-Mualtaco-Costa Rica.

1979

ZAMORA CHINMCHIFE @ Cumbaratza-El Progreso-Fiunza-Gua
dalupe—Zumbi~El Dorado-Faguisha—los Encuentiros-Fan -
guin—-Chuchumbletza.

MOROMA SANTIAGO: San José de Marona—Fucar-Limdn-—-In -~
danza—Fan de Azdcar-S5an Juan Bosco.

AZUAY: San Fernando—-San Martin Chico-San  Martin Gran
de-Cauguil—-S%an Gerardo-Cristal-Dhumblin-Pucay-Santo

Criasto-Fusblo Viejo.

1979

FICHINCHS @ Tandayapa-Mindo-Fuerto Guito~-Chipal~San
Juan de Fusrto Quito.
El. ORDO @ Quebrada Seca-Carcabéon-Guabillo-Halsalito-

Chacras—Costa Rica-Fatima-Fiedras.
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BHOLIVAR @ Las Monjas—El Topo-Chaguivacu-Fasagua-Este
ra Bl Fescado-Fita—Yacuvi-San Fablo de Atenas.
ESHMERALDAS @ Tanchigue-San José de Cavapas—Luis Var—
gas Torres-Selva Alegre-Maldonado.

FICHINEH& @ San Juan—Guarumal-Chiriboga-FPalmeras.

1930
GUAYAS » FRamil Desecho.
FASTAZA @ Momtalveo-boracachi-Canglos-Farcavacu-Bara—
WAL -
NAFD 2 Futumayo-Fuerto El Carmsn-Falma Roja-bHilvaya-
cu-Fuerto Rodrigussz.

1985

L3JA @ Mangabuwrco-Frogreso-Gramadales-Ceiva chico—
Malvas—Alamor—-Algodonal ~Findal de Juncal-Nogal-—-Gango
nama-Fitayvo-La Victoria—Fanduana Norte-Fanduaana Sur.
HUAYAS: Pocos Palos.

MANART ¢ Rarraganete.

AZUAY Y San Fernando-Chumblin—-Federnales—-Huasimpamba—
Tuncay-Facay .

FUENTE & Servicio Sanitario FAE.

Las estadisticas de las actividades desarrolladas por la
Fuerza Adrea en el programa "fAlas para la Salud", duwrante
el periodo en esstudio, en 1o gue se relaciona a atenciones
madicas v dentales, ee&n el territorio nacional, son las
siguientes :
TABLA No &
ESTADISTICAS " ALAS PARA LA SALUD v

Ar0 ATENCIONES MEDICAS ATENCIONES DENTALES

1966 14,103 1.878



1967 16.614 2.740
1968 43.170 R
1969 19.886 2 a247
1270 2o .04 1.947
1971 15,1358 1.494
1972 8.4.:268 2. 604
1975 11.2% Dl 204
1274 6. 448 Z.000
1978 15.421 & 24T
1976 i1.712 Z.071
1977 112.84%9 Sa.206
1278 D.ERE T30
1979 b.871 1292
1940 1,320 419
TOATAL E14, 555 E4 L0638

FUENTE & Servicio Sanitario FAE.
Fad. OFERACIONES ESFECIALES

El 5 de Marzo de 1987, un grave sismo convulsiond
al pais, afectando gata catdstrofe principalmente &l
oleoducto en  la Regidon Nor-Oriental gue transporta =l
petréoleo desde los pozos de ese sector a Fuerto Balao en la
Frovincia de Esmeraldas para su exportaciion. Asi smismo, la
carretera Basza-lLago Agrio swufrid interrupciones que dejd

aislada a las poblaciones mencionadas con la Capital.

Ante esta situacidn, el Oobierno declard a la Zona Oriental
en estado de Emergencia Nacional al atfectar o la sconomia

del Pais la suspensiéon de las exportaciones del petrédleo.

Fara alcanzar la rehabilitacidn del oleoducto y la
reparaciion de la carretera en el menor  tiempo posible, la
Fuerza Adérea Ecuabtoriana participd activamente con bodos
sus 2lementos oparativos facilitando el transporte agreo de

pasajierns, carga y correo.
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La opgracion adrea se inicid 2l dia 7 de Marzo, tuvo
duracidén de 8 meses habiéndose concluido el dia 23
Octubre del mismn afo. Las Instituciones a las que

prestd el servicio agreo fueron las siguisntes

CERFE MINISTERIO DE AGRICULTURSG Y GANADERIA
TETEL MINISTERIDO DE SA4LUD PUBLICA.

IEOS MINISTERIO DE OBRAG FUBLICAS.

INECEL MINISTERIO DE BIENESTAR SBOCIAL.

ENAT CUERFO DE IMNGENIEROS DEL EJERCITO.
Lac COMANDANCIA GENERAL DEL EJERCITO.

SAkE COMANDD CONJUNTO DE LAS FF.AA.

TAHME DEFENSA CIVIL.

IEBS OTRAS INSTITUCIONES.

Lt
de

lesg

El estuerzo desplegado por la Fuerza Agrea Ecuatoriana en

eslta operacién, se determina en los siguientes datos

estadlisticos 3

TABLA Mo &
ESTADISTICAS OFERACIONES ESFECIALES

MES AVION HORAS VOLADAS FOSAJEROS CARGA (Lbs.

f=1E C—-130 Fas1G g.690 172156308
BUFALDO 08133 2054 98.855
TWIN QL3 1.387 Fh . 080
TAOTAL 194225 0. 851 17580, 561
AER C—-120 bada LS DLETZ2 1'686.8675
BUFALO 4Z 50 L.287 L84 .842
TWIN 184220 2.028 I8.004
AVRO 13%:13 271 &4, PR

TOTAL 245525 5.

03
R
w

J

271740310



MAY

JUN

JUL

RGEQ

GEF

QT

G130
HUFALD
TWIN
AVRD

TATAL.

G 1E0
BUFALO
TWIN
AVRO

TOTAL

21730
BUFALDO
TWIN
AR

TOTAL

O350
BUFALO
TWIN
AVRO

TOTAL.

{21750
RUFALD
TWIN

TOTA.

0350
BLFALD
TWIN
TOTAL

432840
1485
151205

205

E26:35

P
~J
i
o

B lo
L4525

n
N
h

23130

F4:00

A RN

147 2%
1Ee 28

D2TT 20

\é
-J
=3

[
in

1.8
3%
o

.
H
125805

11245

L Nulw)
137240

251 s %3

01350

Od 35
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1.92%
4349
2. 684
73

D.7EE

1.88%
1.838
2.994

311

in
)
in
k3

TLET7D

a91
S el
1&7
497

|l

o
s

F . 685

& . 404
2,448
ARG

12,289

155

AT

&HEl
N

12720262
114,995
41,825
41,4048

TA470.487

871 .6&65
SE0 L 8E0
17 . 088

4 L D00

1-28%.581

EZEEL.081
20120
F4.295
435 . 807

R ¢ LG

2a9H . 630
24004 B0
7.3
11.4600

EQ25.005

1°914.100
217,450
110163

27142.718

5L 200
F L H00
&, 350

19,330
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HORAS TOTALES FOR AVION

L1730 465850
BUFALO R B b
TWIN Fhbe40
AVRD L4228

TOTAL GENERAL DE LA OFERACION

- MORAS VOLADAS
-~ FEASAJERDS THANSFORTADOS @ &2.958
-~ LGARGE TRANSPORTALA H 187E215.513 Lhs.

1.750030

FUENTE : Direccidn de UOperaciones FAE.

F.89. APOYD AL DESARROLLDO AERDCIVIL.

Con la fFinalidad de contribuir al desarrollo
socio-econdmico v fomentar las actividades aerociviles de
la Region Omazdnica, la Fuerza Adrea Ecuatoriana, a traves
de la Direccidon General de Aviacion Civil, de conformidad a
las facultades concedidas por el Acuerdo Ministerial No.
TR del B7 de Julio de 1979 vy al literal h) del &riticulo 7
e la ey de Oviacitn Civil, wvigents, entregd para uso
giste avionetas en buen estado de funcionamiento a dos
Instituciones dedicadas al servicio de la Comunidad

Oriental.

En  Actas debidamente legalizadas, gue rFeposan  en la
Direccidn de Materiales de la Fuerza férea, se ostablece
gue las instituciones benefilciadas con ssltas asronaves son

las siguientes @

CONFEDERACION SHUARA ¢

- Una avioneta Cessna T-4L1 A serie B47, con un valor de
U.B.A48. $ 19.635,10



E < A+

~ Tres avionetas Cessna T-41 D seriges 434, 442 y 44% -

U.S.A. % 31,104,835,

= Una avipneta Cessna A—-130L serie 5309, con wun valor de

U.S.A., % 11.595,65.

AEROCLUE "PASTAZAY

— WUna avioneta Cessna A~150L serie 500, com un valor de

U.B.A. % 14.437,31.

- Una avioneta Cessna A6—-180L serie 501, con wun valor de

H.8.A4. % 11.426,72.

El valor de los bienes entregados alcanza la cantidad de

5./, % 88.217,61.
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CAPITULO 1V

4. DRIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL.

4.1 . ASFECTO LEGAL.

En ®l1 afno de 1.920, durante la administracidn del
Dire José Lluis Tamayn, comienza a dictarse disposiciones
relacionadas con la aviacidn, al inicio, en el aspecto
militar, gque era @l OGnico conecido sn el Ecuador. Estos
primeros decretos se referlian en especial a la brganizacién
vy marchia de una Escuela de Aviacidn sn la Ciudad de

SBuavaguil.

El 27 de Octubre de 1.920, mediante Decreto, se declara al
servicio asreo indispensable vy necesario para la Repiblica,
concedigndo a la actividad asronaultica el caracter de rama
espacializada vy autdnoms,. en donde el interéds plablico
predomina  scobre el privado, correspondiendo asi a los
caonceptos de especialidad gque rige la materia por la
preponderancia del hecho técnico gue la origina, v &1

ambiente propioc en el gque se desarrolia.

F1 8 de QOctubre de 1.921., se expide un Decreto, que entra
otras cosas ratifica gue la actividad agrondutica  es de
derecho piblico, aun @ el campo de la actividad
particular, dando asi, fusrza de Ley al criterio admitido
mundialmente, gue 21 Derecho Aesrondutico es un Derecho Fi-
blico. Estas dos disposiciones, constituven la base del

Derecho Asrondutico Ecuatoriano

El % de Agosto de 19446, se orea la Direccidén de Aviacion
Civil, adscrita a la Fusrza Adrea Ecuatoriana hasta el 4 de
Digiembre de 1957, fecha en la cual, por Decreto del
Congreso  Nacional, publicado en 21 Registro Oficial No.

P80, pasa a depender del Ministerio de Obras Fdblicas.



La Junta Militar de Gobierno, medliante Decreto del 12 de
Julio de L.96%, promulgado en el Registro Oficial No. 2 de
gsa misma fecha, por razones tdonicas vy de seguridad
nacional, resuelve reincorporar nuevamente la Direcocidn
General de Aviacion Civil v sus dependencias al Ministerio

de Defensa Macional.

4.2, BITUACION ACTUAL

4.2.1. Consejo Macional de Aviacion Civil

De conformidad a lo prescirito en el
Capitulo III, Articulo 4 de la Ley de Aviacion Civil
vigente, expedida mediants Decreato Supremo  No. 2E&,
publicado #n el Registreo Oficial No. 509, del 11 de Marzo
de 1974, &1 Consejo Nacional de Aviacidén Civil, esta

integrado por los sigulentes miembros :

a.— El Ministro de Defensa NMacional, guieén
preside @l Organismo v su volto es dirimente en caso de

empate.

b.~ El Comandante General de la Fuerza
Aérea, Vicepresidents del Organismo, guién subroga al

Fresidente en caso de ausenclia.

c.~ El Director de Operaciones de la FAE,

o guién lo subrogue.

gd.— El Director de Materiales de la FAE, o

guién lo subrogue.

2.~ Un delegade permanente del Ministerlo

de Relacionss Exteriores vy su respectivo suplents.

f.- Un delegado del Ministerio de Finanzas

y su respectivo suplente.



g.— Un delegado del Ministerio de Finanzas

v s respectivo suplente.
Adends, de acuerdo & la disposicidn legal citada, asiste a
las sesiones del Conssjo con vosz informativa v sin voto, =]

Director de Aviacidn Civil.

4.2.2. Rireccion General de Aviacidon Civil.

La Direccion Beneral de Aviacidn Civil, es
wha entidad de Derecho Pablico, con personeria juridica
nacional. De  acuerdo a la Ley, wierece la atribucion de
planificar, regular v controlar la agronavegacion civil en
2l territoric ecuatoriano, asi comno construir, operar vy
martener los asropuertos, asrodromos v helipuertos civiles
v de sus servicions e instalaciones, incluyendo agquellos

caracteristicos de las rubas adreas.

Entre los principales obhistivos de la Direccidon de Oviaclddn
Civil,extraidos de la Ley de fAviacion Civil., Capitulo IV,

constan los siguientes i

— Optimizar la seguridad adrea en @l transporte agreo
nacional e internacional, =sjerciendo un control permanente
de la actividad asronautica, mediante supervisiin de las

responsabilidades v funciones del personal asronadutico.

- Impulsar v reforzar el sistemns asroporturario,
incluidas las ayudas a la navegacion, a fin de qgua siga
brindando un eficar servicio & las opsraciones afireas, v
constituyendo apoyo a la defensa y soberania nacionales,
pperando un sistema de transito agreo seguro vy eficients,

manteniendo una estructura de rultas asreas.

~ Demarrollar el transporte agresn, anpliande el servicio
doméstico hacia vy desds las zonas fropterizas, v las
raegiones Amazdnica = Insular de Galapagos, v alentar =1

transporte agreo internacional.



-~  Desarrollar loe recursos humanos, tanto =] gue
pgperativamente prevee los servicios de la navegacion aérea,
coma los que tienen que velar por el cumplimiento de las
normas Y procedimientos establecidos, estudiando  las
necesidades de transporte aéreo de todas las regiones del
pais, v formular un plan nacional de rutas que coadyuven en
@l desarrollo de las zonas fronterizas, v de las regliones

fmazohica & Insular de Galapagos.

-~ Fomentar, vigorizar v controlar las Escuelas de
Aviacién. Fomentar la capacitacidn del elemento humano del

subsector v de las relaciones publicas

4.5, ANALISIHS SO0CIO-~ECONOMICO DE LAS FROVIMCIAS DE LA
REGION AMAZONICA ATENDIDAS CON TRANSFORTE AERED
COMERCIAL.

El Eouador esta compuesto por  veinte vy  un
provincias distribuidas en tres regiones que son @ Costa,
Sierra, Oriente v ademés cuenta con la Regidn Insular.
Fosee diversidad de clima asi como una gran rigusza de su
suele lo que permite la suplotacidn agricola vy ganadera,
abteniéndose productos tipicos de climas calidos, templados
y Trios, como también el desarrollo de diferentes razas de

ganado.

la monfiguracion geografica del Ecuador ha sido un factor
determinante en  la distribucidon de su poblacidén vy de 1la
actividad scondmica, asi como en el desarrollo de su red de
transportes. Bia prograftia dificulta &l transporte
interregional especialmente en gl caso del Oriente, ademss
los nudos transversales lo obstaculizan a lo largo de la

Siarra.

Complementaria a la red vial contamos con el servicio de
transporte adreo doméstico o interno, regular yv no regular,

vy servicio aérso internacional, para el sfecto, existen
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aeropusrtos que esn términos generales dispopen  de&  una
infrasstructura agrondutica moderna para satisfacer los

reguerimientos de sus usuarios.

4.3%.1. Provincia de Suwcumbios.

Es la nueva provincia oriental del EBEcuador
saglin el Registro Oficial NMNo. 127 del I3 de Tebrero de
128%, resultado de dividir a la antigua provincia del Napo
en dos partes, la primera correspondiente a la provincia
del MNapo v la segunda la nueva provincia de Bucumbios a la
que peErtenscan  oinco cantonss 1 Sucrumbios, Gonzalo
Fizarro,lago Agrio, Shushufindi, y Futumayo. Sus limites
SON : al neorts la Republica de Colombia, &1 suwr la
provincia del Napo, al este la Republica del Feria vy al
oeste las provincias de Imbabura vy Fichincha. 5Su capital

provincial es la ciludad de Nueva Loja.

l.a poblacidtn de esta provincia en la mayvor parte essta
compussta de colonos  blancos gue desde  los tiempos del
descubrimiento, xploraciones, conguistas vy fundaciones
forman las colonias vy ndlcleo de la poblacidon blanca de
habla castellana, @l obtro sector de la poeblacion le
compranden los nativos Cofanes, las tribus de los Tetetes,
Sionas, Sacovas vy Aushiris, el grupo mavoritario de esta
poblaciédn son los Yumbos cuveo idioma caracteristico es e1
gjueee hua g e ta pobhlacion indigena BE sncuantra

principalmente gn las riberas de los rios.

b.@ mayor  concentracion poblacional de la provincia
caorresponde a l.ago Agrio gue alcanza los 37.7537 habitantes,
de los cuales 11.729 habitan en el ssector wrbano y 27,028

en el sector rural.

La ocolonizaciédn agricola se desarrolla al pise dg la
Cordillera v rvecientemente en las lineas paralelas a las
carreteras en la regidn petrolera, entre Coca y Lago Agrio.

los  lugares donde se  ha wbicado la poblacidén ha sido



B

dashrorada en la montalfa para convertir los terrenos an
zonas  agricolas, aungue no seEan significativos, los
principales culltivos son @ malz, arroz, cafa de aztcar,
naranjilla; en las montafas en gue wiste maleza se
gdestinan a pastizales para la cria de ganado bovino gue
constituye la rigueza de los colonos. En general las
hectarsas dedicadas & la produccidn agricola cubre apenas
un 4% de la extensidn de la provincia, por lo gue gueda una

gran parte para la suplotacion de la rigueza maderera.

En  esta provincia existe gran rigueza petrolera, el
Consorcio Morteamericano TEXACO-GULF en base a la concesion
del gobierno del Ecuador, inicid =1 23 de noviembre de 19635
la explotacion del petrdleo sn la regidn del FPutumayvo, al
finalizar los siete afios v desde 1 1lé6 de agosto de 1972
comenzd  la ¥plotacidtn de la riguera petrolifera  del
oriente ecuatoriano en la region de Lago Agrio, Sacha,
Shushufindi. La perforacion vy sutraccion correspondia a
los sigulientes pozos 310 Lago Agrio, Sacha, Bhushufindi,
Aguarico, Auca, Bermejo, Duwreno, Tivacuno, Fannys Ypa,
Marian, Atacapil, LCoca, Coronaco, Cruzabono, Charopa,
Faraguaco, Olgan, Culebra, Tangay, Tiguiro, Joasn, Ena,

Egpeio, Cacha, Arafa, Yucasur, Aucasur, Sacha Jeste, etc.

4.%.2. Provincia de Fastaza

Esta provincia del oriente scuatoriano
se encuentra en 2! centro del mismo. Su extensidn es de
EALO00 EmZ  de superfticie. Bus  limites son 1 al norts la
provincia del Napo, al sur la provincisa de Morona Santiago,
al este la Republica del Ferd {(Linea del Frotocolo de Rio
de Janeiro) v al oeste la provincia del Tuangurahua. Suo
capital ss Puyo.Tieng una poblacidn de 239.931 habitantes de
los cuales 21.381 son hombres y 18.55%0 mujeres. En la
capital provincial habitan 34.77&6 ( 87.09% ) personas de
las cuales 1 3I5.25%4 se gnousnitran en la zona urbana, el
5.48%4 en la parte periférica vy el 32.246% en las parrogulas

rurales.,



lLa produccion  agropecuaria  se  divide asi 3 de 36,592
-y

hectareas destinadas al uso agropecuario, 5.276 ( 14.43% )

son para cultivos v 31.31é6 ( 83.58% ) para pastos.

Los cultivos de esta zona son  principalmente naranjillas,
carna de aztGcar, malz. La ganaderia abastece e] autoconsumo
de la region y ademéds aporta un fluio de ganado importante

hacia la feria de Ambato.

En &l afio 1.942 1 Gobierno Ecuatoriano hizo concesiones a
la compafla petrolera 8Shell para la explotacidon de los
vacimientos hidrocarburiferos en la regidng la Shell
establecid sus bases en €]l Cantéon Mera por 1o que se 1lamd
Hhell-Mera con el objeto de encontrar petrdleo ¥
suplotarlio, para 21 efecto se construyeron campos dJde
aviacion y tramos de carreteras en Arajuno, en Villano v en
otros lugares de la provincia. llas exuploraciones de la
Bhell dieron resultados relativos v de las perforaciones se
llegd a la conclusidn de gue en esa 2ona si habia petréleo
pare no en cantidades comgircializables razon por la gue en
1.982 la compafla mencionada anteriormente sntregd  las

concesiongs obtorgadas por 2l pals.

Existe el Aeropuerto "Rio Amazonas” ubiecado & 15 minutos

del Puyo, que dispone de un terminal.

4,35, FProvincia de Morona Santiago.

Es wuna de las provincias orientales del
Evuador que posse una extensidon de 27.000 kmZ. Bus limites
al norte son @ las provincias de Pastaza v Tungurabua, al
sur la provincia de Zamora Chinchipe, al este la provincia
de Fastaza, Replblica del Perd ( Linea del Frotocolo ) de
Rio de Janeiro } v al oeste las provincias del Chimborazo,
Caar v Azuvay. Su poblacidn es de 88.8%0 habitantes de los

cuales 46.91% son hombres vy 41.977 son muieres. La capital

provincial es Macas.



la poblacion de Morona Santiago es en el 80X resultado de
la colonizacidn imnmigrante de las provincias de Chimborazo,
Cafar, Rzuay, qug determinaron la formacidn de Macas,
Sucha, Méndez, Limdn, Bualaguiza, Falora. La poblacidn
nativa estéd representada por los jibaros vy numerosas tribus
que ocupan la reglion conprendida desde gl rio Fastaza por
=] norte hashta Jadn  de Bracamoros del territorio
gouatoriann, segregado por 21l sur v por el oriente hasta la
confluencia de los grandes ricos de esta provincia con el

AMAZOMNAS .

La ciucad de Macas se encuentra habitada por el IE5.84 de la
poblacion provincial, Gualaguiza por 2] 14.9353%4, SBucta can
@l 17,.320%.

Las tisrras dedicadas a la explotacidn pecuaria son 177,355
hectéreas de las cuales 5.326 ( 2.99% ) son para cwltivos vy

172.227 ( 974 ) para pastos.

La agricultura es relativa, sn cada una de las zonas de los
gzlis cantones de la provincia localizada en peguefos valles
y mesetas eon donde la produccidn es para autoabastecimiento
o avtoconsumo. Ern la zona norte del canton Palora se
grcuentra  la Empresa EBouwatoriana del Té, su produccidn
abastece tanto 21 consume nacional como internacional. lLos
principales frutos de la provincia son maiz, yuwcsa, cafa de
azlicar, cereales, también se wplotan los  bosgues de

madera.

e ganaderia gonstituye una enorme fuente de rigusrza de la
provincia, de los cantones de Macas, Bucda, Méndex, Limdn vy
Gualaguiza se oblisns ganado de doble propéosito vy de carne
gue abastece a los mercados de Riobamba, Cusnca, Loja, asi

como a Guavaquil, Machala v para el norte del Perda.

Cuenta con vias de navegacidn fluvial vy  transportacion

AGBrEa. l.os campns de aviacidn istentes en Morona
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Santiago son: Macas, gue se encuentra ubicado a 2207047 de
latitud norte v a 78"10°01" de longitud oeste v Bualaguiza
wbhicados a 2 S"25°0" de longlitud oeste gue disponen de
construcciones para el funciohnamiento de aviones tipo DBO-3

y e avionstas.

4.4, EVOLUCION DEL  TRAMSPORTE AERED EN LA REGION
AMAZONICA EN LA DECADA @ 1.979-1788.

Hegan las estadisticas de Ila Divieidn de
Transporte Aereo de la DAC., v luegn del analisis
correspondiente del comportamiento de las fuerzas del
mercado, sg  puede concluir, gue en términos Jdenerales se
presenta un  crecimiento sostenido en la década estudiada,
1o gue demuestra que la transportacidn agrea wvieneg

desenvolvigndose dinamicamente.

La oferta v la demanda del transporite adgren, de acusrdo a
los Indices de evolucidon por rutas en la década analizada,
tigne wun comportamisnteo cliclico, debido a wvarios factores
coma 3 fusrtss inviernos gue  han causado  inundaciones

inoperancia de las pistas, temporadas bajas vy altas, etc.

lLas rutas analizadas, corresponden a los itinerarios que
realizan las compadilas comgrciales hacia los agropuertos
conbtrolados por la Direccidon de Aviacidn Civil sn la Regiéan

Amardnica.

A1, Buito — Lago Gorio — Guito

El cpadro estadistico demuestra que hasta
1.983 sristieron incrementos cada afo en la demands  de
pasajes, en 1.984 yv en 1.985 decrece para recuperarsg en
los pravimos  abos, especialmente en 1.987 gues alcanzd el
mayor porcentaie parea  lusgo disminuir en L.9288 a un saldo

negativo.

-~ Al relacionar los afios 1L.97% y 1.988 Ltenemos gue éste
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ltimo tiene un crecimiento en la demanda del 7.077% con

relacidn a 1.979.

- lLos pasajeros en la ruta Ouito-Lago #Agrio  fueron
78406 supuivalente al 49.26%, mientras gue =n la ruta Lago
Agrio-tiito se transportaron  389.808 gue representan el
S0.74% del total.

- El crecimiento de pasajeros en el transporte agreo en
los dlitimos 10 afios fugé de 23,034 en promedio. l.a
capacidad ofrecide ultilizada en la década fue del &69.47% v

la capacidad ofrecida no wtilizada del Z0.83%.

- En lo concerniente a los vuelos 2l promedic es de 1.748
vuelos anuales. Respecto a carga se encuentran incrementos
y decrementos, asi el promedio de cargae transportada en los
10 afios fue de 230,259,700 kg. con wn crecimiento anual del
108.61%.

4.4.2. Buito — Magas — Ouito

Las operaciones en este asropuerio s
inician en 1.984. Al relacionar L1.984 v 1.988 tenemos gue
tate Oltimo tiene un crecimiento en la transportacion de

pasaleros del 2EL.16% con respecto a 1.984.

-~ El crecimiento de pasajeros en el transporte adreo en
Ilps Qltimos afios fue de 48.94%. La capacidad ofrecida
utilizada ne los 8 afos fue de 60.3%9% vy la capacidad

aofrecida no wtilizada del 392.41%.

=  lLos pasajeros en la ruta Quito-Macas fueron 32.608
souivalente al 48.58%, mientras gue en la ruta Macas—QOuiteo

se transportaron 34.314 qgque representan gl 51L.42%.

- El transporte de carge tiene un indice de crecimiento
positivo del 44.30%, con un promedio de 52.946%9 kg. en los

cineco anos.
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— &n log concerniente a los vuelos el promedio s de 184
vilelos anuales. Del analisis se desprende, gues de 1.984 s
1.987 existe dincremento en la demanda de pasajeros afo a

anto, pero en 1.988 baijia en 25H.89%

4.4.%. Quito - Coca — Guito

En el periodo de estudico 1.97% - 1.9288 el
cuadro estadistico presenta irregularidad en la demanda de
la transportacidon adrea, en wnos afos  incrementos yoooan

otros decrementos.

- El crecimiento de pasajeros en &l transporte agreo en
los daltimos 10 afos fud de 19.574 en promedio. La
rapacidad ofrecida utilizada en la década fue del &6.377% v

la no wutilizada del 3Z3.63Y%.

=~  Los pasajeros transportados sen la ruta Quito~Coca
fugron 61.921 que representan g1 49.45% 3 mientras que en
la ruta Coca-Ouito se transportd 63.28B9 eguivalente al

G0.5959% &n el periodo.

- En 1o referente al ndmero de vuelos, el promedio del
peiriodo estudiado em la ruta Quito-Coca—-Ouito fue de 485
vuelos al afio. En 8! transporte de carga tenemos una media

dae 27.936 kg., con un crecimiento de 10.Z3% en promedio.

- B crecimiento fue positivo 2hn log aAROE
1.982-1.984-1.986~1.987; siendo el afio 1.984 21 de mayor
crecimiento con 184.02% vy L.98B2 el menor con 48.79%;
migentras gue los afno 1.980-1.9BL-19283-1.985 vy  1.988
sxperinentaron decrecimientos, asi 1.987 con 73.13% es el
mayor,  debido  principalmente a la falta de eguipo de

operacioness agreas de TAME.

4.4.4, Quito - Tarapoa — Buito

En el periodo 1.97%9-1.9688 2l cuadro
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estadistico muestra irregularidad en la demanda de la
transportacion aérea, con incrementos v decrementos en los
difarentes afos en estudio. Al relacionar 21 afo 1.988 con
1.97% encontramos un decremento del &1.31% en la demanda de
pasajeros respecto al ditimo afo.

Z- El crecimiento de pasajsros en sl transporte asrsog en
promedic fus del 3I7.08%4 en 2l periodo. La capacidacd
ofrecida wutilizada fue de 492.70%4 v la no utilizada de
50 L E0%

- los pasajeros transportados en la ruta Suito-Tarapoa
fueraon 19.44%9 gue representan @] 44.64%, en tanlto que en la
ruta  Tarapoa—Guito s untilizaron 240122 pasajes que

corresponden al 35,364 del total de la demanda.,

-~ Ern lo gue respecta al namero de vuelos @l promedico s
e 254 anuales. En =1 transporte de carga tenemos una
media de IH.642 kg. con o un crecimiento de O0UB2Y en

promadio.

-~ Los  afius con grecimiento fueron 1L.980-1.982 9y 1,984,
gxparimentando 2]l afo 1.984 el mavor porcentaie con 439%4,
log demas afos presentan valores negativos sisndo 1.9835% el

mayolr cornn 77 .99,

A4.4.5. Pastaza — Macas - Pastaza.

En el periocdo de 1.979-1988 s& presentan
incrementos v decrementos en la demanda del transporie
agren. El afo 1.988 superimentd un decrecimiento de F5H.19%

#n la demanda respecto del afico 1.979.

- El crecimiento de pasajeros en el transporte adreo en
promedio  fue del S2.732% en =]l periodo estudiado. La
capacidad ofrecida utilizada fue dee 78,444 v la no

wtilizada fus de 21 .36%.



- Los pasajeros de la ruta Pastaza-Macas fueron 20,844
CpLie representan e} H2.489%.  en cambico en la ruta
Macas—Pastazra s= transportaron 18.897, es decir 47.5953% del
teytal.

~ l.a media del nimero de wvuelos es de &18 sn la ruta
FPastara-Macas—Fastaza. En el transporte de carga tenemos
una media de 26,920 kg. con un 7.329.35% de crecimiento en

promedin.

- Los arfos con crecimiento son 1.981-1.983% vy 1.984; los
afos con decrecimiento 1.980-1.982-1.985—-1.9846-1.%87 v
1.788, de éstos en 1.978% se observa el mas alto decremsnlto
con B88.37%4.

4.4.6. Fastaza - Montalvo — Fastazrs

En 21 periodo se presentan crecimientos en
la demanda asi como decrementos en la transportacieon adrea
en los diferentes afos analizados. Al relacionar el adio
1.981 con 1.988 obtenemos un crecimiento del 87.92% del

fdltimo afio respecto del primero.

—- El crecimiento de pasaisros en promedio fus del 102.95Y%
@ 21 periodo. La capacidad ofrecida wutilizada fue de
12.92% v la no utilizada del 8&6.08%.

- Log pasajeros transportados en la ruta Pastaza-Montalvo
Fusron 2.3545 gue representan el 44&6.44%, mientras gque en la

ruta Montalvo-Fastaza fuzron 10.769, es decir, el 92%.54%.

- k1l nimero de vuelos promedio del periodo es de 1.0046 en
la ruta Pastarza-Montalvo-Fastaza. L.a media del transports
[ Tor e

de carga es de 170587.8466 kg., con un crecimiento de 273,38%

en promedio.

- general vy de acuerdo al cuadro estadistico

existisron crecimientos negativos en los afios 1.9%835-1.984 v
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1.9286; siendo 1.984 el de mavor peorcentaje de 22,614 v sn
los  afos 1.982-1.985~1.987 y 1.988 con  crecimientos

positivos.

4.5, PROYECCTIONES DE OFERTA Y  DEMANDA @ FPERIODO
1.7999-1.99%.

l-&  proyecoion del trafico asrocomsrcial en la
Fegidn Amazdnica  para  los afios  1.989-1.993%, ha sido
gatimado en base a la informacidn con gue cuenta la Secocidn
Estadistica periensciente a la Division de Transporte Sdreo

de la Direccidn de Aviacidn Civil.

= Mediante la utilizacidn de paramstros de regresion ss
cuantificd demanda v oferta, provectados a 1.993 vy  se

gstablecid &l gradeo de correlacidon entre las variables.

- El matode de regresion  desarrolladeo permitid la
deduccidn del componente de trafico agreo, basado e@n la
capacidad ofrecida v la wtilizada en la ftransportacidn

asdrea.,
- Fara sl estudio, se ha utilizado el global de la oferta
v de  la demanda en cada una de las rutas de la Reglon

Amazdbnica.

4.8.0. Buito —~ Lage Agrio — GOuito.

L& demanda da pasaisgros tendra LA
incremento mainimo en los cinco afos proximos, la oferita
tendra decremnentos @n la capacidad ofrecida, ssto es, gue
el namero de asientos que ofrece la compaiiia bajard con

otro tipe de avidon de menor capacidad.



TABLA No 7
DEMANDA QUITO-LAGO AGRIO-GUITO

ArD DEMANDA GLOBAL DEMANDS DE PABAJEROS OFEERTA
DE FASAJERDS. FOR RUTA GLOBAL
UI0~-LGO-UI0 UI0-1.G0 LBO~-LI0 UI0-.G0-UI0.
1.989 78.591 40,450 Fg.141 F7 . E6L
L.990 78.738 40099 L E7 TR P1.619
1.991 78.883 AL .85 E7LBES 8H.877
1 .922 79052 42,0735 Ih .89 B0, 155
1.993 7E . 180 42614 26,586 T4 EQE

FLUENTE ¢ Divisidn de Tramsporite Adreo DAC.

4,32, Quito — Macas - Ouito
La demanda de pasajeros een la ruta

Buito-Macas—Quito tendréd wun indice de incrementos en los
praximos cinco afos, en lo gue respecta a la oferta ird en

relacidn del crecimiento de la demanda.

TABLA No 8
DEMANDS QUITO-MACAS-QUITO

Al DEMANDA GBLOBAL DEMANDA DE PASAJERDS OFERTA
DE FASAJEROS. HOR RUTA. GL.OBAL .
UI0-MRE~-UI0 LT O-MAL0 MAC-UT0 UIO-MAC-UI0.

1.e8% 28.874 12,274 12.598 5% .244



1.290 w8679 14.182 14.497 Ad . 618
1.991 ZE.4BE 17 .088 16.396 S0 . 890
L .99 S6.288 17.9%94 18.294 D6 . 2EE
L.995% 40,093 19.700 20,1935 H1.9%54

FUENTE 3 Divisidan de Transito Adreo Dac.

4.8.3, Quito - Coca — Buito

La demanda v la oferta de pasajeros en
gesta ruta tendran incrementos en los  proxinos Cinco ahos,
25 decir, gue la utilizacidn del servicio adreo por parie

de wusuario iré siempre £n incremento.

TABLA No @
DEMANDS QUITO-COCA-QUITO

Al DEMaNDS GLOEOAL  DEMAMDAS LE FASAJEROSD OFERTA

DE FABAJERDS. FOR RUTA. BLORAL .

UIGO-COC-uIio uId-coc COC—-LT10 Ui10-Coe-ura.
1.98% 17.422 8.00E ?.419 AL 245
1.990G i8.6468 8.442 10226 20,8048
1.991 129.913 8. 880 11.03% 21.3867
1.992 21.15% F.E51T 11.8490 21.928
1.99% 22404 F.787 12.647 2. 489,

FUERNTE @ DRivisién de Transporte Séreo DAC.

A 0.4, Guito - Tarapoa — GQuito.

En esta ruta, tanto la oferta como la
demnanda de pasajsros presents una  tendencia a bajar en los

praximos cinco afos.
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4.5.8. Pastazs — PMacas — FPastara.

La oferta v la demanda de pasajeros en
esta ruta presenta wna tendencia a bajar en los proximos

cinco &R0S5.

4.89.6. FPastazra — Montalve — Fastaza.

La demanda de pasajeros en la ruta
Fastaza-FMontalvo-Fastaza tendréd un indice de incrementos en
el siguiente periodo. Asi el transporte ssgrec en esta ruta
beneficiard =& la regidn de Montalvo, va gue no disten

carreteras v 21 Gnico medio de movilizacidn es sl adérso.

A.6. INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS DE LOS AEROFUERTOS
DE L&A REGIONM AMAZONICA.

Nusstro pals cuenta con diferentes tipos de
gsarvicio agrondutico para satisfacer la demanda de sus
usdarias, dispone de servicio de transporte adreo doméstico

regular ¥y no regular, de trabajos adgreos y privados.

A continuacidn, se detallan las caracteristicas gensrales
de los agropusrtos controlados por la Direccidn de Aviacion
Civil, ubicacion, infraestructura disponible vy servicios
que  prestan cada uno en las provincias de la Regidn
Amazdnica, lo gue permitird vigsualizar 1 sstado en que se

grcuentran, asi como sus necesidades.

d.6.1. Asrppuerto Lago Agrio.

TAELA Mo 10
CARACTERISTICAS LAGO AGRIO
FROVINCIA SUCUMEBIOS
CANTON NUEVA LOJA.



Coordenadas
Altura

Longitud de pista
Ancho de pista
Material de pista

Flataforma

Latitud OOPOS 499 N,

Longitud 7&°51°857Y W,
1.800 mts.

A0 mbs.

Favimento flexible.

Favimento.

FUENTE @ Divisidn de Infraestructura DAC.

Dispone dg un  terminal para la atencidn v despacho de

pasajeros v carga, con itodos los servicios asronduticos gue
recomendados la

{ 0ACT

@rigern las normas 1Y métodos por

Organizacion de Aviacidon Civil Internacional Ja
ta Direccidn de Aviacidon Civil

de

tigne previsto la ampliaciion

y reforzamiento la pista para futwra operacidon de

aviones HBoeing.

feropuserto Macas.

TARLA No 11
CORACTERISTICAE MALAS
FROVINCIA MORONA SANTIAGO
CANTON MACAS.

Coordenadas Latitud QR0 06" 8
Longlitud 7810 0L" W
Altura 1.000,70 mts.

Longitud de pista 2. w00 mbs.,

Ancho de pista FOQ mis.
Material de pista Favimento flexible

Flataforma Favimento.

FUENTE 2 Divisidn de Infraestructura DAC.
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Dispone de un terminal con todos los servicios basicos para
la recepcidn, atenciton v despacho de pasajeros vy cargeas, asi
como de todos los servicios asronadticos que wigen las
normas v los métodos recaomendadps por la Organdizacidn de
Aviacion Civil Internacional. ( 0ACT ). Las operaciones

se realizan de Q46300 a 18:00 horas.

4.6.3. Aeropuerto Francisco de Orellana

TAEBLA Mo 12
CARACTERISTICAS FRANSISCO DE ORELLANA
FROIVINCIA SUCUMBIOS
CIUDAD COCA

Conrdenadas Latitud QOER27 00" 5

Longitud 76°5467 00" W

Alitura 280 mbs.
Longitud de pista 1.300 mts.
Ancho de pista 20 mts.
Material de pista Sello Asfaltico
Flataforma Favimento.

FUENTE @ Divisidn de Infrasestructura DAC.

Dispone de un terminal , las operaciones se realizan de
QH:00 a 18:00 hoaras.

4. &.4. fPeropuerto Rio Amazonas

TARLA No 13
CARACTERISTICAS RID AMAZDONAE
FROVINCIA FABTAILA
FARROGUIA FUYD




Coordenadas L.atitud DLeZO 00" 8
Longitud 78°047 00" @

Al tura L.04Z% mts.

l.ongitud de pista 1.340 mis.

Ancho de pista 24 mts.

FMaterial de pista Favimenito flexible

Flataforma Favimento.
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FUENTE : DRDivigidon de InfTraestructura DAC.

Dispone de un peguedo terminal, tiene todos los servicios
asrondvticeos gque exigen las normas vy métodos recomendados
por la DACI. Las opsraciones se realizan de 06300 a 18:00

horas.

4.6.9. FPistas de Aterrizaje

Ern la Regidon Amazdanica vy en la  zona
fronteriza, a mas de los agropuertos mencilonados, existe
infragsstructura aerondutica con pistas gue sstan siendo
wtilizadas, y que se encuentran bajo responsabilidad de las

siguientes instituciones.

Fistas Responsabilidad
a5 Aviacidn Civil
27 fAla de SBocorro
=7 Varias Misiones

a8 Farticulares

& Ejército

1 Fatroscuador.

4,7, FRINCIFALES OBRASE EJECUTADAR 1.985 — 1.98%9

La Direccidn General de Aviagidon Livil, en

cumplimiento al Flan de Desarrollo Aeronautico
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correspondiente al pericdo 1.985-1.989, realizd las

siguientes cobras de infrasstructura en los  asropusrtos de
g P

la Region Amazonica.

COBERAS

- Reparacidn pista Lago Agrio

~ Camino perimetral Aerop.Pastaza
~ Tarre de Control Aerop. Coca

-~ Reparacion pista Asrop. Fastaza
- Casa de maguinas v vivienda del

Aeropuserto de Macas.

- Torre de Control Aerop.lLago figrio

-~ Instalacion VOR-MDE Aerop. Macas

cosTa

{millones de sucreas)

=
7
1

H00

~ REguipos de comunicacién Aerp.Pastaza 160

- Instalacion ILS Aerop. Lago Agrio

- Sistema ayvudas visuales Lago fAgrio

TOT AL

IMPLEMENTACION DE EQUIPOS

—~ Motobombas ferop. Lago fgrio

- Motobombas Asrop. FMacas

COSTO
(.5, DOhlares)

ATH.R272

397.88%

4.8. RELACZION ENTRE TRANSFORTE TERRESTRE Y AERED

Fara establecer una relacidn entre el transporte

terrestre v aéreo en la Regidn Amasdnica, analizaremos la

infraestructura vial edxistente en las tres PMrovincias gque

son servidas con  transporte agreo

estas son @ Provinecia

de Sucumbios, Fastaza vy Morona Santiago.

4.8.1. Frovincia de Sucumbios.,

La Frovincia

cuernta o vias e
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comunicacion terrestre e pertenscen a la Via
Interocéanica, en primer tdrmino la carretera gue desde la
costa del Facifico en Esmeraldas llege a GQuito, v de Buito
gsigus a Fifo, Fapallacta, Bagza, SHanta Cecilia v l.ago

fRogrio, com una distancia total de 269 km. afirmados.

Desde Mueva Loja ( Lago Agric ), se construye una carretera
patra seguir al Mapo vy llegar al Amazonas en Paramarimbo
hasta =1 Ocdann Atlantico; ademas vigste la carretera
Coca-Buito, la cual hace su recorrideo desde el Fusiecto
Francisco de Urellana ( Coca ) — Shushafindi - Lago dgrio -
Basza -~ Papallacta - Fifo — QOuite, con un total de 365 khm.

afirmados,

Otra carretera existente es la que une a Tarapoa con Guito,
gue s parte de la carretera Lago—-fgrio -~ Quito, con un
ramal adicional construdido por la Compafia Texaco. Entre
los principales puntos petroleros, como lago Agrioc — Coca
hay wn tramo de 87 km. atirmados. La Frovincia dispone de

dos Asropuertos @ Lago Agrio y Coca.

4.8.2. Frovincia de FPastaza

la Provincia cuente con wna red wvial de
297 km., constituvendo la red Ffundamental el 45,204, es
decir, 197,7 km. de vias dnicamente afirmadas vy el 54.80%

al inventario de camino vecinales y de verano.

Las principales carreteras gus comunican a Fastaza son

- Fastaza-Rafos-ombato-Latacunga—Buitoy
- FPastaza-Banos-Tena-Basza-uito.

-~ Fastaza-Baros-Penipe-~-Riobamba

Otro medio de transporte es =1 fluvial a través de los rios
Curaray, Pindayacu, Conambo, Carrientes, Bombonaza vy
FPastaza, desde las confluencias y en cortas extensiones

para peguentas embarcaciones.



4.8.%. Provincia Morona Santiago

Dispones de una red vial deg &618.6 km. cuva
red fundamental constituyen 305.3 km. { L% ¥} de afirmada
v oBD km. £ 9% Y de tierra, v un inventario de caminos
vecinales v de verano de 6341 kEm. atirmedos, es decir, el

100%.

l.as principales carreteras construddas en la zona norite
sos Macas—General Froafo-San Isidro-Alshi-Zufacy en la
parte central, la carretera @ Cuenca-Gualaceo—Limén, @s may
transitada con la ampliacidon de la ruta a Méndezx, SBuctha y
Macas, gque constituven una parte de la carretera troncal

del Oriente.

Estd en construccidon la carretera Macas-Arapicos-Fuyo, para
completar sn la parte norte de Morona Santiago la troncal
del Oriente, uniendo la carretera com la capital de la
Frovincia desl FPastaza. AL sur de Morona Banltiago, se

construye la carretera : Limdn—Indaza-Gualaguiza.

4.8.4. Helacion Transporte Adreo v Terrestre.

El presente analisis del transporte adreo
con  relacién al  transporte terrestre, considera  tarifas
aplicadas =a Mayo del presente afo, tiempo de viaie v

distancia sntre origen vy destino.

£1 transporte adreo ha desplazado al  terrestre por la
rapidez, eficacia y seguridad. S5in embargo, si  bien es
cierto gue g1 transporte adgreo representa sntre  otros
beneficios, minimizar el tiempo, no es menos cierto que las
tarifas adreas superan a las  terrestreg desde un 374 hasta
un 425%, segun la ruta, por los costos de operacidn gque son

mucho mas altos comparados con los del tervrestre.

Tomando en  consideracidon, que el transporte tervestre no



llega a todos los lugares por falta de carreteras v caminos
vecinales, como por sjismplo & Fastaza, Montalvo, Saravacu,
Frovincia de Morona Santiago hacia Taisha, Santiago, etoc.,
el transporte aégreo 1o lace integrando a diferentes

regiones del pais.

TARLA No 14
RELACION EN COSTOS RO TARIFA
ORIEEN DESTIND VALDR UNAa VIo 0 VICEVERSA
TRANSF .. AERED . TRANSP ., TERK.
{ En Sucres )

Guito Lago Agrio & o HO0 2.800
Coca 7 L 400 Z. 100
Tarapoa g.100 400
Macas g, 100 4 400
Guayacguil Lago Agrio 1%.900 4, 600
Loca 16.700 4,900
Cuenca Macas 7 460 2,000

FUENTE = Divigidn de Transporte Adreo DAL,

TABLA No 135
RELACION TIEMPO VY DISTANCIA

esme vevra e e b I Bk Skt LALL S48 LUk L Sk gy s e Sraas Sete St SHemt S340m $1914 PAMS ot Smatd Seuse et Seien Sesks SeevR TeER FeSnE SFS e FEAES FrEnt M SRS PrETS TR T IR SR $rY Tty it Pt e (mim S Foras eter Svtsn metvn seems Sas ke swan

ORIGBEN PRESTIND TIEMPO DE WVIAJE DISTANCIA
AERED TERR . ARREA TERH.

{(En minuwtos) (En Km.)



Cuiteo Lago &grio Ha 10 h. 182 ahY
Coca 45 13 h. 174 256
Tarapoa 20 L% h. 250 aa4
Macas RS 22 h. 246 247
Guayaguiil Lagno Agrio 70 17 h. &HB2
Guayaqtil l Coca g0 20 h. 769
Cusrca Macas 0 12 h. 109 240

FUENTE @ Divisidn de Transpote Adren DAC.

4.8.5. Oferta Transporte Agrepn v Terrestra,

TRELS Mo 16
COMFARIAS DE TRANSPORTES

T. AERED RUTA T.TERRESTRE
Tame tuito-lago Agrio-Quite Transp.Occidental

Futumayo

Bafios.

Tamea fuito-Coca~Guito Transp.Futumayo
Bafns

FMazonas.

Tame Buito-Tarapoa—tuito Transp.Futunayo
Tams. fuito-Macas—Quito Transp.Viajeros

FUENTE @ Divisidn de Transporte Aereo DAC.



CAFTTULD

. TRAMNSFORTES AEREQS MILITARES ( TAME )

a.1. RESGEMS HISTORICA

La Fusrza Adrea Ecuatoriana, consciente de gus su

Fazon de existir estaba intimamente ligada al pals v a su

pusblo, red en las postrimerias del afo 1.962 =&
"Transpoirtes Adreos Militares Ecuatorianos", oMo
Departamento de la iInstitucidn, con la finalidad de

promover la integracidn de apartadas regiones de la Fatria,

con 21 medio mas rapido de transporte, como es &l avidn

Casl dos afios mas tarde v comprendiendo gue esta asrolinea
va sstaba bien organizada como empresa agrea, el Gobisrno
Macional., el 20 de Mayo de 1.964 exupide 21 Decreto No.
1020, publicadao en el Registro Oficial No. 272 del 15 de
dJunio  del mismo afo, creando, con vigencia legal, &
Transpartes Aéreos Militares Ecuatorianos,con las siglas de
TAME; para el desarrollo de operacioness adreas dentro v
fuera del palis, al servicio del publico, dando preferencias
al establecimiento de nuevas rutas adreas, v a los lugares
ean  los cuales las compafilas comsgrciales no estén  =n
capacidad de atendesr integramente la demanda del servicio

adred publico.

TaME, wna empresa  proplia de la Fuesrza f@rea, indcid su
eficiente etapa de desarrollo, mejorando =1 eguipo de
vuelo, para responder a la creciente demanda de  los
usuarinsg. lLa anmpliacidn de rutas vy ) crecimiento de
trafico debido al bajo precio de los pasajes, gus la
Compafila regulaba con su presencia, obligd a okras
compafias comerciales a pregruparse por St PrOQrest,
promnoviendo el mejoramiento técnico en cuanto a personal v
& la ampliacidn fisica de sus sguipos de vueln, es decir,

21l erecimisnto de TAME, fus factor de estinulo para el



desarrollo de la aviacidn comercial escusatoriana v la

creciente consalidacion de oltras empresas.

£ la Regidn Amazdnica, inicid sus vuelos el dia & de
Diciembre de 1.962, con aviones C~47 a las poblacionss de
Fastaza, Sucda vy Tenay v a las Islas Galapagos, & partir
del & de Junio de 1.96%, dando comienzo al desarrollo
turistico de una de las regiones natwrales mas importantes

del Ecuador.

En 1a actualidad, la Compafiia TAME mantiene las sigulientes

frecuencias a la Regidn Amazdnica @

- Ouito-l.ago Agrieo—fuito @ de lunes a séabados, con aviones

Faklker.
- Quito-Coca-Ouito @ todos los dias, de lunes a sébados, vy
una frecuencla adicional, los lunes, miercoles y viernes,

con aviones AVED.

- Quito-Tarapoa—-QOuilto = los dias midrcoles v viernes, con

aviones Aviro.

= Quito-Macas—-Huito @ los dias lunes y viernes, con avionss

Fokker.

S3.2. FILOSOFIA DE TAME

Transportes Adreos Militares Ecuwatorianos, como

BIMPrEsa del Estado, a través de  la Fusrza Adrea
Ecuatoriana, genera operaciones para propiciar un trafico ¥
agreo de Integracidn MNacional. Baio este concepto,

sstablece un Flan de Rutas que tiende a interconeciar todos

los rincones del pais, por medio del transporits adgrao.

Siendo TAME una empresa de servicio, su orientacidn es
llegar a todos los estratos de su poblacion con tarifas

adecuadasy para lograrlo ez necesario coorvdinar a  fin de



que los pagquetes tarifarios contemplen tarifas zonificadas,
favoreciendo =1 s4 mayor parte a areas de recursos

limitados.

TaME  es una empresa de  transporte del Estado, v por lo
mismo, las operaciones de vuelo se enmarcan dentro de los
mas altos indices de seguridad v eficiencia. Bajo seste
concepto, todas las normas y  procedimientos deben estar
orientados & generar un sistema que proponga la utilizacion
eficisnte de los recursos, tanto dentro del pals como en el
gxterior: por lo mismo, se utiliran servicios propios vy

wbtranijieros de alta calidad técnice vy de garantia.
Fara respaldar la Tilosofia de TAME, en cuanto a sistemas
s refiere, se orisnta la capacitacién a fin de obtener
personal altamente capacitadn en todas las areas.

53.%, FLAN DE DEBARROLLO AMAZONICO DE TAME

H.2.1. Antecedentes

TEME genera operaciones para propiciar el
trafico agreo de Integraciédn Macional, bajo este concepto,
ha planificado llevar & cabo el transporte adreo hacia la
Fegion Amardnica, con mayvor regularidad del gus actualmente
griste, con un paguete de tarifas gue favorezca a los
usuarios de £scasos ingresos  sconomicos vy ogue generalmente

habitan en esas dreas.

El desarrollo del Plan Amazdnico, consta como wuno de los
obietivos més importantes del Flan Operative de TAME,
disefado para el psriocdo comprendide del lo. de Julio de

1.98% al 31 de Diciembre de 1.970.

S3.%5.2. Exposicidn de aobtivos.

La smpresa privada, a no ser gque una ruta

mea rentable, no presta los servicios a una comunidad, es



por esto, gque el Estado debe propender a dar wan servicio
gue en la mavoria de las veces es subsidiade, este es el
casn, de la mayoria de les puntos que involucran el

servicio agreo a la Regidn Amazdnica.

.a Fuerza Adrea Ecuatoriana, por intermedic de TAME vy
cumpliendo con el abjetivo de creacidn de la sopresa, en
rase al Decreto No. 1020 presta servicios limitados a assa
raegion, debiendo proporocionar un servicio agreo estable vy
eficisnte, las tarifas no deberian generar utilidades, pero
permitiradn obtener un margen de reserva para la reposicion
de los squipos, logrando tarifaszs que sean asequibles a los

usuarios de escazos ingresos.

El transporte aéreo como tal, cuando abre una ruta, trae
consigo wun efecto multiplicador en bien de la sconomia
nacional, pues permite gque leos productos especialmente
AQropecsuaring, puedan ser comercializados en los centros de
mayor  consumo @ responcdse a  fundamentales necesidades  de
orden econdmico, soclial vy politico, al provesr oe
conunicaciones entre poblados aislados, dreas de  mayor
desarrollo v sonas remotas de produccidn vy de prospeccidn
petrolera, minera, agropscuaria, ete., con areas dinamicas

y centros de poder vy decisidn nacional.

Consscuentemnaente, este ssrvicio de transporte agren, debe
partir con la spedicidn de Decretos de Ley gue faciliten
la compra de asronaves adecuadas para 2Sas ZONAS Y dR Sus

egquipos de apoyo en tierra, eto.

5.23.%. Reguerimisnto de la Flpoplta Agreas

El servicio de transporite adreo en la zona
enfrenta factores adversos, entre los cuales se pusden
mencionar 5 g riwvel limitado de infrasstructura
asroportuaria, poca densidad inicial de trafico, la misma
gue serd desarrpllada con la existencia y permanencia cde la

operacidn adreay areas de operaclon qug imponen mayores

b



costos de comunicacidn.,. abastecimientos vy  mantenimientog
tarifas no competitivas. Se contaria con el apoyo de la
Direccitn de Aviacion  Civil al Flan de Desarrocllo
Amazdnico, mediante la implementacidon de wun programa de

maioramiento de la infrasstructura aseronbutica del sector.

For cuanto, la opsraclidn serd en pistas no pavimentadas vy
cortas, sOn necesarias asronaves gque permitiendo un alto
indice de seguridad, pusdan ser apropiadas v rentable su
opgraciin en este tipo de ambiente, con buena velocidad de
crucero, robuster de estructuras, interior capaz de aceplar
variadas aplicaciones, capacidad para soportar  las duras
condiciones de operacion  en  arsas  rencotas Ton poca

digencia de mantenimiento.

Fara llevar a cabo este objietiveo, TAME reqguiere de &
agronaves, de las cuales, 3 deberian tener una capacidad de
alrededor de 40 pasajeros, tipo Turbo Prop, con  cabina
presurizadas; v. 3  aeronaves de tipo Stell de alrededor de

20 pasajeros.

l.as  tres aeronaves, de tipe Turbo Frop presurizadas
tendrian su  base de operacidn en las ciuvdades de (Guito y
Buayvaquil, servirian para 2] transporte de pasajeros a la
Aegidn  Amazonica en resmplazo del sguipo Aviro. [ 85
alltegrnativas para esta flota serian @ Fokker 27, Fairchild
F—-27, Brasilia 120, Dash 8 y otros que presents el mercado

aeronduntico

Las  tres aeronaves tipo Steoll, =se asignaradan para =l
gervicio adreo de la Regidn Amaczdnica, partiendo de los
itinerarics gue se mantiene 2n esas areas, se estableceran

s

A centros de opegracidon, en el siguiente orden

- Troncal No. 1 3 un avidn serviria a las cliudades de Lago
Agrio, Doca, Tiputini v Putumayo, comn  itinerarios a
cumplirse los dias martes, Jusves y sabado, desde el

Asropusrito de Lago Agrio.
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- Troncal No. 2 1 el segundo avién se destinaria & las
civdades de Macas, GBualaguiza, Taisha, Montalvo, Rio
Amazonas, con  itinerarios los dias lunes, midgrcolegs v
viernes, desde el Aeropuerto de Macas.

-~ Troncal No. 2 @3 el tercer eguipo cubriria la operacion
Guayaguil-Macard—~fuayagquil gue actualments se  encuentra
stspendida. Existird capagidad suficiente para crsar
rnuevas rutas en la Region Amazdnica, vy con esta operacidn,
s& tendria la posibilidad de programar una agronave  &n

tierra para el proceso de mantenimiento.

Fara las aeronaves de tipo Stoll con promedio de 20
pasajeros, las alternativas podrian ser @ Twin Otter: Caza
21L2-2003 Randeirantsy Shaybang Araba; Dorpier v otros gue

ofrazca &l mercado.

S.%.4%. Desempenio Econdmico

l.os ingresos v los costos de wna Empresa
de transporte agren, dependen @en  gran  parte, de la
combinacién entre la estructura de rutas, la etapa promedio
de la red servida, la composiciédn de la flota en opsracidnm
vy las caracteristicas de demanda. La diversificacidn
geogratica v los efectos del desarrollo socio-scondmico del
palz, hacen dque cada region tenga caracteristicas propias
para la generacidén de demanda vy oferta en este tipo de
transporte; por lo tanto, los ingresos v los costos de eshe

seErvicio, serédn también diferentes.

La clasificacion méas usual de costos en empresas  de
transporte adreo, ha sido su divisidn en costos directos,
que @ngloban todos los gastos relacionados directamente con
2l vueplo, essto es, combustible, tripulacidn, mantenimisnto,
@te.3: v los costos indirectos, gque tienen gue ver con =sha
actividad, como por eiemplo @ organizacidn terrestre,

atdministracidén, ete.



ha eficacia econdmica de una empresa de transporte advreo,
pueds ser  medida a través de la difersncia entre los
ingresos v los costos, estos dos valores divididos por el
ndmaro de asientos—-kildmetros producidos, cuanto menor sea
]l costo por asiento kildmetro ofrecido vy mejor wtilizado
@ lé, mis rentable s Lornara la oparacion del

transportista.

RDadas las caracteristicas distintas de infrasstructura
asroporrtuaria vy de apoyo, condiciongs de mercado v de
recursos inherentes & las  &reas geograficas que cubriran
los aviones, & necesario un  enfogue diferente de sus
sgtudios de rentabilidad. For consiguiente, para que este
servicio de Transporte Adreo Amazdnico sea mas viable, debe
contar con la avuda del Estado para la adoguisicion de las

ARTONAVES -

Las tarifas para este transporte seran aprobadas por =1
Honorable Consejo de Aviacion Civil, en conformidad con los
criterios gue rigen la aprobaciin de tarifas de lineas
agreas regulares del ambito nacional, dado que los
respectivos  factores determinantes tambi#&n inciden en

agqueallas,

Fara parmitir la opsracion del Transporte Adgreo Amnazdinico,
gn condiciones de real beneficio para sus pobladores, v gue
a la vez, no impacte en la situacidn econdmica de TAME, la
colaboraciéon del Gobierno Nacional, pueds traslucirss por
giemplo, &r N tratamisnto espsoial al costo del
combustible, en un cupn destinadeg dnica v exclusivaments a

la operacidn agrea en la Regiin Smazonica.

9.%.8. Financiamiento para ls adguisicion de las

ABIEONAYVES ,

Fara prestar un  adecuado sarvicio vy

cumplir con  las frecusncocias  programadas, se  requerira de



una Tlota de aviones conformada por selis agronaves, de las
caracteristicas detalladas anteriorments, cuyva adoguilsicion
implicard umna erogacién scondmica, gue necgsariaments debe
s8r presupuestada en wuna partida especial a fin de permitir

su compra. FPara gllo se dispone de dos altesrnativas

S.3.89.1. Clite @l Bohierno Macional
establezca una partida presupuestaria especial gue cubra
los costos, a efecto de gue la FAE a través de TAME,
adguiera el equipo de vuelo apropiado para la prestacidn de
los servicios ad&reos hacia la Regldén Amazonica. v de esta a

los principales centros scontmicos del pais.

8. %.8.2, DObtener del Gobisrno un préstamo
a largo plazo, een moneda npacional con el propdsito de
proceder a la campra de las aesrpnaves, el préstamo podria

realizarce por lntermedico del BEDE.

D.3.6. Beleccion de la Flota

El objetivo bésico del FPlan Amazdnico,
radica en seleccionar una flota de avionss que mejor se
adapte a los reguerimientos técnicos v comerciales de TAME,
teniendo en cuenta el crecimiento de la Empresa en  los
agtuales mercados v la expansion de nuevos destinocs en la
Reglon AmAazZOnica. L& Flota a seleccionarse deberé
garantizar Wna operacién rentable, puss TAME mantiens como
politica, la de afrontar su desarrollo mediante recursos
propios, como 1o ha hecho hasta la presente fecha, sin

atectar por lo tanto la economia del presupuesto general.

los pasos gque debsrlian ssguirse, para la realizacldén de

cualguigr sstudio de aviones, serlian los siguiesntes :

E

G.5.86.1. Elaboracibdn del cronograma de

trabajo v test de actividades.

-

HB.3.6.2. Conformacidn de una comision de



sstudio de la flota de aviones.
B.%.6.%3. Pediante una carta suscrita por
la mawima autoridad, solicitar a los fabricantes de aviones

vy motores,; una oferta de los eguipos.

B.h.6.4. Efectuar un estudio de

pvaluacion de las ofertas recibidas de los fabricantes.

S.3.6.0, Fresentacion de  los  informes

correspondientes a los estudieos de factibilidad.

9.2.7. Uperacion del Bigtema Integrada.

Fara opeprar un sistema integrado de
Transporitse Adérmo Amazdnico, TAME debera presentar al H.
Consejo de Aviacion Civil, su plan basico de rutas, para su

aprobacion.

A Fin de asegurar al usuario del sistema integrado de
transporte aéreo, rapidéz en  las conexionss con las linesas
principales de mayor densidad, permitigéndole la reallzacidon
de viajies con solucidn de continuidad, la Empresa glaboraré
2l plan basico en consideraciton  también del enlace con los
otros puntos del pais a los que sirve TAME.

La Empresa de Transparte Adreo Amazonico, podra ejercer las

gsiguientes actividades complementarias i

- 8ervicio de hangares, mantenimiento para terceros.
-~ Transporte no regular de carga asgrsa.

- Transporte de valijas postales.

La Empresa  podria celebrar contratos con empresas de tani
agren de  la regién, para operacidn en sus  respectivos
limites territoriales, previa aprobacidn de la Autoridad

Aeronautica. 4.

A. Transportes Adreos Militares EBEcuatorianos, Plan de

Degsarrollo Amazdnico : Guiteo, Septiembre 1.988.
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G. CONSIDERACIONES GEMEROLES.

Las contclusiones vy reconendaciones, serant  expuestas
por Capitulos investigedos, a excepcion de los dos primeros

gue por su similitud, serdn tratados en forma global.

&.1 . ECHADOR PALS AMAZONICO Y ESTUDIO GEOFOLITICO DE
L& REGION AMAZONICA.

b.l.bl. Conclusiones.
b.loludi. A travées del conocimiento de
la Mistoria de Limites del Ecuador, se puede sstablecer
como 2l palis perdid casi un millon de kEildometros cuadrados,
daejando inclusive de ser pals limitrofe con el Brasil, a la
firma del Tratado con Colombia en 1.%14, fTecha desde la

cual los dos pailses mantisnen definida su frontera.

H.1.1.20 El diferendo con el Perd, al
no haber gido sclucionadeo todavia, ha constituido el
problema  territorial del Siglo XX, porague ha pesado con
caracteres de tragedia nacional desde L.941, gravitando
sobre el futuro del pais por su Intima relacidén con la

historia, la dignidad v 2] desarrolle de la nagion.

fA.l.1.%. Al tratarse de la controversia
internacional sobre la pertenencia de los  territorios de
Ruijos, Jasd&n v Mainas, materia en disputa sobre la cual
fueron analizados los argumentos propios v  contrarios, se
demuestra la oposiciton de tesis Jjurldicas vy derechos
litigiosos, pués mientras Ecuador sostiene gue 21 Frotocolo
gde Rio de Janeiro s nulo e inejecutabls, Perd lo niega,
defendiéndo su validez v esta empefadeo en gue se proceda a

la sefdalizacidn de los 78 Fkm. atn no delimitados.
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Galolada =1 Ecuador propone una
transaccidon  honrosa con Ferd, aprovechando la  zona n#o
delimitada para, a travées del Rio Santiago, acceder al
Marafdén vy  ser obra vez pails riverefio del gran Rio de las

AMEEOMES .

Holol.8B. El epstudio geopolitico de la
Regidan Amazanica nos parmitid establecer SLs
caracteristicas, v & través del analisis de su importancia,
determinar £l valor histdrico , goondmico y estratégico gue

representa para #l desarrollo del pals.

b.l.l.b. Hes congideraron algunos
conceptos geopoliticos de los dembs palses amazonicos, para
prever las posibles alternativas gue en futuro podrian
presentarse cuando estén en juego los respectivos interesses

naciconales.

&.1l.2. Beconendaciones.

l.as siguientss recomendaciones Van
orientadas hacia la consecucidn de un desarrollo integral
de la Regidon Amazénica Eouatoriana; se fundamentan en la
realidad geopolitics de la regidng no contienen ningdn
caloeulo de tiempo, presupussto ni  financiamientoy; v no

consideran prioridad, ni secuencia de ejecucidn.

Gul. 2.1 Provectos en faja de frontera:s

Estudiado la realidad histdrico
- geogr&fica del Houador, y considerando la situacion
geopolitica v de seguridad nacional, 85 necesario qus se
convierta la linea de facto ( LFI ) en frontera viva sn la
medida gue la presencia vy una accidn de desarrollo se

Fealicer.

lLa faja Tronteriza Colombo - Ecuatoriana, contempla wna

peguefa extensidn comprendida gntre 2l Rio San Migue! qgue



desemboca gn 21 FPutumayo, v por @ste hasta la confluesncia
con &l Guepl; en donde existe wnia punta de prenetiracidn

peruana par el Rio Lagartococha.

De la frontera amazénica ecuatoriana; el tramo Colombo -
Ecuatoriano constituye, la principal arteria que posee @1
Ecuador para integrarse con el Brasil en la carretera
integrocsanica, navegando por =2l Futumayo hasta  llegar al

Amasornas.

For ello, s  importante aprovechar el espacio que dejan
varios rios al aprodximarse, creando asentamientos bumanos

wrlos siguientes puntos:

— En la confluencia de los rios Putumayo y San Miguel.

- En la confluencia de los rios Putumayo y Guepl.

Ge debe considersar dos aspectos que son favorables para de

este proyecto

~ GBeopoliticamente, Ecuador posse la capacidad de influir
mas directamente que Colombia vy Ferd, desde su nacleo
uito, v desde el polo de desarrolleo que constituye Lago
Agrio por la carretera a la frontera, en relacion con los

abros palses.

- Mo hay intereses en conflicto con Colombia, 1o gue
facilitaria al aprovechanmiento e la navegacion
internacional por  aguas  del Putumayo, para obtener la

vinculacion interoceanica sntre Manaws ( Brasil ) vy San
Lorenzo ( Ecuador )Y, proyecto de interdés comdn de los tres
palses. Sin smbargo, come se habla mencionado, hay una
punta de penetracidon  peruana en 1 area, a través del rio
Lagartococha hasta @l Guepi, v o por  éste hasta su
desemnbocadura en el Futumayo, lo gue podria convertirse en
whna  zona de conflicto si no diste wn entendimiento

satisfactorio con 21 Ferd.
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La faja Tronteriza con Ferd, corresponde a las 273 partes
de la linderacion total de nuesstro pais, habiendo sido
fijada en &l terreno en  su mavor parte los puntos  de
acuerdo al Frotocolo de Rio dg Janeiro de L.942, gin
embargo  exishen srete puntos de discrepancia Y oouna
extension de 78 KEm. sn la Dordillera del Condor gue no ha

poadido ser delimitada.

Frente a esta realidad,., s indispensable la presencia de
las Fuerzas frmadas, no solamente para salvaguardar la
integridad territorial, sino  tambidén para desarrpllar en
forma organizada, Los asehtamientos humanos 21 los

sigulentes puntos de ls faja fronteriza :

- En la conflusncia de los rios Mapo vy Yasuni.

- En la confluencia de los rios Cononaco y Curaray.

- BEn la confluencia de los rilios Bobonaza v Fastaza.

- Sobre 2]l rio Morona, junto al limite politico del
Frotocolo de Rio de Janeiro.

- Sobre 21 rio Santiago, Jjunto al limite politico
internacional.

- En el nacimiento de los rios Coangas v Cenepa.

~ Sobre la Cordillera del Oondor en el rie Machinaza.

~ HMacia el Oriente de Zumba en la cuenca del rio Mayo.

Siendo estos puntos, varips de ellos, controvertidos
durante gl proceso de sedaliraciéon del Frotocolo de Rio,
deben ser dinamizados mediante la presencia de las Fuerzas
Armadas por  socherania vy seguridad, v para canalizar v
dirigir la formacidén de asentamientos humanos,  gue
constituyan verdaderos nddulos en 2l cordon fronterizo
internacional, haciéndo wuna linea dinamica susceptible de

resistir la presion de la Amazonla Feruana.

Es entonces, fTundamental para el Estado Ecwuatoriano crear
uwna frontera viva consciente sin  embargo, de gue existe
alteo rissgo de gque estas zonas muertas pusdan convertivse

an ronas de conflicto.



e ello, principalmente los asentamientos humarios .
préoximos a la Cordillera del Céondor son sitios de alta
prababilidad de conflicto, no solamente por la falta de
definicidn de la LPI, sino también, por ser un  &rea gue
posees rigquezas naturales vy sobre la cual gravitan intereses

e los dos palses.

Todos estos asentamientos humanos deben ser constituidos
principalmente por pobladores de la =zona, orgnizados vy
protegidos por las wunidades de frontera de las Fuerzas
Armadas, en @l sector de la Cordillera del Condor entre
Macas vy Zamora, con la Confederacidn Shuar. mucho més
identificada con Ecuador que con Perd, v en el sector del
rio Mapo con los CGuechuas vy Alamas aque sin mayor
vinculacién con nuestro pals ocupan todo este sector, desdes

@l interior en la poblacidn de Tens.

Fara dinamizar la faja de frontera, es necesario establecer
polos de desarrollo gue ubicados sen el interior de la
fAmazonia Ecuatoriana transmitan la energlas de los grandes
nacleos del palils, Guito vy Buavaquili dotandoseles de todas
las obras de infragstructuwra v servicios regueridos, se

crearian los siguientes polos de desarrollo

-~ Fusrto Fransisco de Orellanas

Ubhicado en la confluencia de los rios Napo v Coca,
tiene la capacidad de crear una gran represa para la
Hportacridn  de energia eléctrica . Es el punto de
confluencia del centro v nor-oriente ecuatorianos hacia el
cual converjien desde Guito dos  importantes vias de
Gomunicacion " la urs por @l norte g Cjues e
Guito-RBasza-l.ago Agrio-Coca 3 v la otra, gues racores parie
de la Sierra Ecuatoriana v snlaza Quito-fmbato-Tena-Coca,
cerrando wy anillo de dinfluencia gue pusde llegar al
Amazonas por  Fusrto Putumayo a  traveés del Proyecto de la

via interocednica con Brasil.



- La Ciudad de Macas:

Ubicada a orillas del rio Upano, en medico de uan inmenso
valle gue forma junto a Falora una zona de gran riguexza
faunistica, Cule presenta muchas ventajas para la
agronavegacidn, por  su ubicacitn vy amplitud. Su posicidn
permite proyectar la influsncia de Cuenca v Buavaguil,
niaclen al sur del pais a los gque se une por las sigulientes
vias de comunicacion

For el sur, desde Fuerto Bolivar en el Océano Facifico a
Machala-l.oja~Zamora-Gualaguiza-Macas § vy la otra, gque por

2]l centro une Sucua~Méndezr—Cuenca vy Guayagquil. { ANEXO C )

HL.1.202. Froyecto de Regionalizacidn

del FPais:s

En la actualidad, el Ecuador

@eta dividido en 21 provincias siguisndo mas bien la

division gengrafica natural distribuida en todo 21 pais, de

la siguiente manera:

Ern la Costa @: Esmeraldas. Manabil, Guavas,los Rios, v EIL Oro
(&Y.

Eir la Sierras Carchi, Imbabura, Fichincha, Cotopaxi,
Tunguirahua, Chimborazo, Bolivar, Cadiar, Azuay
v Leoja ( 10 ).

En 2l Oriente: Sucumbios, MNapo, Fastaza, Morona y Zamora.
{ & .

En &l fArchipiglago @@ Galapagos ( 1 ).

Evisten varios sstudios para el reordenamiento pollitico del
pais: wuno de ellos, propuesto por 1 COMADE, s el gue

majores ventajas presenta para 21 desarrollo integral del

pais .
Enlte proyecto de reordenamiento  del territorio., ha
considerado la gdivisidn geografica natuwral, Y La

planificacion a traves de los centros poblados integrados a

una red sspecial conectada por un eficiente sistema vial v
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e COMUNLCARACLIONES , buscando modificar la actual
organizaciion Tragmentada gque =1 pals posee, vy gue ha
impedido la integracidén nacional v la  incorporacidn de la

Regidon Amazdnica al desarrollo del palis.

£l provecto divide al territorio scuatoriano en las

gigulisntes regliones:

lra. Region Morte @ Esmeraldas, Carchi e Imbabura.

2da. Region Mor-Oriental: Fichincha, Cotopaxi, Sucumbios
v Napo.

Gra. Reglon Occidental: Manabi

4ta. Region Centro-Oriente: Tungurahua, Chimborazo,
Bolivar v FPastaza.

Hta. Regidon Centro-Occidente: Buavas v Los Rios.

bdta. Regidn Bur-Oriental: Cafar ., Azuay v FMorona.

Yma. Regidon Bur: El Oro., Loja y Zamora.

Bva. Region Insulars Galapagos.

Las  regiones 2, 4 ,4&, v 7, corresponden & la FAegidn
Amazdnica ¥y con esta organizacidn politica se2 superara la
harreira natural gue constituye la Cordillera de Los Andes,
produciendo un intercambio de productos & influsncias, gue
permitiria alcanzar la dintegracion de la Region  al

desaryollo nacional.

La Region Nor-UOriental, excluvendo a la Ciudad de Guito,
como  Lapltal Metropolitane , a través de las provincias
serranas oe Fichincha v Cotopaxi, incorpora a las
PFrovincias Urientales de Sucumbios vy Mapo, gque se destacan
por sus yacimientos petroliferps, sus refinerias v ademas
porgue gran parte del Olecducteo Transecualoriano cruza por

s territarico.

Esta region seria la encargada de utilizar la wvia
Inter—-cesnica v desarrollar su influsncia en 8! sector
norte fronterizo Con Colombia, asi £ OIMe an 1o

asentamientos de  San Mliguel —Guepi v Mapo, aprovechandeo la
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capacidad v cercania de GQuito, su niacleo principal vy los

rolos de desarrollo, Francisco de Orellana v Lago Agrio.

L.a Region Centro-UOriental gue integra a las provincias de
Tungurahua, Chimboraze, Bolivar v Fastaza, s convertiria
en la zopna de alimenbtacidn nacional pues las provincias
de la S8Sierra poseen tiesrras aptas para la agricultura de
cereales, patatas , arveljas, eltec. v la provincia oriental
28 rica £ sembrios ce té, naranjilla, VLAC &y
principalmente. Su  4rea de influencia seria 21 sector de
FPastara y Curaray desde 2] Coca v la poblaciédn Tena v Fuyo

gn 2]l inicio de la Regidn Amazonica Ecuatoriana.

La region Sur-Oriental formada por las provincias de
Cafar.Azuay v Morona-Bantiago, impulsada desde nuestro
Fuerto Frincipal Buavaquil, vy por intermedio de la Ciudad
de Cuenca, ndcleo de la Regidn, se proyecta hasta Macas,
polo de desarrolio gue debs gensrar energlia capaz de
convertir al area de la Cordillera del CoHndor, en la punta
de penstracidén ecuatoriana  n los rios Santisago v
Mangaritza . Esta Regidn caracterizada por la rigueza
faunistica vy frutal del pais, posse ademés  algunas
importantes industrias gue la convierten en un area de gran

utilidad y repercusitn nacional.

La Regidn SBur, 28 la Gnica gue integra provincias de la
Costa, Bierra v UOriente, como son: E1 Oro, Loja v Zamora.
DNesde el punto de vista de seguridad nacional, sobre esta
drema  del territorio recae la gran  responsabilidad  de
presarvar la integridad nacional, pues las caracteristicas
gue  poses, pressntan ventajas para la realizacidn de
operaciones militares en caso de wuna hipotesis bélica con
el pals del sur. Esta region debe aprovechar la via de
comunicacidn vistente entre Guayaguil, Fusrlto Bolivar,
Machala v loja para proyvectar la salientes geografica de
Zapotillo, dnica punta de penetracidn al suy en tereitorio

dael Faeri. ( ANEXO D )



Una de las razones por  las
cuales la Region Amazdnica no ha sido adn plenamentbs
incorporada al desarrollo nacional, obedece a la falta de
suficientes y adecuadas vias de comunicacidn, por ello, es
de gran importancia implementar un sistema vial gue parmita

el desarrollo integral de la regién. ( ANEXD & )

Sin ser la gue mayores facilidades ofrece, en la Regidén
Amazdnica se deberian construir vias de comunicacidn
intermodal 4 &8 decir por carretera vy rio , a fin de
aprovechar la navegabilidad de los principales afluentes

del Marardn.

Existen tres rutas trasandinas que llsgan & los afluentes
superiores del Amazonas: por @l norte, la carretera
fhuito-Fifo-Fapallacta—Baeza-l.ago Agrio, es un tramo de 350
tms. de via interocebdnica, que salva uno de los pasos méas
dificiles de la Cordillera Orientsal, v gue solo pudo ser
terminado gracias a la vonstruccion y cuidado del Oleoducto
Trans—ecuatoriano. Ern  Baesza esesta carrelera se vifurca
havia =1 nor-esste & Santa Cecilia v Lago Sgrio, v por el
sur-ggste, 21 ramal va a Hollin, Archidona hasta Tena . Fara
apraovechar la  influencia desde Ouito, BE  nNecesario
completar 21 T ame Mollin =g et Orellana~lago
Agrio-—Futumayo, con lo cwal seria  posible el viajis de

clrounvalacion Guito-lago Agrio-—Coca-Tena-Fuvo-Ambato.

For @l centro la via de penetracidn al oriente mas ssgura
@ la carreltera  Ambato-Bafos-Fuyo, gue debsrd  continuar
atravesando =l PPastaza para vifurcarse hasta Quraray,
Montalwvo W Macas, estos dos sistemas servirian

principalments a las regiones nor v centro oriente.

For 21 sur la carretera gue atraviesa el Rio Faute ., vy que
e  Cusnca-Méander-Sucua-Macas, deberia continuar hasta
Morona para proyectar la  punta de penetracién por el

Yantiago.



Todas estas rutas corren perpendiculares al fervrocarril gue
conecta GBuayaquil en =1 sur, con fuito en las tierras altas
v gqua despues, llega hasta el Fuerto de San Lorenzo en el

norte, sobre el Oodango FPacifico.

Esta basica estructura vial, se complementaria con  la
adecuacion de algunos puertos fTluviales en las pablaciones
de Qoca — Curaray — Montalve v Morona, desde donde se
podria aprovechar la navegacidn por  los rios  Mapo,
Cononaco, Fastaza v Santiago, v de esta forma accoeder al

Maramdn.

A fin de degarrollar la faja de Ffronteras vivas, es
necasario enlazar los principales pusrtos fluvialss de la
region, para lo cual, seris conveniente la construccidn de
una carretera  perimetral del Oriente que una PFuerto

Futumayo — Coca - Curaray — Montalvo v Morona.

L.a principal artsria de integracion a la Cuenca Amazonica
constituve la via interoccednica, Frovechto de
Intercomunicaciton Vial entre las margenes del Pacifico vy
del Atlantico, en &1 que se hallan empefados Ecuador vy
Brasil, para hacer efectivas algan dia las multuas
conseciones portuarias acordadas por  los dos  palses: San

Lorenzo puerto libre para Brasil v Manaos para Ecuador.

Fartiendo del occidente, los tramos gue la complementarian

serian los siguientes:

~ Via terrestres
- San Lorenzo — Quito, por ferrocarril 373 KEms.
— Buito — Baerza — Lago Agric — Fusrto Putumayo, carve-

tera de 407 kms. vy,

- Mia Ffluvial
- De Fuerto Putumayo hasta la desembocadura en el Ama -
zonas, 1740 Ems,

= De la desembocaduara del Puatumayvo hasta Manaos, en la
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conflusncia del Negro con 2l Amazonas, 1.147 Kms.
- De Manaos hasta la dessonbocadura del Amazonas en el

Atlantico, 1.200 Kms.

Otro ambicioso provecto multinacional, es la via marginal

de la selva o carvretsra Bolivarianai via de circunvalacidn

geeidental  de la Amazonia, gue  dria bordeandn las
@atribaciones andinas con claras perapechtivas para
aprovechar log recursos casi inexplotadeos por los

siguientes palses amazbnicos: Hrasil, Venezuela,Colombia,

Ecuador v FPard.

En nuestro pals:, la marginal tendria wnos 870 Km. de
longitud, con wna zona de influencia de casi 100 Km. gue
abarcaria preferentemente las subregidn del a&lto oriente
gntre las cotas de 1.500 v Z00 Mts. de altitud sobre el
nivel del mar. Los puntos gus tocarla el tramo scuatoriano

spriar Limon, Fuyo, Tena y Baesza.

Solamente la realizacidn de gsg proyecto vial vy de
comunicacidn, daria al territorio nacional la wnidad
necesaria vy la capacidad para desarrollar su potencial

erontmica & integrar e@n forma efectiva la Regidn Smazdnica.

bol.2d4. Provecto de Colonizacion s

l.aa Region Amazonica Ecuatoriana
tigne unag gxbtensidon de 134,700 EmZ. 1o gue eguivale al 49.8

% de la superficie total del territorio nacional.

Bin embargo, esu poblacidrn es inferior a los 300,000
habitantes gque repressntan la densided de 2.7 %L en la
regdldn. For esta  razdn, el oriente es considerado, una
verdadera tierra de promision, gue empero, presenta dos
diferentes condiciones de vida por las caracteristicas de

s orografia y clima .

Asti, =21 alto oriente, sobre 500 Mis. de altitud con
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exelentes posibilidades agropecuarias, v el bajo oriente
gus corresponds al llanuwra amazdnica propiamente dicha, gue
presenta en  cambhio, condiciones precarias  para ia
agricultura v ganaderia. Emn este sector, @l mayor
atractivo constituyve la explotacidn petrolera,. FRCUrsD no
renovable, terminado =21 cual la poblacion gue ha llegado,

abandonaria la regidn.

Para evitar esta situacidn, sl Estado se halla empefado en
desarrollar Lra serie e obrras de infrasstructura
basica,con servicios de vivienda, salud, educacidn, etc.gue

permita llevar adelantes un FPrograma de Colonizacidn.

Fste proyvecto gue va tiene algunos afios de ejecucidn, a
incorporado a varias Institucionss del Estado, entre sllas
las Fuerzas Armadas vy el  Instituto de Colonizacidn
{INCRAE) ; pero se hace indispensable intensificarlo a fin
de canalizar los procesos migiratorios y ocupar los g@spaclos

varcios de la regién.

g de wvital importancia ogue se planifigue, dirija v
controlo 21 proceso para  svitar la coloniracidn expontanea

gue produciria el crecimisnto cadtico del lugar.

Sobre la realidad geograftica wistenlte v potencial,
congiderando las areas de atraccidn econdmica, =1 Froyvecto
de Colonizacidon sugerido debe preservar los asentamientos
de las tribus indigenas v en forma coordinada con  los
provectos cle la faja fronberiza, procarar =B
descongestionamiento demografico de la costa v de la sierra
principalmente, de las grandes wurbes como Guito y Buavaguil
donde &n la actualidacd reside rcerca de la tercera parte de

ia poblacién del Ecuador.

La colonizacidn tiene que hacerse por grupos  ldoneos de
gente Jboven que se adapte 2 las nuevas condiciones de
vida, gue axplote loas recursos con tecrnologia vy prudencia,y

no an forma indiscriminada, gus vava a poblar la region no

J



como  ndmadas o Sino comto grupos Phumaneos que vivan o con

sentido de futuwro.

El provecto de colonizacibn, por tanto, debes ssr un procgso
integral dirigido o semidirigido; gue se ilncorporsg  al va
gxistente . dentro del cual s consideran de prioridad los
provector especificos de la faja fronteriza, incluvendo los
posibles polos de desarrolleo, lo gua paulatinamente
provocaria la ocupacidn de otras areas abandonadas del
territorio  oque permitan la  integracion geoscondmica  del

pais. ( ANEXOD F )

G.d. ~ LA FUERZAS AEREA EN EL DESARROLLD E INTEGRACION
DE LA REGION AMAZONICA.

b.2.1. Conclusiones.

PN R W En cumplimignto a la misian
asignada &n la Constitucidn vy demis bLeyves corespondientes,
la Fuerza Adrea EBEouatoriana, emplea sus  F2CUrsos para
defender la integridad territorial, su soberania, la
libertad, el ordenamiento juridico vy contribuys  al

desarrollo asroespacial v socio-econtmiceo del pais.

2ela2 Contribuve al desarrollo
sonio-eco~ nomico del pais vy particularments &l de la
Regidn Amazdnica,ejecutando programas de Accidan Clvica, con
acciones orientadas al apoyo, seguridad y bienestar de los
habitantes de la regidtn comn operaciones de transporte aéreo
de pasajieros, carga Yo CDIren, subsidiadas por la
Institucidng con programas de contenido social mejorando
las condiciones de insalubridad, disminuyéndo los indices
de mortalidad o de enfermedades infecto-contagliosas,
miciante la realizacidn de los programas Alag par-a la
Balud: con la participscidon activa de sus wunidades de
transportes en Operacionss Especiales, como la efectuada en
el periodo comprendide entre Marzo v Ootubre de 1.%987, como

consecusncia del grave sismo gue afectara al palis, vy

ﬁ';



sspecialmente a la Regidn Amazdnica.

[ T Contribuye al desarrollo
agroespacial del pals, vy en forma particular de la Regidn
Amardnica, mediante la donacidn de siete agronaves a dos
Instituciones del gac o, paira La formacion v
adigstramiento de pilotos civiles de la regidn, transporte

de pasajeros, svacuacidn asromedica, =tc.

HG.2.2. Reconmsndacionss.

]

edmameale Oue la Fuesrza Aédrea continds
con los programas de Accion Clivica a la Regidn Amazdonica,
manteniéndo =1 subsidio operacional para evitar el aumento
en el costo de los pasajes v proporcionar de esta manera,

bhisnestar v avuda a los habitantes de la regibn.

LAu20E. Be reactive 21 programa Alas
para la Salud,procurando para su nejor desenvolvimiento la
colaboracion de otras Instituciones, gue cond el Ministerio
de Salud, podria proporcionar las medicinas necesarias para
los diferentes tratamientosy =1 Instituto Ecwatoriano de
Ohras Sanitarias con asistencia téonica sobre programas de
salubridad.

L R . Inicie programnas cle
capacitacidon en el campo aeronautico a las tripulaciones
civiles gde  la Region Amazdnica, en las areas e
Instrumentos, Navegacidn, SBupervivencia vy Seguridad de

Vuelo con instructores de la Fuerza darea.

6.3, — DIRECEION GENERAL DE AVIACION CIVIL.

H.Z.0l. Conclusionss,

H.3.1.1. L.a Diveccidn General tle
Aviacion Civil, na desarrol lado ura adecuada
infrasstructuwra asronautica en las zona fronterizas v en la

Regidon Amazdnica.
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ELLlW2e Para dar mejor altencidn a las
zonas fronterizas v la Regidn fAmazdnica. se requiers de una

flota de aviones apropiados.

G.5.1.30 Al momento ho existen empresas
que estén en condiciones de ofrecer estos servicios por el
alto costo Y o el bajo beneficio gue representa la

explotacion de 2stas rutas.

. lub. El transporte desde y hacia
esltas Zonas Tienes caracteristicas eminentemente
politico-~gsociales vy de integraciédn territorial, por lovf
mismo debs ser  asumido por 2l Estado, a través de
proanismnos actualmente existentes como TAME, provevéndoles

de los recursns necesarios.

H.5.1 .5, De las  rutas & la Regidén
fmazdnica analizadas, con excepcidn de Guito-Tarapoa-Guite
s ®establece crecimientos en la demanda para los  afos
proyectados, £ decir, que el trafico adreo en estas rutas
s& Jjustifica =esn beneficio de los uswarios. La ruta
Fastaza~Macas no dispone de transporte adgreo regular y el
taxi ag&ro es costoso, lo gque obliga a wtilizar la carretera

wisternte.

H.Z.1.6. La configuracidn geografica
del Ecuador ha sido determinante en el desarrollo de la red
vial, su orografia dificulta el transporte intsrregional en

2l casp de la Regidn Amazonica, por ello, =1 servicio de

‘(’«.

transporte agreo doméstico, regular vy no regular, cumple un
rol dmportantisimo tanto en  la comunicacidn como en el
intercambio culitural vy comgrcial, contribuye a LM
desarrollo integral en los aspectos sociales, scondmicos,
politicos v turdsticos entre las diferentes regiliones del

palis.

2 S R R El transportsg agreo ocubre

faltantes que el terrestre no lo hace. Las tarifas del
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primero son mas altas, sin embargo, el servicio gue presta
minimiza tiempo, su eficacia se traduce en las mejores
condicionss de operacidn  en gue se desgnvuelve vy en &l

mejor mantenimiento del equipo.

H.E.1.8. El estudio sobre =N
comportamiento de la demanda v la oferta, realizado en base
a datos de afios anteriores con proyeccion al  futuro,
permite visualizar los lugares que necesitan del servicio

agreo para su adelanto vy desarrollo.

H.3.2, Recomnendaciones.

bh.3.2.1. Fara alcanzar la integraciléon
de la Region Amazdnica con las demés regiones del pals, se
debe considerar la creacidn de nuevas rutas en los lugares

que lo necesitan, siendo @éstas las sigulentes @

—~ Lkago Agrio - Tena @ en esta ruta existe demanda de
pasajieros, s atentida en la actualidad por el programa de

Accitn Civica de la FAE.

- Fastaza — Montalvoy Fastaza - Saravacup; FPastaza Canslos
vy viceversa, por cuanto en esta  regidon operan algunas
compafias de taxi aérec regularmenteE, por consiguignte

Justifica la creacidn del servicio doméstico regular.

-~ Macas =~ Taishaj; Macas -~ Santiago v viceversa, porgue
gsta regliin dispone dnicamente del Bervicio Aeree Misional

gque Lisns una demands considerable.

- Macas —~ Gualaguiza, se considera importante porgue 21
colono necesita sacar sus productos al mercado, por cuanto
por wvia terrestre es dificil, =1 viaje es largo v hace

falta un mavor mnamero de unidades.



- LD -

Haud. ~ TRANGFORTES AEREOS MILITARES ECUATORIANOS,

G401, Conclusiones.

G.4.1.1,., TAME como empresa del Estado
gensra operacionss  para propiciar el trafico adreo de
integracidn nacional. Hajo este concepto, Ea planificado
llevar a cabo el transporte adreo a la Regidn Amazénica con
mayor regularidad del gue actwalmente existe, con  un
paquete de tarifas gue favorezca a los usuarios de escasons

Ingresos econdmicos quse generalments habitan en esas areas.

fefel o El Flan cies RDesarrollo
Amazonico de TAME, es uno de los objietivos més importantes

del Flan Operativo de la Compairia.

H.4. 1.3, Con la implemsntacion del Flan
de  Desarrollo Amazdnico, se incrementaria la posibilidad
del control efectivo en la Reglion Amazdnica v zonas de
frontera, tanto del Foderr Ejecutivao COme pPov la
participacitn conjunts del Poder Legislative. El Gobierno
Macional auspiciaria el transporte adreo que servir&d para
llevar a efecto los planes vy programnas de colonizaclon vy

desarrollo nacional.

Gud.lod. 8e realizaria el servicio del
transporte agreoc, entre las principales ciuvdades del pals vy

las capilitales de provincias orientales. ( ANEXD & )

TSRS T R O B2 alcanzaria la integracidn

del pais en corto tiempo, hacia regiones productivas en la

agricultura, petrédlen, ganaderia, madera vy mineria,
haciendo posible para  empresas del gstado, empresas
privadas, comerciantes, agricultores Yy campesinos, un
vardadero asentamiento &n SEIE respectivos cenltros

productivos.
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H.4.1.6. La flota de transporte adgrso
serd el dnico medio eficaz para la realizacidn oportuna y a
menor costo de trabajos  de wploracion v plotacidn
petrolera v minera en las zonas de importantes perspectivas

poontmicas del pais.

Hud.2. Hecomendaciones

O A Fara implementar la {flota
reguerida por la Compafila TAME para el desarrollo del Flan
fAmazanico.se sugiers la adguisiciésn de seis asronaves, tres
con capacidad aprorimada para 20 pasajeros tipo Stoll, tres
aviones con capacidad aproximada de 40 pasajeros tipo Turbo

Frop presurizadas, para resmplazar al actual squipo Avira.

HL.4.2.2, lLa Direccitn de Aviacidn Civil
COME Apoyo al Flan dee Desarrollo fAmazinico poderia
implemsntar un prrogirana de mejoramiento e la

infrasstructuwra asrondutica del pals.

H.4. 2.5, Que gl Gobierno Macional,

conceda un préstamc a large plazo en moneda nacional cop el

propésito de proceder a la compra de las agronaves
requeridas. El préstamo podria ser por intermedico del
BEDE .

64204, Otra allternativa ol

financiamiento, seria gue 21 bobierno NMacional establezca
wna partida presupusstaria especial gque cubra los costos a
gfectos de gue la FAE a través de TAME, adguiera sl equipo
de vuslo apropiliado para la prestacidn de los servicios
agdrrens hacia la FRegidon Amazdnica, vy de esta a los

principales centros econdmicos del pais.
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MAPA DE PROYECTOS DE LA FAJA DE FRONTERA AMAZONICA CECUATORIANA
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ANEXC C
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PROYECTO DE VIALIDAD DIF LE REGION AMAZONICA
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