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INTRODUCCT ON

EL avance fecnoldgico y el increible progreso alcanzado
por £La Aviacdidn en Los dLifimos decendlos, progheso gue se ha-
ce evdidente, tanto en La aviacidn militar como en La civil ,
La dependencia tecnoldgica del extranferc que, por Largos -
afios ha tenido el pais en este campo, en particular £a Fuer-
za A€rea y el alto costo del manfenimiento y nreparacidin de -
su maternial de vuelo en el exfendlon, motivd al ALio Mando de
La Fuernza Aérea para La proyeccedldn y planificacidn de La In-
dustrnia Aenonduitica Nacional, La misma que constituye uno de
Los componentes fundamentales del Poden Aercespacifal.

La enohame Amportancda que tiene el aama acrea denitro de

Lo que sdlgndfica La custodia del espacio alreo y La constan-

te vigilancia de fa soberanfa e infegridad nacionales, Ampon

‘*; fancla dada por sus caracteristicas y cualidades de arma -

ﬁ esencialmente ofensiva y que decdde Los conflictos; y, Lam -
Ebién, La gran Amportancia que tlene La aviacibn civid y co -
imena&aﬂ en Lo que tlene que ver con el desariollo del pals, -
}juétiﬁica plenamente el gran esfuerze que ha nealizado y se-
( guind realizando La Fuenza Aérea pana La cheacibn y el desa-

arello de La ITndustria Aenondutica,

) En un pafs como el nuestro, de escasos y Limitades re -
j cunsos, La planificacién y el desarnollo tecnollgico fienen
( fundamental importancia para el desannollo en Los divernsos -

campos y en el aerondufico en particular; pues, se efimina -



asl La dependencia tecnoldglca y Los elevados costos que -
ello Aimplica.

Obviamente, ftratdndose de Los Linlcios de esta fundamen -
tal industrnia, sus primenas actividades Las realiza con Limd
taciones, Las mismas que se van ¢ seguirdn superndndose a Lo -
Larngo de Las diferentes etapas que estdn plandficadas y que -
tienen que Lrse cumpliendo.

La primera etapa de Las cuatho que Liene el proyecto, se
ha indciado ya, estd em proceso y avanza {irme por £a mistica
que Le han Limpuesto a su Ttrabajo todos Los que han Lenddo y -
tienen La suente de colaborar en €sto que ahora se estd con -
chetando en una nrealidad.

Que esta mistica y ese esplrifu que esidn Amphresos en Lo
dos y cada uno de Los miembros de La Fuerza Adrea -esplrltu y
mistica que andiman fodos sus actos en pro de La Institucidn y
de La Patria-, sean el aval que peamita asegurar La culmina -
cifn de esta obra tan impoatante que permifa al Ecuadoh miran
con mds segurnidad y conflanza el futuro, ese futurc de digni-
dad y de grandeza al que Ziene plenc derecho como Pals Eeuato
adal y Amazdnico.
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A. ANTECEDENTES.

I.. EL PODER AEROESPACIAL.

"EL Poder Aenoespacial es el confunto activo de medlos vy
elementos auxifiares, dispuestos para ser empleados cooh
dinadamente como un Lnslrumento dnico, que peamite wiild
zan el espacdo alreo o el exterdor con proplsitos defind
dos, politicos y militanres y negarn al enemigo su utiliza

elon”, ¥

EL Podern Aencespacial del Ecuador conforma una plrdmide
cuyo véntice Lo ocupa La Fuenza Aérea con su Comando, fuenzas
y unddades de combate y de apoyo, ftante operacdonaf como Lo -
gistico; a continuacién estfd La Reserva Acrea, penmanenite y -
movilizable, fundamenial apoyo en €pocas de conflicto; Luzgo
se encuentra La Aviacidn Civik, tanto La gubernamental como La
privada; La infraestructura aernondutica nacional, con Los aenn
puertos, aernbdrnomos, comunicacdiones, ayudas a fa navegacdidn, -
senvicios de meteonclogla y Logisiica aenondutica; La Lindus -
trndla acrondutica con La investdigacidn y desarnocllo acrondutico
con sus Lnstalaciones {ndustriales y mane de obra especifatliza -
da; La investigacidn aercespacial, desarrollo y utilizacidn -
del espacio para {ches pacfficos, satélites de comunicacidn, -
metecrologila, enengla solan y control de necunsos; La capacd -
dad econdmica con Los recursos financiernos necesarios, matfe -
nias primas y progromacddn para el desannoffo; La educacidn ae
rondutica y, por dltimo, como el gran basamento, La moral que
comprende el patrifofisme y el esplnitu clvico con La concien -
cdia de Los ideates y deberes nacionales.

* DOCTRINA BASTICA DE LA FUERZA AEREA.



/

/" Ef Poden Acnoespacdal es "Lla capacidad de La Fuenza Aé-

Cnea de una Nacidn para alcanzan, mantener y explotar el con-

| trof del espacio adreo e influin en el comportamiento de oftra

guerza y para actuar en apoyo de La consecucidn de £os Objetd

vos Nacfonales Permanentes". *

f{ Porn Lo tanto, es a La Fuenza Afrea Ecuatorndiana a £a que
Le connesponde este imporntantisimo rof dentro de tode Lo gque
constituye La Segurnidad de La Nacibén y La Defensa de su Sobe
ranfa e Integrnidad.

"Para hacen efecitive ese Poder Aercespacial, el pals de
be estan en capacidad de producii, abastecer y mantenen en -
el Liempo ese poden que edtd consiituido porn Los necurscs -
econdmicos y nafurales de La Nacdidn, su capacidad cientifica

e industrial y un alto nivel téenico aenondutico". * [/

Una Nacddn debe estan en condiclones de aplicar su Pu -
den Aencespacial en el momento oportuno y con La mdxima efd-
cacda., Para ello debe disponer de una Fuernza Aérea suflcien-
temente fguente, capacitada y equipada para £Levar y Lanzarn -
ataques de gran podern destructor con armas que fe permitan -
LLegan a sus objetdlvos a thavés de grandes distanclas.

Para conseguirn todo Lo mencilonado, es necesanio -desde
Lodo punto de vista- La formacidn y el mantenimiento de una
conelencia nacional con nespecto al valor e LImpoatancia del
Poden Aerncespacial, un poden que debe estar acorde con La -
nealidad y con Las necesidades de La Nacidn, para su defen-
sa y proteceddn. Esa conclencdia naclonal peamitind estable-
cen estatregias Lendientes a alcanzar ese poder tan Lindispen
sable en Los actuales Liempos.

* DOCTRINA BASICA DE LA FUERZA AEREA.



"La estrategla naclonal debe propician, ademds, el desa-
rrnollo de una industhria capaz de sosienen un poder aervespa -
cial adecuado para afcanzan Los Obfetivos Nacionales y que eb
¢ en condiciones de absorver Las exigencias que conlleva el
aumento de La complejidad y continua evolucidn de Los siste -
mas de axmas que La fecnolfogla produce en sus esfuenzos por -
manienen La necesanda supremacia en el pancrama internaclo -

naf", *

De Los concepilos emitidos se deduce el papel protagdnico
gue Lo cornesponde a La Fuernza Aénea, como panrnte de Las Fuen-
zas Axmadas del pails; pues, ese poden que fifene cobra una esd-
pecial e Lmporntante significacidn estratégica que LLega a s0-
brepasan La estrategia militar, coloedndose al nivel de La es
trategia de fa Nacidn foda.

//La Fuerza Aérea Ecuatorlfana ha esfablecide Los sdgulen -
tes obfetivos panticulares como Lndispensables para su desa -
nhollo, capacitaciln y progreso constantes:

a) Prevenin, neutralizan o destruin Las acciones de
cualquier naturaleza provendientes del extenfon.

b) Detenminar 1 efectivar Las medidas de segurnidad -
internna, para hacer frente a Las acciones y es- -
fuenzos tendientes a dividin, debilitan, subver -
tin e Ampedin La consecucidn o el mantenimiento -

de Los Obfetivos Nacionales.

e) Mantenen openativas Las Unidades Téondeas de Com-
bate.
d} Fomentan La Industria Aerondutica, de fLal manera

* DOCTRINA BASICA DE LA FUERZA AEREA.
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de disminuin La dependencia de Los paises desanno
Leados.

e Reestructuran Los sisfemas de ensefianza e Lnsdtruc
cldn militan, moderndizando, Lntegrando y coondd -
nando en todos Los niveles, La sefecaidn, forma -
eddn y penfeccionamiento def elemento humano.

4] Desanncllar y establecer centros de Linvestigacidn
cientilfica y tecnoldgica a {in de colaborar en -
gornma directa al desarnnollo nacional.

gl Modernizar el equipamiento del maferial de La -
Fuerza A€rea, seqgdn su necestdad.

’JCOmo hemos viste en todo Lo que hasta aqui se ha dicho, -
se mencdona como alge fqundamental el establecimiento y desa -
raollo de una Tndusiria Aenondufica Nacional que permita a La
Fuenza Acrnea el mantendimiento y reparacidn de su equipo de -
vuelo y La consenvacidn del mismo en dptimas condiciones, pa
aa su uso en ef cumplimiento de La misidn a ella encomendada,
en base a La capacitacidn del elemento humano gue va a desem-
pefian ese thabajo.

La creacidn y desarrnollo de esta ITndustnria, ademds debe-
peamditin al Ecuadon disponer de suficifente ndmero de téendlcos
altamente calificados y de La mano de obha especializada y -
profesional, capaz de realizar Los Trabajos que han estado ne
servados a téenlcos exinanjenaé.JE

Con La Indusinia Aenondutica, €a Fuerza Aérea en,pariicu
Lan y La aviacidn nacional, en general Logrardn un desanro -
Lo fecnoldgico que Les peamiia sen autosuficientes en el man
tenimiento de sus aenonaves, defando de sen dependientes de -



La tecnologla extranjerna y, ademds, con La posibilidad de -
crear su propla tecnologla para realizan su Labor en forma -
mds eflciente y ndpdida.

EL Instituto Tecnoldgico que funclonard panrafelo a La In

Cdustrdia Aenondutica, send el Centrno donde se prepararnd, enine

nard ¢ caldificard al pernsonal de fa Fuenza Aérea en Lodos Lok
niveles de La tecnologfa aerondutica, para dar el entrenamien
Lo avanzado en fas nuevas feenologlas y sdslemas.

Como podemos aprecdiarn, La Industria Aenondutica y el Ins
tituto Tecnoldgico consitituyen un amplio campo de actividad -
para el elemento humane de fa Fuenza Aérea y son, también, un
importante factonrn en el desarncllo econdmico y social del -
pats.

2. SEGURIDAD NACTIONAL.

La Fuernza Aérea Ecuatordfana, dada La importancia de su -
misién en resguando de La sobernania e integrnidad de £a Nacidn,
debe encontranse siempre en plena capacidad operativa y con -
todo el apoyo Logistico necesaric, a §in de estar Lista a ac-
tuan efilclentemente en ef momento gue se La necesitfe. Para -~
ello, £a Fuernza Afrea requierne de fodo Lo neecesardio para el -
mantendimiento de sus aviones, esto es: el pensonal calificado
en Las difenentes especfalidades téendicas, La infraestruciura
adecuada en donde realizan esos trnabajos de mantenimiento y -
La capacidad Logistica que Le peamita reallzarnlos en forma e-
fjiclente y continuada, tode Lo cual es parte fundamental den-
trno de Lo que sdgnifica La Segurdidad Nacional.

Mientras mds aviones se tenga disponibles, mayor es el -



indice operacional de La Fuernza Afrea y mayor es La posdlbali-
dad de actuar con €xifo en caso de emplfeo.

Ademds, La dependencia de La tecnologia extranfera, aten
ta contra La Sequridad Nacional; pues, puede haber una filtra
eddn de Linformacddn relacionada con el estado y La disponibi-
Lidad del material de vuelo, de La capacidad opernativa de Las
thipulaciones y del nivel de mantenimientc de sus aviones.

Porn todo Lo mencionado, es indiscutible La necesidad -
gue filene La Fuerza Afrea de desarncllan en La forma mds ade-
cuada, Los recunsos humancs de que dispone, capacitdndolos en
todas Las especfalidades téenicas aenonduticas hequeridas pa-
na Los trabafos de manfendimiento de Los avdiones, adguiriendo
y manteniendo un soporte Loglstico adecuado y reforzando y am
plilando su ingraestructura, con el mismo objeto.

Esta capacitacidn del personal en Los diferentes campos,
especialmente en el del mantendimiento, Le peamifind disponen
de La suficiente dineceidn téenica y de £a mano de vbra profe
sional necesaria, que Le asegure un alto nivel en su trabajo,
obtendiendo, consecuentemente, una mayor disponibilidad de -
aviones LLsfos a Ainlervenin oportunamente.

De esta forma, La Fuerza Afrea consdigue, ademds, un ma -
yon tiempo de vida dtil de sus unidades alreas y una notable
neduceddn del Zdiempo de netorno a La actividad operatfivae, Lue
go de nealizanse Los trabajfos de manfenimiento a fLas que han
sddo sometidas.

3. ASPECTO ECONOMICO.

EL paincipal aspecto de cardcfen econdmico fomado en -



cuenta poa fa Fuernza Aérea para decidin La Lmplementacidn de

L la Industnia Aenondutica Nacional, es el altisimo costo que -

- tienen Los trabajos de neparacidn mayor de Los mofores, repa-

racidn de fuselajes y, en general Los Ltrabajos de inspeceddn
mayor de sus aeronaves.,

EL hecho de fenen que enviarn Los aviones o Los motonres -
paria su reparacidn mayor en el exte&lo&, significa un egreso
sumamente fuente para fa Fuerza Aérea, egrneso que, en Los df-
timos afos, asclende a vanias decenas de millones de ddlares,
constituyendo un notable egheso de divisas, Las mismas que -
tanta falia hacen al pafs, sobre todo en Epocas de cnisis co-
mo La que actualmente atravicia.

Ltos gastos por estos conceptos, como ya se Lindicld, sSuman
varnics millones de délanres, mds Los que gastan Las compailas

.f privadas de aviacidn, La empresa estafal y La aviacidn comen-
| cial y depontiva, significan ingentes caniidades de dinenc, -

del cual mucho puede ahorranse realizando Los trabafos de man
tendimiento en el pafs y con Técenicos naclonales.

Es necesario mencionan, ademds, gque un buen ponrcentaje -
de estos gastos de mantenimiento estd dadoe por el pago de -
sueldos y salarios al pernsonal téenico extranjero que trabaja
bajo contrato en nuestro pals.

Porn todo Lo arrdiba indicado, el esfuernzo gue realiza La
Fuenza A€rea para el establecimiento y gfuncionamiento de La -
Tndustoit Aerondutica Nacional es digno de mencionarse y cono
cernse, pues, con edta actividad, con La realizacidn de estos
thabafos en el pals, Los cosfos se neducen en gran medida pon
La utilizacidn de mano de obra Local, que es notablemente mds
baja que en el extenion,



Debemos sefalan, También, que con esta neduccidn de cos-
fos, La Fuerza A€rea y La Industria Aerondufica estarfan en -
condiciones de ofrecer servicios de mantenimiento de sus aeno
naves a clientes gque operan en un buen wndmenc dentro de La -
aviaecdidn comencial y privada del pafs.

Cabe Andican también que, con Los beneficios de candeten
econdmice que se Loghardn con este Tipe de actividad, viene -
apare fado de manera efectiva el desannolflo de ofras activida-
des industriales. EL hecho de prepanrar y capacitar el elemen-
Lo humano a un alito nivel téenico y phofesfonal, peamife coun-
tarn con el personal L{ddneo que mds tande puede integrarse a -
othas actividades de candeten civil y panticular, a olras (n-
dustrias que hequdienen de téendicos capaces y en condiciones -
de operar con eficlencia Los sofisticados equipos de La indus

thia modenna.

i, DESARROLLO TECNOLOGICO.

En Los dltimos quince aflos, aproxdmadamente, La aviacdidn
naclfonal ha tendido un consdlderable avance, especiaflmente en -
Lo que a equipoes de vuelo se regiere. La avdacidn militan con
Los aviones supersindicos de combate: Jaguan, Mirage y Kagin ,
con Los aviones de transporte de Lropas y carnga: Hércules -
C-130, Bdgalo, Twin Otffen y con digferen -5 tipos de helichpie
hos modernos; La aviacidn delf Efército y de La Marina, con -
aviones de transporte y heldledptferos; La aviacidn civid y co-
menclal, con sus equipos: Boedlng 727-100 y 200, DC-10, DC-§ ,
Focken y ofnos tantos de uso particular y privado.

Este desannollo, Lamentablemente no ha estade acompaiiado
de La suficiente e Lndispensable preparacidn del elements hu-
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mano en cuanto a Lo que tilene relfacidn con el mantenimiento y
reparacidn de aviones; pues, tanto La aviacidén militar como -
La comercial, han estado dependiendo en alto grado de La tec-
nologla de Los pafses desarncllados.

EL pafs cuenta con un heducido nimero de personal de tée
nieos y progesdionales en el campo aerondutico y, de éstos, La
mayoria con niveles talfes que no Les peamiten realizan traba-
jos de segundo, tencero o cuarto escaldn de mantendmienio.

Pon Lo tanto, Los aviones tlenen que sei enviados a Los
Luganes donde fuenon fabricados o donde haya La sugiciente ca
pacidad fécendica para realizan Los thabajos que se requlenan. -
Estos palses son: Estados lUnidos, Inglaterra, Francia, Tsrael
y Canadd, eventualmente Colombia. También se ha contratado a
téendicos extranferncs para que Trabajen en nuestro pals con 4
Lanios sumamente elevados, Lo cual ha Aneddide en La segurdl -
dad y en La economia de La Nacidn, por La dependencia de fLa -
tecenologla extranjenra y por La salida de divisas.

Conscelente de esta nealidad y como nesponsable del desa-
wnollo y mantenimiento del Podern Afreo, La Fuenza A€rea ha em
prendido una Laxrea sumamente Limportante que Le peamitind desa
rrollanse Lambién en el aspecto tecnoldgico a {fin de poden -
mantenen operativos en un alto poncentaje de disponibilidad -
sus aviones, de Los cuales podrd beneficiarse fambidn el res-
to de fLa aviacidn tanto militarn como clvil exdistente en el -
pa.ls.

Esta nueva farea de La Fuerza Aérea es La de La creacidn

fy desarnollfo de La Industrnia Aenondutica Naclonal con el fun-

cionamifento paralelo de un Instiluto Teenollglce, cuya phime-
ra fase ya se ha Andclado gy que peami{tind al pals contar con
un Centro especializade, donde se realizand el estudio y La -

{nvestigacidn acrondutica y el mantenimiento y reparacdidn de

- 17 -



avdones, en Los diferentes escalones.
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B. ESTUDIOS PRELIMINARES.

I.- ESTUDIO DEL MERCADO.

En vista de La necesidad de conocer el ndmeno de aerona-
ves que operan en el pafs, a mds de Las que volaban con €a -
Fuenza Aérea y con La Aviacidn del Ejército y de La Armada, -
aeronaves que podafan ser mantendidas y nepanradas en Los talle
nes de La ITndustria Aenondutica Nacional, cuando €sta ya estu
viena {mplementada, el afo de 19871 se nrealizd un estudic -el
mésmo que se presenia a continuacibn- habiéndose LLegado a de
teaminan que se justificaba plenamente La implementacidn de -
Lo que podrnia denominanse Las dos primenras etapas 1 y 11, de
un proyecto de creacién de La menclonadae Tndustria.

AVIONES ¥V HELICOPTEROS DE LA FAE, DEL EJERCITO V DE LA
ARMADA EXISTENTES A 19§1

4
ﬁi FUERZA AEREA
TIPO DE AVION No. DE AVIONES HORAS DE
VUELO/ANO
Mirage, F-1 g AF | 5gp  seea
Jag an, MK-1 2 1 200 <75V
KFIR, C-2 i1z A 1.500 SRS
8% Canbenna _ -+ o0
Stnikemasten MK-§9 7 @ 00 e 5ve



TIPQ DE AVION No, DE AVIONES HORAS DE

VUELO/ANO
Cessana A-37B 71 Vil 1.600 e Boo
Héncukles C-130 2 by 1.500 ~ See
Buffato DHC-5D 2 Ve 500 A
AVRO HS-748 4 3 3p0g- S5
2 DC-6B s -8
Twin Oftern DHC-6 2 3 1,400 £ 000
T-41 AJD 20 # 300 S Too
BEECHCRAFT
T-34 CJ 20 ¢ 6. 000 Froo
T-33 A 7 27 300 35 7o
Alouetite -
SA 316 B 3 7 1 000 /2o
#> Puma SA 330 i 1-0-0
Befl 212 72 7 g0 se°
Bell 47'64 2 - 700
TOTAL 13- 23000
- EJERCITO
TIPO DE AVION - No. DE AVIONES HORAS DE
VUELO/ANO




TIPO DE AVION No. DE AVIONES HORAS DE

VUELO/ANO
AL B Fo
Ceasna 172 1 3 120 3&o
Cessna 177 7 2 129 & Ao
Tunbo Poaten PC-6 3 3 300 Fe0
#»> Pipen PA-T8 & 360
Arava 201 4 2 309 Zeo
SA 315 i 2 960
»e84 319 P 450
o GTE I & S 8
B ApRE S TTET T es - TmEmmmmo——e- gt
ToFAL 35 440 Fee
LB AT < £ aw
PP e N £
- ARMADA
TIPO DE AVION No. DE AVIONES HORAS DE
VUELO/ANO
Cessna 177 | 180
Cessna 320 E I 180
Beeclichaft T-34 C-1 3 120
meCesana T-41 D 2 - 120
Beechchaft _
King Adln 200 I 180
go Anava 701 -+ - 690



TIPO DE AVION No. DE AVIONES HORAS DE

VUELO/ANO

SlLesL Log E = o e

SA—519-8 -4 BTN,
TOTAL: + J—5-6.0

En cuanto a Las oiras dos fases del proyecito menclonado,
{fases denominadas 111 y IV, que corresponden al Nivel Depd-
s{fo, de Mantendimiento) se creyd conveniente que el respecti-
vo estudic de mencado que tuviera que nrealdizarse, se Lo hicie
ra en La forma mds amplia y detallada posible y con un andli-
548 en téhminos comenediales, para Lo cual previamente debifan
Llevanse a cabo estudios de Los beneflcdos econdmicos manrgina
Les que podafan obtenerse, poxn Lo que come caplifal se tendrnfa
que {nveniin en La creacidn e implementacidn de La Tndustria
Aernondutica, con todo Lo necesario para dar mantenimiento y -
efectuar heparaciones a Los diferentes tipos de aernonaves dis
ponibles en el mercado.

Ademds de Lo mencionado anternlormente, para La Lmplemen-
tacibén de Las dos etapas ¢ fases sefdaladas, también se creyd
necesanie realilzan Lo conveniente para fLa creacdidn del mahco
Letal cornespondiente, a fin de que cuando se cuente con esfa
Industria y con La infraestructura necesarnia y el pensonal ca
Lificado para nealizan Los thabajos de mantenimiento y repara
cidn  de Los aviones y helicdpiteros cdiviles, tanto comercda -
Les como privados, se prohiba La ejfecucidn de esrs Lrabafos -
en centhos de mantendimiento de aviones fuena del pafs, con Lo
cual se obtendrnia Los consiguientes beneficios ya seflalados -
en este mismo trabajo.

- AVTONES OPERADOS POR EMPRESAS DE AVIACION COMERCIAL

- 17 -



ANO 19871

P
4.0

COMPANTA TIPO DE AVION No. DE AVIONES HORAS DE

VUELO/ANO
Eecuatoniana Boeding 707 4
de Aviacifn  Beeimg=7e0- 4€-se'3e 3 13.500
TAME Boedng ?27—200 - f
Etectna T + 7 4.250
Focswer F- AT /
ANDES CL-44 A
DC-6 &
DC-§ 1 7 3.400
SAN Boeing 727-100 ¢
Caravelle e
Vicken Viscount -+ 3.550
o Fpdrarg PRFeows =
SAETA ) Garavello 3 7 1.400
AECA oL-44 20T g 4
Cosana 407 B Fecwgsioig /7
Cessna T 310 17,
Cossna 1872 -1 % 1.050
S ATESA Noratfas 2501 -
Tslanden BM-2A + 5§00
TAQ Cesdna 290 1
Faihohalfd Po-6 I 8590
Focuavia
Oniente Belf 2056206 7 7 5.700
TOTAL: 43 34.600



- AVIONES OPERADOS POR LA AVIACION PRIVADA

ANO 1987

Estos aviones, de dijernentes Lipos y clases, operadis -
por personas o emphesas particulanres en diferentes trabajos ,
ya sean de transponte de pasajencs, en jumigacidn, vuelos eje
cutivos, ete., totalizaban 143 con un nidmerc de horas estima-
das de vuelo de 38,670,

- CARGA DE TRABAJO ANUAL COMPUTADA - AVIACION PRIVADA

ANO 1981

RAZON SOCIAL TIPQ DE AVION No. DE AVIONES HORAS DE

VUELO/ANO

ECUAVTIA Litda. Pipen o 7 1.780
Aenoelub del
Ecuadon Cessna 6 & 2.320
Aerno CLub Quito Cessna T2 410
AlLas def Soconnro Cessna Ty 1.440
ATOMEC Snow (4]

Pipen (6] 10 790
Aero Fumigadona
del Litoral Pipen § 2.150
Aenoklineas Condor Falfnchild (1)

Carnitan (1) 2 280

2
i

/*ﬁf') & aff( /é Ly

o9



RAZON SOCIAL TIPO DE AVION No. DE AVIONES HORAS DE
VUELO/ANO

A S otae I o E p
Agro Afreo Pipen (3)

Beecheragt (2) 5 290
Aviaco Pipen {1]

Thush Comanden{4)

Cessna (1) 7 1.820
Aernoserviclos
Agrnicolas Cessna 4 1.070
Aghorfos Cessna 1 180
Aenotéendicos del
Eeuadon Cessna 7 420
Manuel Aflchundia  Pdipen ] 340
tuis Afchundia Cessna 1 220
Aercesmenaldas Cessna I 300
Boanenges Pernelra Pdpen 2 30
Bowen Héctor Cessna ! 350
CEDTA Pipen (1)

Tslanden (1) ? §20
Constructonra
Campuzano Pipen 1 60
Chapas y Madera Cessna 1 300
Pr. Juan Delgado Pipen 1 120
DAC Beechena §i (1)



RAZON SOCTAL

DAC

C.E.T.E.

Hugo Balda
Cucaldn

Savac

Echandique

Ruggiero

Empresa Ecuato-

niana AC

Exponrntadora Ba-
nanena Noboa

Arg. Granja
Tonnes Hécton

Hond Hanze Sane

Instituto Ling.
de Venrnano

ICARO

Programa Nac,

del Banano

Lan Ecuadoxr

TIPO DE AVION No, DE AVIONES HORAS DE

VUELO/ANO

Pipen (1)

Alouette (2} 4 370

Fainehifd F-27 1 310

Cessna 1 300

Cessna 4 5§80

Pipen 1 100

Cessna 3 £00

Pipen I 990

Cessna ] 160

Pipen 1 210

Hel.io Coundien [(2)

DC-3 {1] 3 §50

Cessna (1) z ¥

Aerccommanden (1) 7 fﬁ 5.370

5278 -

Cessna 7 220

Grumman {3)

Pipen {3)

Cessna {2) § 1.32¢0



RAZON SOCIAL TIPO DE AVION No. DE AVIONES HORAS DE
VUELQ/ANG
Proeoma Cessna 1 150

lansa Pipen {1}
Islanden (71} 2 690

Labores Pipen {3]
Adneas Cessna {2} 5 390
Misdidn Saleslana Hello Coundern 3 2.100
Mecanos Cessna 1 1710
Servicios A€reos Pipen 7 8§10
TEXACO Fainchild 4 1.970
Tacsa Pipen 7 420
TAE Aernocommanden 1 530
Rodrdigo Landado Beechenraft 1 50
Julic Parnra Pijeca ] 260
Carnfos Pilana Cessna I 300
Eduando Vennaza Cessna 1 160
Josée M. LLopand Cessna ! 260
Viama Cessna 3 560
Pedro Zambrano Pipen 1 125
TOTAL 143 38.670



A mds del estudlo de mercads que se¢ ha mencionado en LL
neas anternionesd, con posferifonidad se Logrnd establecen como -
datos estimados, que Las Lnversiones nealizadas en el exte- -
alon en 1983 pon La Fuenza A€rea, el Ejcreito, La Anmada y -
La Aviacidn Comercial y Paivada, tanto pon La compaa de ne- -
puesitos para Lol difenentes £ipos de aenonaves, como por el -
page de mano de obra de Los Zrabajfos de manfenimiento y de -
overnhaul realizados, sumados a Los pagos por asdstencia Llond
ca  entrenamiento del pensonal, ascendian a un total aproxi-
mado de US$ 30'000.000 (TREINTA MILLONES DE DOLARES), canti -
dad que puede desglosarse de La sigulente forma:

TIPO DE AVION  INVERSTONES NOTAS
U.S.DOLARES

Mirage F-1 3'500.000

Jaguar MK-1 4'530,000

KFIR 2'500.000 Estimacidn para 1984

O0fnos aviones
de £La FAE 3T000.000

Aviones del Ejéredto

y de La Anmada 3'000.000 Datos estimados
Aviacidn Comencial 41000.000 Datos estimados
Aviacidn Privada 51000.000 Datos estimados

Asistencda féendica y
entreraumiento para FAE 4'300.000

TOTAL Us+297830,000



Como se puede obsenvar, Las cantidades sefaladas ante -
niormenite ernan efevadisdimas, por Lo que se podia deducdin una
vez mds ed gran beneflicic que traerla al pafis La realizacidn
de es0s thabajos por parile de La Fuerza Afrea a fravés de La
Tndustria Aernondutica.

2, OFERTAS PRESENTADAS.

Luego de que fLas autorndidades de La Fuenrza Aénrea decd -
dienon La creacdidn de La Indusiria Aeronduiica Nacional, &5 -
tas tomaron confacto con empresas eapeclalizadas en esfe cam-
po y se obiuve dos oferntas.

Una de eflas fue presentada por EVERGREEN ATIR CENTER -
{EAC) y ta ofra pon ISRAEL ATRCRAFT INDUSTRIES (IAI).

La primera oferta, como se indica, fue presentada poir
EAC que es una empresa de aviacién norfeamenicana de renombre
en Los Estados Unidos de Aménrnica y en muchos pafses del mundo.

Dicha ofenta, presentada en 1983, se basd en Las necesd
dades de fa Fuerza Adrea en cuanto al mantenimiento de sus -
aviones se hefiere. Segin La misma oferta, el objetive ena el
de crnean una empresa conjunta entre La Fuerza Afrea Ecuatoria
na y EAC, con el propds to de L{mplementar un centro de mante-
nimiento de aviones que cumpliendo Los requisifos téendicos -
indispensables parna el efecto, estuviera en condiciones de re
alizar el mantenimiento de Los aviones militanes y civiles -
que operan en el pals y, con La capacidad suficiente para pho
porcionar este senvicdio-bajo contrato- a otros padises de Cen-
tho y Sud América; €sto dltimo, con La compeltencia de Las com
paifas nonteamerdicanas cstablecidas en el drea de Miami, que
healizan estos Zrabajos de mantenimiento de aviones y motores

- 74 -



de £La mayorla de compaifas de aviacidn Lafincamenricanas,

Esta Empresa conjunta operanifa con una mayorfa de perso
nal eccuatoriane de La Fuerza Afrea, complementado por perso -
nal Zéendico y admindstrative de £a EAC.

Segin esta propuetta, La Empresa proyectada se ublcaria
en Las Lnstalaciones de una de Las Bases de La Fuehrza Aénea.

Para Los dos primeros niveles de mantenimiento, el T y
el 11 escalones, Los equipos indclales debfan sen proporciona
dos conjuntamente pon La FAE y La EAC, correspondiendo a La
Fuerza Aérea proponrcionar Los equipos de instalacifn y de apo
yo en tlerha, tales como: Las GPU, Las diferenifes esflaclfones
y Los equipos de manejo en Llerna, Los mismos que ya Tenfa La
FAE. A su vez, Ra EAC proporcionaria La instalacidn y Los -
equipos necesarios para Los nfveles 11T y IV de mantenimiento
y La instalacidn y Los equipos para ed mantenimlento de Los -
equipos que no exdstian en esa €poca en La flofa ecuaforiana.
tuego del perfodo Andicial de aprovisdionamiento, La Empresa se
abastecenta de todos Los requisitos adicionales, en cuanto «a
equipos se refierne, con gfondos propios de generacidn Linterna.
Ademds, se estabfecia que el entrenamiento def personal asig-
nade se Lo LLevania a cabo en dos fases: La paimera de famf -
Eiandizacidn y capacitacidn en Los equipos y Los procedimien -
tos y, una segunda fase que ALnclula La capacifacidn Tednica
y prdetica para Las especialidades Zéendicas especificas en el
pals,complementada con el entrenamiento del pernsonal clave en
Las instalaciones de La EAC en Los Estados Unidos, en La medd
da que vayan Limplementdndose nuevas capacidades.

Para complementan Lodo Lo anfenfor, en La ofenta mencio
nada se establecla Lo nelacionade en cuanto al personal reque
nido, Las Lnstalaciones complementanias a Las ya existentes
a La implementacidn de Los cuatro escalones de mantenimiento

- 95



en gonma proghesiva y a Las proyecclones futuras,

La segunda ¢fenta, presentada en 1984 porn La TAI, Luego
. Jde deteaminan La necesdidad Lmprescindible de montan un Centhro
de Mantendimiento de aeronaves, proponia La ereccedidn del men -
cionado Cenitrno con el apoyo de uno de Entrepamiento y con el
soponte téenico cornrespondiente que peamitlera obfenen La An-
dependencia funcional de diches Centros en un plazo de cineo
anos y meddio.

EL obfetivo fécnico de esta ofenta consistifa en Loghan
un §5 § de aufosuficiencia en Les trabajos de mantenimiento -
de aecronaves a nivel de TV escalln, ademds de Los consecuen -
fes Anchementos progresdives de Lndependencla en Los escalones
infeniones y, Lambidn, La (ndependencia de La asistencia téc-
nica extranfena y de Los consecuentes gastos de enfrenamiento.

La ofenta contemplaba, ademds, un desarrncllo escalonado
que {nclula primerno La atencidn de Las necesidades de La Fuer
za Aérea, Luego de Las Aviaciones del Ejénrcifo y de La Anmada
y, finalmente, Las de La aviacidn civil def patfs, tanto La co
mercedal como La privada,

L

\ Para poden dar cumpfimiento a todo Lo antenion, La ofer
Eia establecfa y detemminaba Las cornrespondientes acclones en
| tnes dreas principales, esto es:

é

|

a) Implementacidn de La Linfraestructura apropiada para La
5 instalacidn de todas Las facilidades nequenidas;

b) Enthenamientc Léonico del pensonal necesanio para call-
fLlearnlo y capacitarlo en Las nuevas Lecnologlas, en Los
diferentes campos y especlalidades aenonduticas; o,

Wy la adquisicidn de Los equipos necesarios para La imple-
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mentacl{én de un Centro de Entrenamiento denominado ZLam-
bidn Instituto Teenoldgico, el cual estaba proyectado -
con miras a Los sdguientes objetivos:

L. Entrenan y califican al pernsonal de La Fuernza Afrea en
Las fecnologlas de aviacdidn en ftodos Los nivelfes;

L4, Servin como una reserva de phrofesfonales para cualquien
trabajo Léendico en La FAE o en cualguier oira rama de -

La Aviacidn, Tanto militarn como clvil;

L{L. Para proveer entrenamiento avanzado para teendlogos o -
ingendiencs en Las nuevas fLecnologlas o sfstemas.

Ly, aaa phroveer un recurdo conflable de Lnfoamacidn concein
niente a La disponibilidad de personal féendico de avia-
edlbn en el pwls;

v. Para senvin con capacidad de asesoramiento a Las organi-

zaclones de aviacdidn, fLanto milifarn como civil; y,

vi. Entrenar a oflcdiales téendlcos para Las diferentes espe-
clalidades de La aviacidn en La Fuerza Aénrea.

Una vez nrealizado el estudic y el andlisds nespectivo -
de eata segunda ofernta, £a Fuerza Afrea La aprobd y aceptd y
vino a sen La base para La preparacidn def contralo nespecti-

vo, el mismo gque fue giamado por ambas parfes a mediados de -
1984.

Lo nelaclonado con Los aspectos del contrato menclonado
se encuentran en el sequndo numenal del Capitulo 11T de este
trabajo.



CAPITULO 111

C. ALCANCE DEL PROVECTO.
1. INGENTERTA DEL PROVECTO.
2. CONTRATO.
3. ETAPAS DEL PROVECTO.

4. OBJETIVOS BASTCOS.



C. ALCANCE DEL PROVECTO.

I. INGENIERTA DEL PROVECTO.

De Los datos obifenidos en el esfudio de mercado mencdo-
nado anterlormente, se¢ obfuve Los sdlgulentes resultados:

La Fuenza Aérea disponfa de un total de 124 auviones, Ln -
cluidos & heliclptenros, con un total aproximado de 24,000 ho-
ras de vuelo anuales; el Ejéncito y La Mardina con un total de
27 avdiones y 13 helicdpiceros con un total de alrededon de -
6.000 honas de vuelo anuales; L£a aviacidn de transporte y sen
viclos acreos con 43 aviones, de dos y cuatrho moteres y 7 he-
LiaGptenos, con un total de aproximadamente 35,000 horas de -
vuelo anuales y, La avdiacidn particulan y prlfvada con 143 ~
aviones de uno y dos motonres y con un ftotal de aproxdimadamen-
te 40,000 horas de vuelo anuafes.

al. TRABAJOS DE MANTENIMIENTO EN LA FUERZA AEREA.-

En Lo que fenfa que ver con el mantenimiento de Los -
aviones de La Fuenza Aérea, Este se Lo neallizaba en Las mis -
mas Bases Afreas donde operaban Los diferentes Lipos de aeno-
naves, porh Lo cual no fue posible deteaminarn claramente cudl
erna el ndivel de Los frabajos neallzados y cudl el alcance de
Los mismos; pues esfos trabajos se Los nealizaba de acuerdo
con Las facilidades existentes, Las mismasd que eran diferen -
Les en una ¢y otra Base.

Con La adgudisicidn de Los nueves aviones en Los afos -
posteniones al afio en que se nealdlzaron Los estudios para £La



cueactdn de un Centro de Manfendimiento para aviones de La FAE
{1981), se requindid La concentracddn del mayor nimero de equd
po adecuado para cada tipo de avidn, sin tomar en consdidena -
eldn La posibilidad de su aprovechamfento fotal en La misma -
Base.

Para esa €poca (1984), Los Trhabajos de mantenimienio -
que se realizaban en Las diferentes Bases Aéreas, ehran Las -
Llamadas Anspecciones peniddicas nregulares, ejecufadas en ol
nivel de campo o de Linea de vuelfo. Ademds, el personal de -
mantendimiente no tenla Los conccimientos suficientes ni el -
ecquipo adecuado panra nrealdlzan reparaciones o modificaciones -
de estructunas mayores, carecdendo también de tafleres espe -
elalizados, fales como:

- Tallen meecdnico aproplado;
- Tallen parna thabajos con planchas de metak;

- Talleres para tratamiento téamico, para soldadura
con gas Lnerte, para galvanoplastia y para defec-
tacildn de rafadunas.

Apante de Los trabajos noamales sefiafados, no se neald
zaba aingdn trabajo de neparacidn de moZonres, como por efem-
plo, reparacidn de pantes calientes o cambio de alefas en Las
tunbinas, trabajos que se Los nealizaba en su Ttotalidad en el
exthanjeno.

- Con nespecto a facilidades en cuanto a Lnstafacic
y equipos para trabajos de avidnicos y accesonios de ra
dio, Las Bases de Taura y de Latacunga disponian de su-
ficiente equipo en ndmehro y calidad, que podia sern uti-
Lizado an'mago& proporcibn adn para reparaciones, de -
b.iendo para ello contarn con téenicos altamente califica

- 29 -
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§3 mecdnicos de fuselafe de avionesd;

37 mecdnicos de planchas de metal y de
esfructuras; Y,

46 mecdnicos de electrnénica y avidnicos.

- Pana thabajos de apoyo de fuselafe, se necesdtaba
16 hombres, distrnibuidos en La sdiguiente gorma:

soldadones;
operadores de tallen de torno;

S

mecdnicos de heametdizacdidn de tanques;

L

pintores de aviones; ¢,
7 mecdnicos de decoracién inferna.

- Para trabafos en accesonics, se requerfa de 24
hombres:

8 wmeednicos de accesondics hidndulicos y neumd-
tioos;
mecdnicos de electrlicidad y de instrumentos;
4 mecdnicos para accesonfos de acondici{onamiento
de alre y de presurizacién;
mecdnicos de equipos de sistema de oxigeno; vy,
4 wmecdnicos de hélices.

- Para trabajos en Los moefores, L4 hombres distni-
buldos asi:

17 meedndicos para el tallen de motornes; 4y,
2 operadonres de La cabina de pruebas.

Todo el pensonal sefalado debfa sen calificado y era ol

esencial parna La planificacidn de Las difernentes etapas del -
proyecte y, al no existin en su gran mayorla dentro def penso
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naf de La Fuerza Afrea, era necesardlo el Lmplementar un pro-
ghama de enthenamiento Lntensdive que se adapte al nitmo de 2a
implementacioin y desarnollo del Centro de Mantenimiento y que
peamita La Lncorporacidn del personal necesario en el momento
mds adecuado.

La mano de obra especlaldizada se infa Lincrementande en
gorma gradual y paulatina, de acuendo con Las necesdidades y -
requendimientos que se fuenen presenifando.

En el estudio mencionado se deteamind Fambidn, gque el
ndmero de personal especializade y necesanio, se establecenia
en base al ndmeno de especlaldidades requenidas y se considend
que el ndmero mindimo de cada tallen, tanto de apoyo come de -
especialidades, senfa de dos a tres.

Apante de todo el pernsonal mencdLonado anteniormente, -
personal especlalizado en Las difernentes dreas seialadas, en
el estudio se deteamind que debenfa haben fambién, pensonal -
para que trabaje en control de calidad en nidmero de cuatro; -
para plandficacidn y contrnol de produccedldn, ocho; para com -
pras y depdsitos, doce; para thabafos de ingenientfa, trnes y -
para mantenimiento de equipos de tdlerna, ocho; siendo un Zo -
tal de ALreinta y cinco hombres Los que se requerninfa para es
Le tipo de trabajos,

Z. INSTALACIONES: Enine Las instalaciones necesa -
nias para el funclonamiento de Los diferentes tallenes que -
constituinian el Centro de Mantenimiento, se defeamind Las s4

gulentes:

a. ENERGIA ELECTRICA: La necesania y adecuada para -
Los sigulentes Zallenrnes:



)

Tallen de electrdnica, con un fotal de 168 KVA;

Tallen de sistemas de electricidad, con un fotal
de 159 KVA;

Taller de sistemas neumdticos, con 72 KVA;

Tallern de Trnen de aternizafe e hidandulica, con -
§7 KVA;

Tallen de henmeiizacidn de tanques, con 50 KVA;

Tallen de mecdnica con Las planchas de soldadura,
con 100 KVA;

Tallen del hangan y tallenrnes de armamentos, equi-
pos de segurdldad y rescate y de pinfura e Laterdlo
res, con 250 KVA;

Tallen de galvanoplastia, con 100 KVA; y,

Tallen de neacondiclonamiente de motones, con 100
KVA.

ATRE COMPRIMIDO: Para facilitan La operacidin de -
Las hernamientas neumdticas;

SUMINISTRO DE AGUA: Pana Los trabajfos que se rea-
Lizandn en el tallen de galvanoplasitia, se reque-
rind un suministro de 5 mefros cdblcos de agua -
wor hoaa;

DISPOSTICION DE AGUAS RESTDUALES TOXICAS: En vistfa
de que Los Lrabajfos que se realizardn en el ta -



Llen de galvanoplastia, emiten Liqudidos Loxdcos y
aguas nesdduales, €stos debendn colectarnse en ne-
edplentes adecuados para sen Luego destruldos me-
diante procesos quimicos.

d) AIRE FILTRADO SECO: Para el departamento de elec-

Indnica; o

&1 TCLLFONOS £ INTLRFONOS: Paka comunicacdones.

C. ACTIVIDADES TECNICAS.

Despuls del estudio realizade por La TAT en 1981, La -
misma Empresa prepard un diseno de Lo que senfa ef Centro de
Mantenimiento de La Industria Aernondutica Nacional, el mismo
gue estarnla orndentado hacia el cumplimiento de Las slgulfentes
actividades: neacondicionamiento, neparaci{din y modiflicacidn -
del fuselajfe, para Lo cual debfia contanrse con:

1} Una undidad de mantenimiento y neparacidn de fuse-
Laje, que se encargania de La recepcdidn del avidn o Lok
aviones que Lngresen a manfenimiento o repahacibn, de -
su desmontaje, Lnspecedldn y distribucidn de Las parntes
y sistemas a Los difernentes tallenes especifalizados pa-
na su heparacddn, fuego de Lo cual se encargarfa de La
inspeceddn final y de La preparacidn del avidn para su
entrega.,

Esta unidad, ademds, debila estan equipada con to-
dos Los implemenifos necesarntos para La mandipulacidn de
Los aviones y parna su movimiento hacdia Las diferentes -
dreas del hangar que sernia utilizado como estacidn de -
trabajo; entrne otros, estos Lmplementos sernfan: Lracto-
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rnes, barnnas de remolque, gatas, rampas y caballefes fi-
fos y miviles y debenfa contar £ambién con el adecuado
suministne de enengla hidndulica, neumdiica y eléctrica,
equipos de prueba y hennamientas de opernacibn neumditica.

) Una unidad de apoyo para fuselafe, La misma que -
senvintfa como apoyo de La antendion y senfa La encairgada
de needlbin Las pantes del fuselaje y de vuelo, enviadas
para que sean exami{nadas, reacondicionadas o reparadas.

Esta Unidad estanfa conformada pon siete talle-
nes, sdendo €stos, Los sdlgudientfes:

- TALLER DE LIMPIEZA DE AVIONES: UbdLecado en un 4 -
hea con Los equdipos necesarfos para un fdell acceso a -
Las parles externicres del avidn, para su Limpleza, des-
pintada y aplicacidn del tratfamiento antdlcornosivo co -
arespondiente, antes de continuan con Los otros traba -
fos requeridos en el avidn.

- TALLER DE HERMETIZACION DE TANQUES: Para el manie
nimiento, reacondicionamiento y reparacidn de Los tan -
ques de combustible eyectables y removibles y para La -
henmetizacidn de Los Tanques de combustible integrales
de Las alas y def fuselaje.

Para estos trabajos, el taller deberfa contar con
el equipo necesandio para el mandpulec de Los fanques de
combustible, caballetes, bombas de combustible, bombas
de presdidn, comprescres de baja presidn, dispositivos -
de medicidn de fLujo y presidn y Las herrnamientas co -
rnespondientes para La aplicacidn de Los materniales se -
LLantes que se utilicen.



- TALLER DE PINTURA: Equdipado con sopleies, mezela-
doras de pintura, efc., para pintarn Los aviones, Los -
subconfuntos y Las pantes mayores de Los equipos de £ie
nna.

- TALLER PARA TRABAJOS DE INTERIOR: Para efecufarn -
Los trabafos de mantenimiento, heparacifn y modifica -
celdn de La pante infendion de Los aviones., Tite fallen -
debend tenen Lo necesanio panra desmonfar y neemplazar -
asfentos, tabiques y paneles y para Los Lthabajos de re-
paracidn de La tapicernia.

- TALLER DE ARMAMENTO: Equdipado con probadores -
eféetricos especiales, plataformas para el mantenimien-
to de asientos eyectables y demds hernamientas especlpdl
cas y generales, todo €sic, para desmoniahr, inspeccio -
nat, repanrar y reemplazar armamentos y disposdllivos pa-
ra el Llanzamiento de cafiones, portabombas, Lanzadonrnes -
de cohetes y misifes y, Lambién, para Linspecclonan pe-
riddicamente, reparar y reacondicionar Los asientos de
ejeccldn,

- TALLER DE EQUIPO DE TIERRA: Equdipado con Las he -
rrnamdientas necesandias, Ftantfeo mecdnicas como eléetrnicas
para realizar inspecciones periddicas y hreacondiciond -
miento y reparacidn del equipo de tierra que send usado
pon el Centro de Manfendimiento, Ademds de eflo, manten-
dad, neparaxnd y reacondicionard fuentes de energlfa hi -
drhdulica, neumdilica y ellctrica, miviles, plataformas -
hidnfulirns, gatas, carnrnetillas, sopontes, escalenas y
dispusitivos de Lzado.

- TALLER DE PLANCHAS METALICAS, DE SOLDADURA Y MECA
NICA: Se ubleanfa junfo al hangar y se encargaria
de Las nreparacfones de Las planchas del avidn, de Los -



timones de dinecedldn y de progundidad, de Los carenajes,
ete.; pana soldadura, debend tener Lo necesario para re
alizan ese tipo de trabajfos con oxdi-acetilenv, con anrco
y con gas L{nerte. En cuanto a La Mecdnica, se neelabona
ad o gabricarnd pantes de Los aviones.

3} UNTIDAD DE REPARACION DE MOTORES: Esta realizanfa
Los sd{guientes Lrabafos:

- Todos Los trabajfos de mantenimiento de campo;

~ Desanmar y nearmar Las partes de mddulos del mo -
fon, excepto el compreson de La tunoina, La caja de en-
ghanafes y Las partes internas def colector de acedlte -
de La tunbina, £a caja de engranajes y del comphresorn -
thaserno y neparaciones de soldadurna de dichas partes;

- Armar y desarmar fotalmente el Zubo de LLamas;

- Reemplazan un ndmeno Limitado de aletas del noton
de La fuabina y en La primera elapa del nrotorn del com -
preESON;

- Localizacidn de avenfas y reemplazo de accesonios
en el banco de pruebas.

4} UNTDAD DE REACONDICTIONAMIENTC ¥ REPARACION DE AC

CESORIOS: Realizanfa trabajos con Los Lnstrumen-
tos de navegacidn, comunfcacddn, control de vuelo y ra
dan, de Los sistemas de vuefo y de navegacidn; Los com
ponentes eléctnricos, de presurizacidn y de acondicio -
namiento de adlne, de Cos sistemas electromecdndccos; de
hidndulica, trnen de atenndizafe, transmisiones, hélices,
equipos de nrescate y oxfgeno de Los sistemas hidaduld -



cos y neumddicos,

Esta Undidad contarfa con el equipe especdfice ne-
quendido para La prueba de Los diferentes sistemas del -
avidn KFIR.

En el mismo estudic de prefactibilidad, se caleu-
£d q.  aproximadamente tLhanscurrinfan unos quince meses
para adquirin e instalan Los difernentes equipos para ca
da unc de Los talleres Lindicados.

Se dindicaba, también, que La .instalacidn de estfos
equipos debenfa estan supervisada por expentos en cada -
una de Las especifalidades cornespondientes a cada uno -
de Los tallenes,

D. ENTRENAMIENTOQ,

Panalelamente a La Amplementacidn y conslrucedldn de La
Angraesthuctura del Centro de Mantendimiento, se necomendd La -
convendencla de programarn y dictar diferentes cursos y reald -
zan actividades de entrenamiento para el personal téendico gue
fjuerna asignado para el cumplimiento de Labores en el Centrno, -
para Lo cual se debfa preparanr un extenso programa de entrenda
miento, a fin de capacltar y calificarn al pernsonal en todas -
Las diferentes especialidades de mantenimiento.

Este programa serfa preparado en base al supuesto de -
que qudienes van a desarrioflan Las Labores de mantenimienito en
el Centro, posean Los conocdmientos bdsicos, necesanics para -
reallzan trabajos en aviones a reaccddn, sin embargo de Lo -
cual, se podrfa también cbfenen rnesultados posiiivos con per-



sonal menos callficado, sfemphe y cuando ese personal reciba
un entrenamiento bdsico en Las diferentes especialidades, pa-
ra que puedan openar con eflcacia Los diferentes equipos del
Centno.

Los programas de Los cursos de Ansftruceddn deberdn con-
templan inscrucclones tedrnicas en Las aufas, entrenamiento -
prdetico en Las diferentes Lnstalaciones y tallernes ded Cen -
tho.

Ltos mencionades cursos servindn para Amparntin a Los es-
tudiantes, £Los concedmientos necesarics para que estén en con
dicfones de realizan Los trabajos de mantfenimiento del avdidn
KFIR,

Los proghramas de entrenamiento mencionados, debendn com
prenden fas sfguientes mafenias:

- Fuselaje y sdistemas;

- Motones;

- Insthumentos eléctnicos;

- Avidndica;

- Radan;

- Sistemas de control de Lanzamiento de aamamentos.
- Anmenta;

- Repanracién de planchas metdlicas y estructunras del

avidn;

- Accesontos y sistemas: Hidrdulico y neumdtdico,

Presundizacidin y climatiza~-



cidn;
OxLgeno;

Insthumenfos.

- De apoyo : Soldaduras;
Henmetizacldn de fanques;
Acabado de aviones.

Se necomendd tambilén que Las matenias sefialadas para -
sen impartidas en Los cunsos de entrenamiento, deberndn sen ne
Lativas al avidn KFIR, pues es €stfe el tipo de avidn que va a
recdbin mantenimiento y a sen reparado en el Centro, en su -
paimena etapa. Sinembargo, Luego de que transcurra un defermd
nado penfodo, Luege de La experdiencfa adquirdida por Los cono-
cimientos hrecibidos y por La prdetica, el personal de téeni -
cos podrd adaptarse a ofrnos Lipos de aviones y trabajar en -
ellos.

Estos cunsos sendn dictados Tanto en Las instalaciones
proplas de La Tsnael Adlnceraft Indusindes, en Tsnael, como en

Las instalaciones del Centro de Mantenimiento.

Ademds, es necesardioc seialan que fodes Los cursos debe-
ndn sen dictados en espaiol,

E. ORGANIZACION DEL CENTRO DE MANTENIMIENTO.

EL Centro de Mantendimiento estania dividido en Los 5.4 -
gulentes Deparnt entos, para permiiin un mejor funclonamiento:

[ DEPARTAMENTO DE AVIONES. Este se encarganrfa def -
fusetafe de Los aviones, para Lo que Lendrnla a su dispo
slelbn zonas de estacionamiento de aviones, fallenes y



hanganes .

Esle Depantamento deberfa ubicarse en el secton -
Nonte del Centno, frente al hangan existente; fLa zona pa
ra La cornndda de motonres estania al oirno Lado de La LS -
ta, para no fLenen problemas pon el excesivo ruwids.

2, DEPARTAMENTO DE ACCESORIOS. Paxa fa renaracidn

y neacondicionamiento de Los accesornios. Contand de va -
nios tallenes, uno de Los cuales dedicado al reacondicdio
namiento de motonrnes. La zona para cornida de mofores de-
bernd estan -Lgualmente- al oinrno Lado de La pisdta para -
evitarn el ruddo.

Contard con dreas de estacionamiento, de carga y -
descarga y también con camincsd de acceso.

Las edificaciones que se Levanfen en el costado -
Este no debendn fenern mds de 5 metfrnos de altura, por su
proximidad a La pista, Mds al Oesite, se podrd construlin
edificios mds altos.

3. DEPARTAMENTO DE SERVICIOS CENTRALES; Panra el su-
ministro de senvicios, tales como:

- Comedonr y Cocdna;

- Depdsdito de necepeddn y despacho;
- Depdsifto a ghaned;

- Recuperaeldn;

- Abastecimiento de combustible y vaciado de combus-
tible de Los aviones;



o -
e
v

- Centro de Provisdfones de La Base;
- Engermenta;

Tallern para mantenimiento de vehfeulos (automotriz)

- Servicfo contha Lincendlos.

Los vanios componentes de este Departamento no se halla-
ndn ubdcados en un s0fo hangan; por su funcidn y naturaleza -
se encontrandn dispensos en vandias dreas del Centro a implLemesn

(f’) SRR
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tanse.

2. CONTRATO.

De acuerdo al Contrato fLrmado entfre La Fuerza Afrea E-
cuatoriana e Ishael Alrncraft Tndusinies (TAT} a fines de 1984,
La segunda se comprometid a proporcionan a La primera, Los di-
fjerentes ejmelcelos de plandficacidn, el equipo necesanio, el
entrenamiento {ndispensable para el personal asignado y La de
bida asistencla Zéenica pare La creacidn del Centro de Mante-
nimiento de aviones de La FAE y para su Cenfro de Entrenamdien
to.

- CENTRO DE MANTENIMIENTOC.

Pana La Amplementacidn del Centro de Manfendimiento, {La
TAT entrnegd La plandficacidn genernal de Lo que en cuanto a es
tructfura ol consthruirse o complementarse para efectuar Los
trabajos de mantenimiento hasita el Cuanto escaldn, a Nivel De
pésilo.



Entregd, ademds, La plandficacidn funcional de La Lnfra
estructura necesaria para La ejecucddn de Las diferentes Lns-
peccicnes de Los aviones KFIR y de todos sus equipos. La TAI
se comphometdld, también, a proporcionar fodos Los equipos ne-
cesanios para La dotacidn de fLos diferentes tallenes del Cen-
trno de Mantenimiento,

A mds de Lo ya ancfado, La TAT ofrecid el entrenamiento
necesanio para tode el pernsonal de Llendicos, fanfo en el pads
como en sus proplas {nstalaciones y se compromelld, ademds, a

brindar Le asistencia Zéendlca y el adecuado control para La

L

Linstalacidn de todo Lo que debfa montanrnse en el mencionade
Centro.

- CENTRO DE ENTRENAMIENTO.

Para ef Centro de Entrenamienito, La TAT se compromefdid,
Lgualmente, a La entrega de La planiffcacidn general de fLoda
La ingraestnuctuna necesarnia para La implLemenfacidn ded Insiti
tuto Tecenoldbgico Supenior. Se ofrecid, Zambién, a entregan La
pland fleacidn funcional de La infraestructuna del Centro de -
Entrenamienio, fLa provisddn de Los equipos que fueren necesd-
hios para el efecto, el nespecilivo entrenamiento para quienes
fuenen designados Instructores, entrenamiente que Lgualmente
sendfa dado en el pails y en Las proplas instalacdiones de La -
IAT en Tshael y el control pana La instalacidn del menclonado
Centro.

A su vez, La Fuerza A€rea Ecuatorniana se comprometid |
con respecto al Centrno de Manfenimiento, a Lo sigulente: pre-

paraciin ¢ Lmplementacidn de La infraeslructura necesardia para
La eneccidn del Cenino, La transponiacidn de Los diferentes ¢
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qudpos que serfan adquinidos a La TAT, hasta su destine en el
pals y La asignacddn del personal idbneo necesarndio panra La re
alizactdn del proyecto.

Para cumplin con esta obligacidn, La Fuenza Abrea, a -
través de La Gerencia de La Tndustria Aerondufica -que ya exis
LZa como Lal a esa Epgeca-, nealizd Las coordinaciones necesa-
rios con Los representantes de La TAT y con el Depantamento -
de Ingenienla de La Dinecedldn de Mateniales de fa Fuenza A -
rea, con objeto de planiflcan, organizan y edificar o comple-
mentan Las diferentes obras que habfan sido esfablecidas y de
tenminadas en el Plan Maestro corrnespondiente.

Las obras que tenlan que sen ejfecutadas por parte de La
Fuenza Aérea para dan cumplimiento al contrato, Las mismas -
que ademds enran necesarias para La iniciacidn de Los thabajos
que el Centro de Mantendmiento debia nealizan, eran Las 54 -
gulentes:

- Remodelacidn del hangan exdistente;

- Construcedidn del ediflcio para el overhaul de mo-
Lones;

- Cons trucedldn del ediffeio para el overhaul de ac-
CeAOMLOY ]

- Construceldn del edificio para el simulador y el
avidn Fuga Maglsten;

- Ampliacidn de La platafonrma de aviones y cons -
trucetdn de un muno deflecton;

- Construceddn del banco de phrueba para motohes;

- Complementacidn de Las difernentes vias de La Base
A€rea designada para el efecto.
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Estos dos Centros, el de Mantenimiento y ef de Entrena-
miento, -como ya s¢ Lndich antenlonrmentfe- estanfan en condi -
ciones de operan {ndependientemente en un plazo de cinco afos
y medlo a parntin de La indclacidn de Los Zrnabafos previstos.

/ 3. ETAPAS DEL PROVECTO.

EL phroyecto de erecceddn del Centro de Manfenimiento de
La Fuenza Aérea, se dividid en cuatrno fases o etapas:

Primena Efapa: que se halla en Lmplementacidn y com-
pletamiento, durante La cual, de acuendo al contrafo, se ab-
sonbernia el mantenimienio y nepanracidn de Los aviones de La
Fuerza A€rea, se subdividid en dos Sub-etapas, a saben:

- Sub-etapa 1: Absorcidn del mantendimiento y repa
nactdn de Los aviones KFIR, su fuselafe y todos sus ac
cescndos, Lncluyendo Las Lnspecciones de 400 horas y -
Las neparaciones de Los mofonres J 79-1-G (General Elec
trnic) y La reparacidn y overhaul de aproximadamente -
150 acecesorndios del mencionado avidn.

En esta sub-etapa, no se puede hablar de una In-
dustrnia Aeronduitica propfamente dicha, sino de un Cen-
trno de Mantendmiento de aviones de un Cuanto Escaldn
o de Depdsito,

- Sub-etapa 11: Absorcién del mantenimiento de fo-
dos Los otnos tipos de aernonaves operadas porn La Fuen-
za Afrea y el entrenamiento y formacidn de su personal
para este Nivel de Depdaito.
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Segunda Etapa: Durante 6ita, se absorberd el mantend-
miento de Los aviones pertenccientes a La Aviacidn del Eféncd
to y a La Naval y, 84 Los hubiere, mantenimiento de aviones -
pentenecientes a Las Fuernzas Auxiliares y Paramilitanes.

Tencena Etapa: Duranie Esta se absonberd el mantendi -
miento de Los aviones de Las aernclineas comenciales naciond -

Les que opernen en el pafs.

Cuarnta Etapa: En esta dliima etapa se reallzand el man-
fenimiento de fodas Las aeronaves de £a aviaclon naclonal prd-

vada,

Como ya se mencLond antlernfoamende, estas cualro Fases -

Lienen que cumplirnse en un Liempo de cdince afcs y meddio,

Todos Los Zrabajos de manfendimiento que actualmente nea
Lizanse en Las diferentes Bases de La Fuerza Aénrea, a niveles
supenionres de Los niveles 1 y I1 de Mantenimiento, deberdn re
alizarnse en el Centro de Mantenimiento de £a Base de Latacun

ga.
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GRAFICO No. 2, CRONOGRAMA DEL CENTRO DE MANTENTMIENTO.
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GRAFICO No. 3. CRONOGRAMA DE DESARROLLO DEL CENTRQ DE ENTRENAMIENTO

MESES 2 4 6 § 10 17 14 16 18 20 22 24 26 25 30 37 34 36 38§ 40

6%

SERVICIOS DE-
PLANTIFICACION

EQUIPO

ENTRENAMIENTO

ASTSTENCIA ‘ -
TECNICA




05

GRAFICO No.

MESES LUEGO DE INICTADO
EL PROVECTO

MANTENIMIENTO 4o. ESCALON
KFIR

MANTENTMIENTO 40. ESCALON
0TROS AVIONES DE LA FAE

ASISTENCIA TECNICA
EXTRANJERA KFIR

AST TENCIA TECNICA EXTRAN
JEPA NTROS AVIONES FAE

ENTRL v ENTO FAE

4.

ABSORCTON DEL MANTENIMIENTO DE LAS AERONAVES DE LA FAE,

24

25%

50%

20%

30%

36

50%

10%

75%

50%

50%

48

75%

60%

100%

75%

60%

60

§0%

70%

100%

100%

60%

77

100%

100%

60%

84

§5%

§5%

100%

100%

96

100%

100%



4. OBJETTVOS BASTCOS. /

I. OBJETIVOS GENERALES,

Los Objetivos Genenales que se plensa alcanzar con La -
dimplementacidn de La Tndustria Aerondutica Nacilonal, cuya -
primera etapa estd ya desarrnolldndose, han sido sefialados en
goama detallada en el T Capiiule de este trabajo. En este 1TV
Capitulo Los veremos en foama mds general.

a. SEGURIDAD.

Como ya se Andicd, al nealizanse Los trabajos de mante-
nimienteo de Los aviones de La Fuerza A€rea Ecuatorliana en susb
propias Lnstelaciones, se estd pretendiendo a fLa Segundidad de
La Nacidn; pues, se defarfa de dependen de La tecnologla ex -
tranjera, Lo que reducinfa el peligro de que pueda salir An -
formacidn nelacionada con el estado de disponibilfidad de sus
aviones, del estade de capacitacién y enirenamiento de sus -
tripulaciones, de implementaciones y nuevos trabajos de infra
estructurnas ¢ de cualquiern otra JAIndofe, nealizados en fas Ba
ses de La Fuernza Aénea. Fundamentalmente se estanfa pheservan
do La informacién relacionada con La defensa aérea, La defen-
sa y segunidad de sus difernentes Linstalaciones en todo el -
pais y de todo Lo rnelaclonado con Las actividades que desarnro
Lla La Institucidn, Lnclulda La formulacidn de sus planes es-
thatégicos.

b. DESARROLLO INDUSTRIAL.

Este es otrno de Los objetivos que se persigue alcanzan
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con La Tndustrnia Aerondutica Naclonal; pues, al Loghan el de-

sarrollo industrial ae&onduiico, se estd proplelando, también,
el desanncllo de otras ramas de La industria, pues el pals es-
tarnd en capacidad de disponern de téendicos aliamente califica -
dos y de suflciente mano de obra especializada en campos de La
aernondfuiica y en dreas afines, dentrno de Las necesidades de La
aviaeldn clfvil, comenclal y privada.

c. CAPACITACION DE PERSONAL NACIONAL.

Como complemento indispensable de Lo sefialado anternion -
mente, La Nacidn Liene La posibilidad de capacitarn en forma al
Lamente positiva, al sufdlciente nidmero de personal nacional en
condiceiones de realizah eficientemente su Lrabajo de mantend -
miento de aviones, de reparacidn de motores, ete., Logrando de
esta forma, una aufesufliciencda Lal que Le permdlfdirnd, inclusdi-
ve, alecanzar su propia tecnologla.

d. BENEFICTIO ECONOMICO.

Con La Indusirnia Aenondutica Naclfonal se consdigue, ade -
mds, un consdderadble ahorno de divisas para el pafs, ya que
porn Lo anterlormente indicado, La dependencia fecnolbgica que
hasta ahora existe -a pesan de que ha disminuido- significa ,
enthe otros aspectos, un Lngente gasto por pago de servicios
de pernsonal extranjero en el pals y pon Lo que cuesta el en -
vilo de Los aviones y motores para su manfendimiento y/o repara
cidn en el extendlon.

Z. OBJETIVOS DE LA FUERZA AEREA.
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e. CONSERVACION DEL EQUIPO DE VUELQ.

Con La Indusitrnia Aenondutica, La Fuernza Aérea esitd en -
condiciones de realizan Los trabajos de mantenimiento de sus
aviones, con La eficiencia, seguridad y ravidez que para el -
cumplimiento de su misidén, ella requiene.

Eato Le permife una mefor conservacibn de su equdpo de
vuelo, mantendiéndose €sfe en Las mejonrnes condiciones para su
empleo.

§. MODERNIZACION DEL MANTENIMIENTO.

Este es otrho de Los objetivos que se Logrand con £a In-
dustria Aenondutica Naclonal, Lo que permitirnd unificar Léend
cas y procedimientos accrdes con el avance tecnoldgico actual
y con Las necesidades de La Institucdbn, téendicas y procedli -
mientos a sen aplicados en todas Las bases operativas de £a -
Fuerza A€rea, a mds de La Base en donde se halla instalada es
ta Industrdia.

q. MAYOR DISPONIBILIDAD V VUELTA AL SERVICIO DE
LOS AVIONES.

Obviamente, con La Indusiria Aerondutica, La Fuenza AL
rea gana en Llempo de vuelta al servicio de Los aviones gue
entren en mantendimiento; pues, Los trabajos se nealdizan en -
el pals y en sus propias instalaciones. Con €sto, ademds y -
Ldgicamente, se aumenta considerablemente La disponibilidad
de avienes en condielén de sen utilizados en caso de sen nece
sarfo su empleo.

h. AUMENTO DE AUTOSUFICIENCIA Y ADQUISICION DE TEC-
NOLOGTA.



La Fuerza Afrea, con el thrabajo de La Indusinla Aerondu-
Zica Naclonakl, incrementa nofabfemente su autosuficiencia y -
adquiene La teenologlfa necesaria y suficiente para {in depen -
diendo cada vez menos de La Zecnologfa extranfera. Con La ca-
pacitacidn de su personal de mantenimiento y con sus propios
téendeos y especdalistas, estarnd en condiciones de realizarn -
todos Los frabajos que hasta ahora han estado resenvados a -
téendcos extranferncs,

L. AHORRO DE DIVISAS.

Como se ha anotado en diversas oportunidades en este -
mismo trnabajo, con La nealizacidén de Los Lrnabafos de mantendi-
miento de sus aviones en sus proplas Linstalaciones y con su -
proplo pensonal, La Fuerza ACrea y el pails ahornrardn grandes
sumas de dinenc.
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D. ESTUPIO DPE LA LOCALIZACION.

PR

1. DETERMINACION DE LA LOCALIZACION.

H
'

Para La eneceidn de La Industria Aerondutica Naclonal y
como parte 4n¢c¢d€ de ella, ta meﬂﬁm@ﬂf&c&dﬂ de un Centro de
Mantenimiento, p&ojecto en, QE que AQ hatlaba empefada La Fuer-
za Abrea Ecﬁato&&ana de nequenLa que el Lugan seleccionado pa
rna ese objeto fuviera clentas canactenlsticas y condiciones es
peciales que facilitardn su desarnollc.

Esas condiciones favorables y bdsicas enan Las siguien-
Les:

- Una pista de aternizafe aproplada, gque pudiera sen uti-
Lizada pon Xodos Los tipos de aeronaves que cperan en -

el pals.

- Suficiente disponibilidad de mano de obra en Las dreas
cerncanas al Lugan selecelonade.

- Condiciones favorables del clima en el drea de ubica- -
cidn del Centrno de Mantenimiento.

- Proximidad a un aeropuerto infernacional.
- Infraestructuna existente en ef Lugarn efegido, que pen-
mita economizar tiempo y aphovechan Los recuhsos dispo-

niblfes.

- Area de ternreno suficdente que sirva de resenva parna el
desannollo future del Proyecto.
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Una vez que estuvieron sefaladas estas condiclones bdsd
cas para determinar el Lugan mds aproplado para el {in propues

to, el Comando de £a Fuenrza Aérea phrocedid a nombrar una Comi

’

sidn de Oficiales para que visitana Las difernentes Bases AL -

neas del pais, con el objeto de que, Luego de La Lnspeccidn -

que realizara bajo Los crniferios dados, emitiecha su dictdmen

acerca de cudl de eflus ena La mds L{ndicada.

EL nesulilado de este estudio e Luspecedldn fue La detenr-

minacidn de La Base Afrea "Cotopaxdi", ubicada en Latacunga, -

como La que reunfa Las condiclones hrequenidas para montar en
ella el Centro de Mantenimienio de La FAE.

Les:

et

Las nazones para esta designacidn, fueron Las sigudlen ~

ta Base Aénrea "Cotopaxdi", Localizada al Nonte de La -
ciudad de Latacunga, disponfa de una pista de aterrniza-
je a 2.800 mts. sobre el niveld del mar, con una Longi -
fud de 3.600 mts. y un ancho de 45 mts., asfaltada y -
aphopiada para ef aternizajfe de fodos Los tipos de aeno
naves que operaban en el pals.

Muy cercana a dicha Base estd La ciudad de Latacunga, -
situada a una distancia de aproximadamente 100 kms. de
La Capital de La Repdblica y a una distancia de unos -
45 kms. de Ambato. La proximidad a esfas tres cludades
poeibilita La obtencidn de mano de obra y de otnos dife
rentes senvicdios adicionales.

EL aeropuento inteanacdional de Quito se encuentra a cohr

ta distancia de vuelo de La Base Afnea "Cotopaxd”.

Las condiciones def clima de Latacunga y de Las dreas -
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vecinas, son bastante faveorables, pues es Templado en -
todas Las Epocas del afio y La humedad relativa en el Lu

garn no es muy alta.

e, En esta Base Aérea se dispone de una Lnfraestructura -
bastante aceptable, La cual incluye un hangan, oflcinas,
tallenes, depdsitos, comedon, canpinterfa y otras mds, -
Lo que posfbilita el indfclo de La operacidn de La prime-
ra etapa del Centro de Mantendimiento, sin gue fengu gue
hacense mayonres Lnvensiones pon este concepfo y con un -
consddenable ahonno de tiempo.

15. Toda el drea -que se¢ encuentra af Lado Este de La Base-

estd Libre y el drea que estd hacia el Oeste, s¢ hatla -
parcialmente Libre, Lo que posibilita el desannollo fu-
tuno def Centro de Mantendimiento.



Es necesario mencionar que La Base Afrea "Cotopaxdi" de
Latacunga, La que fue elegida para que en ella se endfa La Tn
dustria Aerondutica de La Fuenrza Afrea, fue creada el afic de
1971 y es en efla donde funclonan La Escuela Técndica Aernonad-
tica, antigua Escuela de Especialidades de £a FAE y el Centrno
ELectrndinico de Los aviones MK-1 de fa Base Afrea de Taura.

La ETA es el Insititufe de formactién del pensonal de ae-
hotlenicos de fa FAF, donde se fea impante fLos conocimientos
sobne Las diferentes especialidades téenicas que tiene La Tns
tltueldn y constituye actualmente La base sobre La cual se va
a Amplementar el Centro de Entrenamiento de La Industria Ae-

rondutica.

EZL Centrno Electrdnico es el que tiene a cargo el Segun-
do Escaldn de Mantenimiente de Los equipos electrdndicos del -
avidn MK-T (Jaguan) , el que efectia reparaciones de algunos
médulos del sistema electrénico en Las dreas de comundicacddn
iy de navegacifn y ataque.

Una vez que se determind La implementacdidn de La prime-
na etapa de esta Industrdla, al Comando de £a Base Aérea "Coto
paxi" se Le denomind Genencdia de £La Industria Aeronduitica.

A continuaciin se presenta el ORGANTGRAMA ESTRUCTURAL
DE LA GERENCTA DE LA INDUSTRIA AERONAUTTICA.
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Z. IMPLEMENTACION DE LA PRIMERA ETAPA.

a. INFRAESTRUCTURA.
1. INFRAESTRUCTURA REQUERIDA.

La infraestructurna hequendida para efectuar Los thabajos
contemplados en La primera fase del proyecto, es La s.4-
guientes:

- Planta de Efectndnica;

- Planta de Overnhaul de accesornios;

- PLanta de Overhaul de motohnes;

- Almacén principal del hangah;

- Hangan para Los aviones en mantenimiento;
- Planta para La prueba de motores; vy,

- Hangan y talleres para instruccdldn.

1. INFRAESTRUCTURA EXISTENTE.

La Base Aénrea "Cotopaxi" de Latacunga disponla de £a s54-
guiente Lnfraestructuras

- Pista de aternrnizafe, cuyas caracternisticas han 54
do ya anofadas en este Caplifulo;

- Un hangarn con Las sigudlentes caractentsticas: Lar

go 55 mts., ancho 49 mis., altfura hasta La parte
Lngendor de La estructura, 8§ mts.;
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EL hangar tdiene montada una grda X-Y con una capa
eldad mdxima de cinco Toneladas. Tiene anexcs de
dos pisos, construldos en Lres de sus costados, -
con una supeaficie totfal de 2.400 mts.2 (1.200 -
mts .2 por cada piso);

Planta para trhabajos de electrndnica, ubicada en -
La pante Surn de La Base, con una supenficie de -
700 mts.2, con dos tallenes de avidndica, oflcdinas
y depbsitos;

Planta de ovenhaul de accesonics; nequernia sen -~
completada con trabajos adicionales;

Planta de overhaul de motores; Lgualmente, debia
seh complelada con infraestructura adicional;

Un almacén principal del hangan;

lna plataforma para el estacionamiento de av.lones,
con un drea de 100 mis. por 90 mis. con La respec
tiva ned de abastecimiento de combustible y su co
rrespondiente toma para Los aviones;

Depdsito o Bodega, ubdlcado en el costade Surn del
hangar, con un drea de oficinas de 20 por 40 mis.
y con una altura tal que peamita el afmacenamdien-
to de Los equipos en dos nlveles;

Planta para La prueba de motores;

TalZenes y aulas para La instruccdldn: debian am-
pliarnse para Las nuevas necesddades;



Edificio paineipal del Teaminal: es un edifleclo

1

con una supenficie de 1.000 mts.2, que incluye

ofledlnas y salas; fue plandflicado para terminal

del aenropuenio civil; Las oflcinas enran utiliza
das como fales por el Comando de La Base;

Un ediglcio de dos pisos con una supergicdie de
§.000 mts.2, que es usado como dormitorio de Los
alumnos de La Escuela Téendca Aernonduiica de La
Fuernza Acrhea ETA;

Comedones, cocina y salas de neecreacidn: es un

edificio de 1.000 mts.2, utilizado Zambién pon
Los alumnos de La ETA;

i

Un edificic de 150 mts.? de supernfieie, ubicado

detnds del Zallen de electrdnica, en el cual se
Llevan a cabo tres funciones:

L. Estacidn de Transformacidn eléctrlca;

L4, Sala de sistema eléetrnico del taflen de

Electndnieca, con un fablero de control

eléetnico y con Los conventidores necesa

hios;
LLL Sala de venificacidn de genenradonres;

Tonne de control: es un edificio de hoamigdén, de
15 mts., de alto; se Levanfa sobre una colina gue
tiene 12 mits. de altura sobre el nivel de La pis
ta de atennizaje; su distancia hasta et cje de Ca
pista es de 215 mis., pon Lo tanto se encuentfra -
dentno del dnea de trnansdicidn (plano de desliza-



miento def aenopuentol; La Zonne penetra 7 mts. -
dentro de esa drea de transicidn, constituyendo -
un obstdeulo para Las operaciones;

Pontén de entrada: para La segurnidad de La Base;

Una enfermenfa: cencana a La tornre, también se -
hatla dentro del drea de fransdcidn; y,

Un centro de mantenimiento y ftransporte para Losb
vehifculos de transporte ternnesine.

INSTALACTONES EXISTENTES.

Sistema elbctrnico: La enengla eléctnica es abas-
teeida mediante una Linea de alta fensidn de 6.300
voltios, que corrne de Sun a Norte y cubre Zodas -
Las Lnstalaciones de La Base;

De cada uno de Los Lfransformadores se derivan -
Las acometidas de baja fensidn, de 200/127 V.;

La capacidad total instalada es de 900 KVA y Za -
electricidad consumida LLega a un promeddio de -
300 KVA; ademds, se cuenfa con un sdstema de emen
gencta, gque consdste en un generador eléctrico a
diesel, que durante Las Anterrupciones de servi -
clo eléctrnico normal sumindstra hasta 500 KVA-Z08
/120 V. y 60 Hz.

Sistema de Comundicaclones: La Base Aérea "Cotopa-
xL" disponfa del servicio noamal del TETEL, con -
cuatro LLineas, ademds del sistema MODE, con dos -



canales de servicdo;

e. Sistema de agua potable: esfe servicio era sumi -
nistrado a trhavés de una nred paincipal, conectada
a Las tubeafas de suministrno de agua potable de -
Latacunga; dicho sumindsiro no eha suficlente, no
cubnifa todas Las necesdidades de La Base, por Lo -
que tuvo que Lnstalanrse varnios Lanques cisfennas
de almacenamiento de agua, Los mismos que estdn -
ubicados en diferentes drneas de La Base;

d. Sistema de alcantariflado: el sistema principal -
conre a Lo Lango de La Avendida principal de La Ba
se y estd conectado al colectonr municipal de La -
ciudad; este sistema necoge y evacda Las aguas seir
vidas de todas Las Anstalaciones de £a Base y eva
cda, también, Las aguas LLuvias.

Se recomendd, por parte de quienes neallzaron el -
estudio de factibilidad, gque se guarde al mdximo dreas -
Libres alrededon del aenopuerto, para gque no se bloquee
su desarhollo en el futuno, domo ha sucedido con Los ae
ropuentos de Quito y Guayaquil; que también era necesa-
rio anexar La franfa de terreno que se halla detrds dek
hangar y que se vea La posibilidad de desplazarn La ca -
rretena cdvil que pasaba funto a La Base, hacia el Este,
para reservan esos tennenos de La zona Este de La pista
de aternrizafe; dichos tenrenos senfan necesarics para
La construcedldn de hanganes mdaltos, que den cabida a -
aviones mds ghrandes.

3. CENTRO DE ENTRENAMIENTO.



a. OBJETIVOS.

La cneacidn del Centro de Entrenamiento de La ITndusinrdia
Aenondutica de La Fuernza Aérea, parafelo a £La del Centro de -
Mantenimiento, Liene como objetivo principal el capacitar al
pernional de aercitéendicos de La FAE para que se califiquen co-
mo Anstructores en Las difenentes especlalidades de mantend -
miento de aeronaves,

Estos Ltéeonicos, una vez calificados como instructonres,
estandn en condiciones de adiestran y capacitfar al pensonal -
de aerotéenicos que serdn asigrnados a La Industria Aecronduiti-
ca y a Las demds Bases de La Fuerza Aérea, en ftodo el pails.

b. RECLUTAMIENTO.

EL reclutamiento de Los aenotécnicos que asplran a ca-
Lificanse como instructones de entrenamiento, debend hacense
en base a que Lfenen hequisitos Lndispensablfes con Los cuales
pueda aseguranse el cumplimiento de £Los objetives trazados y
que permitan disponen del elemento humano en ndmero suficien-
fe y con La capacdidad necesaria para completar Las diferen-
tes etapas de Lmplementacidn del Centro de Mantenimiento y -
posibilitan que esas etapas se cumplan en el Liempo determi-

nado .
Esfos nequisitos enan Los sigudientes:
1. Tenen una amplia expendiencla prdetfica en Ltrabajos
de mantenimiento de aeronaves, en una ¢ varias de

Las diferentes especialidades;

7. Tenen y demostrar La suficiente capacidad {ntelec-
tual, que Les peamita esfar en Gptimas condiciones
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para nreceptar nueves conocimientos y Lecnologilas,
que en materia de aviacddn van en continuo phroghe
50;

3. Tenen cualidades de don de mande, que Les peamita
cumplin a cabalidad y con suficiencia su papel de
insthuctornes, de formadores de Los fdvenes que se
hdn sus alumnos;

4. Tenen Las suficientes habilidades diddeticas para
poden vertern sus expendiencias y conocimientos en -
sus Lnstruldos, a 4fin de que ellos objtengan el -
mdximo de provecho de Las clases que rneciban.

Esta selecedldn debe Zomar en cuenta, también, diferentes
capacidades que puedan sen medidas y detferminadas en base a -

test psicoldgicos y evaluacliones sdcosométnricas.

c. PROGRAMA A CUMPLIRSE.

Ve acuendo a Los objetiveos sefalados y para La consecu-
s46n de Los mismos, La foamacidn de Los aerctécendicos instruc-
tones nrequiere de un proghama de estudios y prdcticas que pen
mitan al aspirante obfener Los conceimientos necesdarnios y La
prdctica suficiente para el cumplimiento de su trabajfo, en -
forma Lddnea.

Este phrograma estd dividido en dos pantes:
Prnimera pante: que puede sen LLamada Lambién etapa pri-

mania, en La que se Lmpunte al alumno concepifos bdsicos
y generales. Esta fase sernd ejecutada en fLa Base Afrea



"Cotopaxi" y contempla clases sobre mecdnica, efectricd
dad y electrdnica, con una duracidn de quince a vednie

Aemancs .

Segunda panrte: es La que contempla La Lnstrucceldn sobre
temas especificos dentro de cada especialidad. Send dic
tada en Tsrael, en LAdioma espaiiol y fLendrd una duracddn
entre sedls y vednte semanas, dependendiendo de La espe-
clalidad el que dunre mayor o menoch Liempo.

Otrnos cunsos sobre clentas especlalidades, sendn dicta-
dos en el mismo Centrno de Mantenimiento.

A todos estos Cunsos se incorporand a oficiales de La -
Fuenza Aérea que, a nlvel de Dinectivos y Gerentes de -
La Industaia Aeronadtica, necesifa y debe estfan en ple
no conocimiento de Los difenentes probfemas que se pre-
sentan en Las actividades aernonduticas de un Ceniro de

Mantendimiento y Entrenamdiento.

d. CATEGORTIAS.

Una vez {inaldlzado el cunso para Instruclores en matle-
nie de Mantenimfento, Los estudiantes sendn ubicados denthro
de Las sigulentes cafegorlas:

- MECANTCOS AERONAUTICOS, con Los conocimientos y entre-
namiento necesanio que Les permita reallzar trabajos -
de mantenimiento de aeronaves en genenal.

- INSTRUCTORES, con Los conveimientos y entrenamiento que
Les penmitfa estan en condiciones de desempefarnse como -
Profesones del Centro de Entrenamienio,



Este personal también se constitfuind en La nesenva fec-
nolédgica del Centro y podnd servin Ltambién como elemen-
fo consulton de asuntos de mantenimiento de aeronaves -
en toda La Fuerza Aclrea.

- SUPERVISORES, personal de mecdnicos aeronaldlicos que -
desempenand Labonres de supervisidn de Los Thabafos que
se nealicen en Los diferentes departamentos del Cenitro
de Mantenimiento

e. IMPLEMENTACION.

Como caiternio fundamental en La cheacidn e implementa-
cldn del Centrno de Enthenamiento, estd el de que éste debe
constituinse en una orngandzacidn complementania def Centro -
de Mantendmiento, peno debe sen administrativamente, Linde-
pendiente del mismo. Para ello debend evifanse La Linterposdi-
cidn o superposdieidn de funciones proplas de cualquier otra
drea de fLa Fuerza A€rea, evitando, también,la duplicacidn de
esfuenzos del pensonal y de material y se trabajarnd en forma
estrecha y cocndinada con el Centro de Mantenimiento.
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1. ACTIVIDADES REALTZADAS.

A gines de jundio de 1984, fue fiamado el contrato entnre
La Fuenza Afrea Teuatoriana y La Tsrael Aincrafi Industries ,
para La ereccdidn de La Industria Aenondutica Nacional en su -
paimera etapa, que era La de La implementacidn del Centro de
Mantenimiento de Aviones y el Centrno de Entrenamienfo de La -
FAE.

En este contrato se establecleron Las obligaciones pa-
ra cada una de Las pantes, connespondiéndole a La Fuerza AL -
hea, nealdizan ftodos Los trabajos necesanios nelacionados con
La infraestructura nequerida para La instalacldn y montaje de
Los difernentes equipos adquinidos a La TAT y de Za infraes -~
trhuctura pana el funcilonamiento de Los Centros de Mantenimien
Lo y de Entrenamiento, ademds de La provisidn del pensonal ne
cesanio para La instalacidn de Los equipos y para La reallza-
eibn de Los Irnabajos de mantenimiento a realdlzarse de acuendo
a Lo programado.

Los trabajos de preparacidin de La infracstructura, fue-
ron Los sigudlented:

1. Remodelacibn del hangan;

2. Construceildn ded edificio para el overhaul de mo-
tones;

3. Construceidn del edificio para el sdimulador y el

avidn FUGA MAGISTER, para el entrenamdiento del -
pernsonal de mantenimiento;

4. Construceldn del edificio para overhaul de acceso

LGS ;



5. Ampliocdldn de La plataforma y construcedldn de un
mure deflectonr;

6. Construcedldn def Banco de Pruebas para motores; y
7. Complementacidin y ampliacidin de La vialidad de La
Base.

Para poder healizan Los trabafos mencionados, La Fuenrza
Adnea, a través del Depantamento de Ingendienfa de fa Dinec -
cidn de Mateniales y de La Gerencda de La Indusiria Aerondutdl
ca, establecid Los crnonogramas de Lrabajo nespectivos,

Pon su parte, La Tsrael Adlncraft Industries, se comphro-
metid a prestar Los servicdos de planificacidn, provisdiin de
equipos, entrenamiento y asisfencia Téendca, tanto para el -
Centno de Mantenimiento como para el Centro de Entrnenamiento.

Lla ejecucddn del proyecto comenzd en septiembre del mdis-
mo aiic 1984,

Durante Los nestantes meses de 1984 y en el Thanscurso

de 1985, Las partes cumplieaon su respective compromiso en La
sdgulente forma:

FAE.

- La Fuernza Aérea nealizd Los plancs arquifectdndi -
cos de Los edificios destinados panra el overhauwl de mo-
tores y de accesondics.

- CompLetd La plandificacidn de Las modificaciones -
que debfa hacense af hangan exdistente y se nealdlzaron -
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tambien Los estudios preliminares para La consirucedldn
o completamiento, segdn el caso, de Las vias de acceso
a La Base y en el intendiorn de ella.

- Se realizaron Los estudios preliminares para La -
construceidn del Banece de Pruebas de motones.

- Se nealizd el estudio de suelos de Las diferentes
drneas en Las cuales se Lenfa planificado construir Los
edigicios nuevos y Lambién el esifudio de suelo de Las 4
reas por Las que pasarian Las diferentes vias de acceao
a Las Lnstalaciones del Cenitro.

- Se indiclaron Los trabafos de nemodelacidn del han
gan y se realizanon Los trdmites de nigorn parna Licliahr

Loy trabajos de instalacidn de Las nedes de agua pota -
ble, alcantarillado, enengfa eléctrica y, fambién, para
La construceidn deld Local para el servicio contra Lncen
dios. Igual cosa, para La consfrucelidn de Los edificios
para cverhaul de motores y overhaul de accesordios.

- Se pldid a varias emphresas constructoras, que pire
senten ofentas para La construceddn de vias de acceso, -
para La ampliaedldn de La plataforma y para La construc-
eldn del muro deflecton;

- Se nealizanon thabajos en Las bodegas de abasfecd
miento, para La colocacidn de todos Los equipos, partes
y nepuestos adquinidos a La TAT, Les que habfan Llegado
ya a £a Base y que fuenon debidamente clasificados, on-
denados y ubicados de acuerndo a Los procedimientos de
Abastecimientos de La Fuenrnza Aérea.

Es necesanio sefdalar que dunante 1985, La Fuenrnza Alrea -
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el mismo Centno de La Base "Cotopaxi", en Lafacunga.

Estos cunsos cubnienon Las Arneas bdslcas de Téendcas de
La Tnstfrucceidn para Las dreas de Mantenimiento, Elecitnd
nica y Electricidad e Instrumentos.

- Indedaron y fLnalizaron su entrenamiento en fas -
instalaciones de La TAT, Los téendicos en Suelda, Estruc
turas y Pintuna y continud en Tanael eof personal desdig-
nado pana Motonres, Overhaul de Motonres, Ammamento, Elec
tnicdidad y para Sellamiento de tanques.

- Se adelantd el cunso de entrenamiento de Los mofo
nistas que Lban a Lndelar Los trabajos de mantenimiento
del avidn KFIR, en Los primernos meses de 1966,

- Se Lnfedd La provisdidn de equipos para el Cenihro
de Entrenamfento y en julio de ese afio, LLegaron tres -
instructones -de La TAT, como pante de La asistencdla Léc
nica de esa empresa.

Dunrante 1986, La Fuenza ACrea continud con La efecucddn
de Loes trabajos de infraestructunra, entre ellos el tallen de
motones, donde se deblan nealizan Los trabafos de mantendimien
to y reparacddn del avidn Kf{in y sus mofones, Zriabajos gque ha
bian sido previstos para ese afo.

ta TAT continud con el envio de Los equipos y matenial,
de acuendo a Lo convenido en el contrato., LLegd al Centrho de
Mantendimiento el avidn Fuga Magisten, el que serd utilizado -
para el entrenamiento técnico del pensonal de La FAE asignado.

- Se completaron diez cursos de entrenamiento, con
Lo cual se cubnié aproximadamente ~€ 82 % de Lo progra-



mado y convenddo en el contrato, en cuanfo a entrena- -

miente.

- Lo programado para el entrenamiento de instrucio-
res, se cubnid en un 76 § y La asistencia técnica, en
un §4 %.

- Durante el mencfonado aioc LLegaron sdiete téondicos
isnaelitas parna el Centro de Mantenimiento y Lres Ains -
thuctores para el Centro de Entrenamiento.

Entre Las difernentes actividadades desanrnclladas en 1986,
cabe destacar La inauguracidn de La Paimera Etapa de La Tndus
trhia Aenondutica, La misma que tuvo Lugan el 17 de febrenc de
diche aifo, acto con el cual se did indicio a Los trabajos espe-
elficos del Centro de Mantendimiento.

EL 18& de febrerno, dia siguiente al de La {nauguracién,-
Llegd el pnrnimen moton J 79, ndmerno 461320, para que se Le ha-
ga La inspeccidn de 400 horas, trabajo que porn primera oea -
s46n Lba a sen realdizado en el padls. En este trabajo parntici-
paron 25 téenicos de La Fuenza Aérea, con el asesoramiento de
téendicos Ainsinrnuctonres de La TAT. La mencionada Lnsdpeccddn Lon
mind exitosamente en fundic del mismo aiio, habiéndose entrega-
do el moton a La Base Aérea de Taura, el dia 30, con Los docu
mentos y formublarnics respectivos.

INSPECCION DEL MOTOR J 79 {GENERAL ELECTRIC) DE 400
HORAS .

Los Zrnabafos nealizados en el moton seiialado, fueron -
Los sigulentes:



- Venificacion de Las diferentes pantes y acceso -
nios del moton.

- Desmontaje del Jet Pdipe.

- Desmontafe de Las diferentes parnles y accesorios
detl moton.

Desmontaje de Los accesonios para que sedn moddfd
cados en La TAT en Ishael.

- Contrnol genenal por FOD (Foreing Object Dgmage) -
Dafio por ingesiidn de objeto exfraiio.

- Desmontaje de La secedldn caliente, compuesia pon
La turnbina, La cdmara principal de combustidn, de post
combustidn y La aamadura de La furbina.

- Desmontaje de Los accesorndos, sdiendo Eatos: (4L -
trhos, caflenfas, bombas, ecaja de engranajes, efc.

- Traslado de partes a La Seccidn de Procedimien -
fos, seceddn en La cual se realiza una Lnspeccidn minu
ctosa de fodas Las parntes requendidas para detectar ra-
faduras, degectos, tolerancias, efc.

- Recepedidn de Los Kits necesariocs para Las modifi
cacdioned a realdlzanse en La Seccdidn. Con nespecto a es
fe punfo, se realizaron algunas modificaciones en el -
Centrno de Mantenimiento, pero ofnras no pudieron hacexn
se por falta del Kit necesanio y de clenfas herhamien-
Xas que tenfan gque son pedidas a Tsrael, por ser muy
especiales.



- Reemplazo de partes con degfectos o fuera de tole-
ranclas.

- Ensamblafe general del motor.

- Revisidn genenal e inspeccesidn de Control de Caldi-
dad.

- Comprobacidn funcional en el Banco de Prueba. E4
fe Zrabafo se Lo nealizd en La Base de Taura, por falia
de £a infraestructura necesania en el Centro de Maniend
miento.

- Entrega del motorn a La Base de Tauwra.

En el ftranscurso de 1986, este mismo tipo de ftrabajo se
nealizd en dos motores J 79.

Para tener una Ldea de Los consdiderables beneffcios que
La Fuenza A€rea obiiene al realizan estos Lrabajos de Lnspec-
ceién de 400 heras de Los motonrnes T 79 de Los aviones KFIR, den
trno de sus propilas Ainstalaciones del Centro de Mantenimiento
de La Base Adrea "Coiopaxi", de latacunga, a continuacidn &.
presenta un cuadro explicativo de Los trabafos nealdlzados ¢
La antes menclonada Lnspeccidn de 400 horas de un moton J 79
y sus costos.

CALCULO APROXIMADO DEL COSTO DE LA INSPECCION DE 400 HQO
RAS DE UN MOTOR J 79 REALIZADO EN LA INDUSTRIA AERONAU-
TICA DE LA FUERZA AEREA.

FACTORES HUMANOS,TECNICOS V ECONOMICOS UTILTZADOS EN LA
INSPECCION.




* ok

Descrndipedldn

Aernotécndicos

Hohas dianias

Dias
Administrative
Honas [hombae
Combustible
Trhanaponite abreo
Kit de modificacidn
Banco de phueba
Reparacdidn en TAT
Asistencla Téendoa

Descrdpedlin

Horas fhombre
Horas [hombre
Combustible GLNS
Trnanspoaie: Avao
C-130
Buggalo
Kit Moddificaciones
Reparacidn en TAT
Repuestos

Compra Local

Vidticos [(Taura)

TOTAL

(Administ,)

Cantidad Costo
25
&
63
10 %
Sucres 120,00
1000 GLN Sucnes 40.00 GLN
6 HRS
1 us ¢ 2.627,54
2 HRS Sucnes 50.000.00 HR
10 BA Suenes 1'000.000.00
7 US & 40.886,00
PESARROLLDYO
Cantidad Costo US $ Costo Suches
12.600 1'512.000,00
1.260 151.200,00
1.000 40.000,00
(HRS) 2 1.375,46 226,950,90
" 2 4.376,40 722.106,¢00
n 2 2.545,30  419.037,40
1 2.627,54 433.544,10
10 EA 11000.000,00

497.000,00
100.000,00
50.000,00

51157.832,40

De Las reparacdiones en La TAT no se tilene el cosfo neal.
La asistencia téendica estd dentro del contrato entre FAE e TAT.
EL costo de un s0lo téendico es de aproximadamente US$ 10.000.¢0

mensuales; en
tal de USS 40,
S/. 6'500.000
La inspeccedidn
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cuatho meses que dund La Lnispeccdbn,
§88,00, Los mismos que en sucres equivaldrfan a
aproximadamente, valor mayor al costo total de -
en La Industria Aerondutica Ecuaforiana.

dartfa un to-



CUADRO No. 6 : CRONOGRAMA DE TRABAJOS PARA
LA TNSPECCION DEL MOTOR J79-J1E QB. SERIE NUMERO 461317

FECHA DE INICIO: 13 ABRIL 1987

SEMANA

N 1 2 3 4 5 6 7 §

~0
—
<

Iy 12

DESCRIPCION L MAT VLL o M) R LML) VL 10 LT T L AT L M3V 300 LT VLM SRV LM BT UL LA ) T

RECEPCION MOTOR |-
Y DOCUMENTACION [

INSPECCION POR -
F.0.D, * N : ;

DESMONTAJE PIE- ! :
ZAS MOD. 1AI -

Cdip

DESMONTAJE CAMAA -
RA COMBUSTION**

i
=

| DESMONTAJE e |
TURBINA *%% - ;

DESMONT. CAMARA ¢ | ;
AFTER BURNER ** | %

DES'IONTAJE JET b
PIPE ** F

INSPECC, TALLER st

PROCEDIMIENTOS BN |
INSPEC. LIMPIE- T |
ZA FILTROS

ENSAMBLAJE Y
APLIC. MODIFICAC,

En esfa Llnspeccidn se defermina s4 el mofon requiene sen enviado a TAT,

** Pantes Calientes del Moton.

¥*E - Cuando el nozon de La fwibina estd fuena de tolenancia, es enviado a fLa TAT panc su reparacin.
NOTA EL Aniclo del dliime paso depende del fiempo que fanden en hegresan Las pantes enuviadas a La TAT.



CONCLUSTON:

La inspecetdén en La TAT tiene un costo entre US$S 150.000
y US$ 170.000 y en La Indusiria Aerondutica es de apro-
ximadamente US$ 371.829,30, Lo que demuestra un ahorho -
mds que considerable,

Como se puede observar del cuadro antenion, Los Lrnaba-
jos nealizados en esta Lnspecedlbn ascendlieron a La canfidad
de S/. 5'151,832,40, equivalentes a aproximadamente US ~
$ 31.629,30,

EL mismo Trabajfo, neallzado en Las Lnstalaciones de La
IAT, en Tsnael, tiene un costo aproximado de US$ 160.000, Lo
que demuestra un Lmpresdionanfte ahornro que va en beneficio de
La Fuerza A€rea, en pariicular y del palfs, en general, sdin -
contarn con La experfencda adquirida por su personal de ofL-
clales y aenotéendcos del Centro de Mantenimiento.

Varnios problfemas se detectaron durante Los thabajos de
inspeceidn, entre ellos se pueden seiialan Los sigulentes:

1. Se trabafd en un Lugar provisional, por 4alta de €a in
fraestructura necesaria que ne estuve construlda a -
tiempo, en hazdn de Los problemas econdmicos seffalados
cop anternloridad;

7. La falita de infraestructura requenida para el montaje
del banco de prueba de motohes, Lo que fue motivo pa-
ra que una vez teaminada La inspecclén del primern mo-
torn, La nespectiva comprobacidn funcional tenga que -
hacense en ef Banco de Pruebas de La Base de Taura,el
mésmo que regquindld de ciertas modificaciones, Las que
fuenon hechas con pantes del bance de pruebas del Cen-
tho de mantenimienta.



EL Lugar donde se hallaba instalada La seccifn motohes,
carecla de Lnstalaciones eléctricas y neumdficas, de -
biendo el pensonal del centro nealizan instalaciones -
provisfonales, a medida de Las necesdidades;

Falta de matenial necesario, como grasas, solventes, -
jlufdo hidrndulico, ete,;

Falta de matenial de consulta, como Ondenes Téendcas y
Boletines Téendlcos en ndmero suflelente y falta de An-
formacidn téendica detallada de Las difenentes moddifi-
caciones, Linformacibn que debe sen dada por Los miem -
bros de La TAT ;y

Falta de agilidad en La atencifn de pedidos realizados
a La Base Aérea de Taura y de La afencdidn oporfuna 2 -
Las Gndenes de compra del wmaterial nrequenido para al -
gunos de Los trabajos a realizan.

INSPECCION DE 600 HORAS DEL AVION KFIR.

EL 2 de abril de 1986, el avidn KFIR No. 909 arnibd a
La Base de Latacunga, con el objeto de que se Le efec
tuara La Lfnspeceidn de 600 horas en el Centro de Man-
tenimiento de La mencionada Base . Dicha Lnspecedbn -
se Andedld el dia 4 del mismo mes,

EL ndmerno de pensonal de acrotéendicos de La Fuenza -
alrea que participd en dicha Lnspeceddn, fue de 23,
con el apoyce de otrnos 13 aenctéenicos perntfenccientes
a othos repantos de La Fuerza Aérea, Los que fuencn -
hequernidos pana Los trnabajos de pintuna del mismo -
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avidn KFIR y conrn La asdistencia fecnica de 3 Lnsftructo -
nes de La TAT en mantendimiento, estruciuras y electricd
dad.

Los frabajos nrealizados en el avidn KFIR 909, son:
- Recepeddn del avidn.

- Desmontaje del asdiento de eyecedldn y desarntillado
en La plataforma.

- Tngreso del avidn atl hangan.
- Desmontaje de Las tapas de Llnspeceddn.

- Colocacdtdn del avidn en gatos y La nivelacibn nes-
pectiva.

- Desmoniaje def moton.

- Tnapeccldn segidn Las Grdenes técendicas y el manual
de Lnspeccdidn FORM 4556-4.

- Instalacidn del motonr.
- Comprobacidn y cornida del moton en punto fijo.

- Comprobacidn del funcionamiento de Los vanios s446-
temas delf avidn.

- Instalacidn del asiento y de Los sisfemas de arma
mento.

- Chequee {inal y el nespectivo conthol de calidad.
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avidn

- Vuelo de comprobacidn funclonal deld avidn,
- Entrega con La documentacdidn nespectiva.

Este tipo de Llnspecceddn -Lnelulda La pintura- se real.i-
dos aviones KFIR de La Base Aérea de Tauira.

Duranite Los trabajos de inspecedldn de 600 honas del -
KTIR 909, se detectaron Los sigulentes problemas:

Falta de Linstalaciones eléctricas y neumdticas en Los -
tallenes del hangan. Parna soluclonan €sto, se nrealiza -
non adecuaclones provisionales;

Falta de algunos equipos de tlernra y herramientas espe-
ciales que Tuvieron que sen solicitadas -en calidad de

préstamo- a La Base A€rea de Taura;

Falta de agilidad en Los abastecimientos de partes y hre
puestos;

Falia de mateniales como: grasas, sclventes, efe.;

Falta de matenial de consulta Léenica y de actualiza -
cilfn de boleidines téonlcos; ¢,

Falta de thansportacidn abrea oportfuna de Los diferen-
tes equipos, herramientas y accesonios, Lo que ovecasiond

netrasos en Los trabajos.

Es de fusiiedla reconocer y desfacar que, a pesar de Los

problemas encontrados para La healizacidn de ambos fipes de -

thabajo, problemas ccasionados porn La falta de Lnfraestructu-

ra o de clentas instalaciones o matenial y equipos, Los mis -
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mos fueron ejecutados gractas a La gran capacidad profesional,
al enoxme espirditu de superacdén que demostrharon y a La ghran
disciplina y Lealtad que pusienon de mandfiesto fodos Los ofd
ciales, acrotlendicos y empleados civiles de La Industrnda Aenc
ndutica de fLa Fuernza Aérea.

De eneng a mayo de 1987 se efectud La Lnspecedidn de Lres
motores J 79 de Los aviones KFIR de La Base de Taura, cornes-
pondientes a La inspecedlon de 400 horas, totalizando asd cdnco
motones que han cumplido con este Trabajo mandatonio, el mismo
gue ha sido nealizade en forma por demds satdisgactordia.

TRABAJQOS ADICIONALES BREALIZADOS EN EL CENTRO DPE MANTENT-
MIENTO.

Con La expendencia adquirida en La ejecuctdn de Las Lins
pecedlones fanto de motores como del avidn KFIR y pon La nece-
sidad de mantendimiento de fa Fuerza Aérea, La Insiifucdidn chre
yé convendente que, a mds de Los trabajos ya mencionados, se
realicen ofros en Los difernentes tipos de aviones de La Fuer-
za Aérea, anticipdndose en ciento modo a Lo plandificado ini -
clalmente.,

Asi tenemos que, a pariih de enerc de 1987, se dd inl -
elo a un programea de manfenimiento y reparacidn estructural ,
de trnatamiento antlicorrosdivo, de pintura y de electrnicidad e
instrumentos de Los aviones A-37 B, de La Base Aérea "Eloy AL
farc™, de Manta.

EL primen avidn Llegd al Centro de Mantenimdiento de La
Tndustnia Acrondutica Nacdlonal fue el A-37 B No. 374, el mis-
mo que entrd pana su reparacidn La primera semana de eneno
habiendo salido feaminado el trnabajo a fines de febreno. Un -
segundo avidn enird la dliima semana de febreno y saldid a fi-
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nes de abail, estando previsto el mismo tipo de trabajo para -
un ndmero no deferminado adn, de aviones A-37 B en el Lrans -
cunso de Los restantes meses de 19§7.

Los trabajos realizados en el primen avidn fueron Los -
slguientes:

REPARACION ESTRUCTURAL.
- Reparacidn del canrenaje de La toma de combustible;
- Reparacidn del borde de ataque del ala;

- Reparacidn y confeceidn de nuevas tapas de LLena-
co de acedlte de ambos motores;

- Reparacidn de Las puentas de fuego Lzquierda y de
necha;

- Reparactdn de La puenta de acceso al motor del fLa

do {zquliendo;

- Repanacidn de 3 costillas, tanto del vozo del mo-
ton Lzquderdo como del motor denecho;

- Se nealizé el cambio de remaches en el cono de es
cape del moton;

- Repanracidn y neforzamiento del montanfe para el -
atenuadonr Lzquierdo;

- Cambiado el carenaje del soponte del panabrisas en
La parnte superioh;

- Reparacidn de La Zapa de alojamiento de pantallas
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de Los motores Lzquierdo y denecho;

Cambio de nemaches del borde de afague del ala;

Reparacidn de Los carenafes de Las banquillas de

Los motores del Lado Lzquiendo y del derecho;

Reparacién de Las tapas de Los tanques de combus-
tible;

Reparacdibn de Las tapas Linferiores de Los moto -
res Lzqulerdo y derecho;

Reparacddn de Las costillas de Los brazos de fox
si6n del elevadon fzqudlendo y dernecho; y,

Reparaeidn y neforzamiento de una costilla del Li
mén de dinecedién.

TRATAMIENTO ANTICORROSIVO.

Ltuege de La inspeceddn de cornrosibn, se encontnd en el
avidn difenentes Lipos de La misma: porn picadura, corro
s406n und forme ¢ corrosidn galvdndca, en especial en Los
alenones y en Las aletas que son de magnes.do.

EL total de cornosidn encontrada fue de aproximadamente

En el fuselaje delf avidn, en La parte delantera -
se encontré corhosidn porn pilcaduna en Los dos La-
dos Lzquiendo y derecho y en Los remaches. Conrno-
s.0n calificada como modenrada.



En el empenaje se encontrd corrosdidn por pleadu -
ra en Los estabilizadonres ventical y honizontal ,
Lgualmente en el nefuenzo del Languerno del estabi-
Lizadon hondzontal. Esta dliima calificada como co

nhosidn severa pero dentrno del Limite;

En Las alas, en Los bordes de ataque, parte infe -
nion donde van Los pylones y en La parie supenion
en Las tapas de acceso a Los Tanques; Los alerancs
y alefas presentaron una cornosidn galvdnica cali-
ficada como severna y fuera de Los Limites, por Lo
cyal el matenial de La supenficie del afendn Luvo
que sen reemplazodo.

Ee tratamiente anitlcorrosivo se Lo real.izd de acuerndo a
La Onden Téenica No, TA-37B-23.

PINTURA.

EL proceso de pintura se realizd de acuerdo a La Orden -

Téenica seialada anterionmente y a La 0.T. 1-1-4.

Previo a La pinfura del avidn, se nealdizd el sellamiento

en todas Las dreas de su superficie, con el objeto de -~

prevenin un ndpldo detenloro por cornrhosidn, evitando con

dicho

sellamiento £La humedad.

ELECTRICIDAD E INSTRUMENTOS.

Todos

Los instrumentos del avidn fueron reldirados e Ains

peccionados y chequeados en Los Bancos de Prueba nespec

Lives.

Una vez que fueron realizados estos trabajos, el perso-



nal encargado de Los mismos, formuld varnias recomenda -
clones valiosas , Las mdsmas que Servirdn para evilar -
al mdximo Los problfemas de conrnosdidn que se presentan -
en Las Bases Abreas de La FAE, fLocalizadas en La Costa
del pails,

Con La expeniencia adquinida en este fipo de frabajos y
con La capacidad demostrada por el pensonal téenico delf Cen -
tro de Mantfendmiento, Lo Fuernza Aénea ha creldo conveniente -
programan £a efecucidn de frabajos similanes en othos aviones
operados en Los diferentes Repartos y asi tenemos que pronto
se Anfclandn estas Labones en Los aviones T-34 de La ESMA -
"Cosme Renella" de Salinas, para Lo cual se encuentra ya en -
La Base de lLatacunga, el primen avidn.

Se tilene previsto, ademds, para el prdximo afo, Los mis
mos thabajos para Los aviones Jaguah y se encuentra en estfu -
dio La posibilidad de realizanlfos también Los de Repofenciald

dad de Los midmos aviones, en un fufuro cenrcano.

En esta pante conviene sefialar que dl Lgual que en 1985
-pon Las nazones pon todos conoeddas, especifalmente pon La -
drdstica baja de Los precdios del petnéleo, tampoco en 1986 pu
de La Fuenza Aérea cumplin con Lo programade en cuanfo a €a -
construceddn de Los edificios donde deben ubicanse Los dife -
nentes Talleres y facilidades de Los Centros de Manfendimiento
y de Entrenamiento. S.cnembargo, actuafmente se encuentran -
operando ya Los Tallenres de Estructuras, de Motores, de Pintu
ra y de Suelda de Angdn.

EL Centrno de Manfenimiento de fLa Indusirnia Aeronduilica
cuenta actualmente con cerca de cincuenta téenicos de La Fuen
za A€rea en Las difenentes especlalidades, sdiendo €sfas: Man-
tenimiento, Motonrnes, pintura, Estructurnas y Electricddad, fe-
niendo Los connespondientes asesones técnicos de La TAT.
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CUADRO No. 7: PROGRAMACION ANUAL PARA [AS INSPFCCIONES UE LOS
AVIONES KFTR - 1987
MESES ENERO FEBRERO} MARZO ABRTL MAYO JUNTIO JULTO AGOSTO JSEPTIEMBRE OCTUBRE NOUIE;‘ABRE’DICIE{L{BRE
NﬂgERIEmNA 31405167 8 NI A R14p516 {1781 819|20121§242324252 62732 87 4305 43233 4 35%637?3839404? 421 3|4445|461 7148495015157
30 AT A | e '
701 A
905 3
INSPECCTON NOTA: EL CUMPLIMIENT DE ESTA PROGRAMACTON ESTARA SUJETA AL ABASTECTMIENTN Memud]
PINTURA ¥ PUNTUAL DE EQUIPO, MATERTAL, PARTES Y REPUESTOS REQUERIDCS FAKA Lo

THONEANTAMNLTO




CUADRD No. &: PROGRAMACTION ANUAL PARA LAS INSPECCIONES DE LOS

AVIONES A-37B  (1987]

63

MESES ENERO FERRERD MARZC ABRIL MAYO JUNTO JULTO  |AGOSTO SEPTIEMBRE QCTUBRE NOVIEMBRE|DICTEMBRE
N“SERIﬁMNAT 2131 4 5{6 (7 | &19100 11213141506 (17(18(19 202?2225Z4E52£2'28293C373233 34(35B6B736594047|4714314445 26(4748129|50!5152

3714 e

583 e

385 | e e e e

|

377 e e i

” e

37¢ * fj::

379 * .

NOTA:  TIEMPO DE ESPERA
oo FOTON AUTONES PTOUTEDEN TNSPECCION ESTRUCTURAL MAYOR, POR LO TANTO NO SE PUEDE DETERMINAR EL TTIEMPO REQUERTDO,




PROGRAMA DE ACTIVIDADES DEL CENTR(O DE MANTENIMIENTO VY -
DEL CENTRO DE ENTRENAMIENTQ, DESDE EL 1 DE ABRIL DE 1987
AL 31 DE MARZO DE 1988.

- DEL CENTRO DE ENTRENAMIENTO:

Construceldn del BLogue No. 42: del 1 de aball al 29 de
fjebrerc de 1988,

Recepceddn e instaflacidn del Entrenadon: del 7 af 31 de
manzo de 19686,

Cunsos para Aerotéendcos: del 1 de jundio de 1987 al 30
de enero de 1989.

Cursos avanzados, dictados pon Instructornes del Centro -
de Entrenamiento [(Jaguan): del 1 de agosito de 1987 al 31

de marzo de 198§.

Cunsos avanzados, dictados pon Instruectores de £La TAT: -
del 1 de abril al 17 de fulio de 1957,

Cursco de Métodos de Insfruccedién: del 27 de abrif al 272
de mayo de 1987.

Cunso de Tqudipos de Vuelo: del 4 al 29 de fundo de 1967.

DEL CENTRO DE MANTENIMIENTO:

Cons trucedidn deld BLogue No., 18: del 1 de abrif de 1987
al 31 de mayo de 1988,

Construceldn del Blogque No., 19: Lgual Liempo que el an-
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ferndon.

Consthucceidn deld Blogue No. 34 {Platajforma para prueba -
de motonres): def 15 de abril al 15 de fulio de 19587,

Continuacion de La necepcdidn de equipos: del 1 de abril
de 1987 al 31 de manzo de 1988§.

Tallen de produceddn de mangueras - instalacibn y fun -
cionamiento provisdonal: del 1 de julfio de 1987 al 371 -

de marzo de 198§,

Taltern de Com/Nav., - Tnstalacidn y funcionamiento provi
sdfonal: sin gechas deteaminadas.

Tallen de Anmamento. Instalacidn y funcionamiento provdi

sLenad: sdn fechas determlnadas.
Pintura de Aviones A-37.

4 Tnspecedones de 400 hornas de 4 motones T 79 de aviones
KFIR.

5 Inspeceiones de 600 horas de 5 aviones KFIR.

CURSOS AVANZIADOS DICTADOS POR LA TAI:
De equipo de Vuelo: del 9 al 20 de funio de 1987.

De Métodoes de Instruccedén: def 27 de abril al 22 de mayo
de 1987,

De equipos de Apoyo 0JT: del 18 de marze al 7 de abril
de 1987,



Curnso de Equdipamiento Bdsico en el avddn Fuga Maglsten:
def 15 al 29 de funio de 1987.

De Aenodindmica (continuacidn): del 29 de fundo al 15 -
de juldio de 1987.

De Elecinicidad e Instrumentos del KFIR: def 29 de junio
al 10 de julio de 1987.

De Meednica def avidn Fuga Magisiter: del 4 al § de mayo
de 1987,

Pe Hidndulica: del 11 de mayo al 8 de jundio de 71987.

De Literatuna y Conitrol de Caldldad: def & de fjunio al -
10 de julio de 1987.

De Computadoras: def 1 de abailf al 15 de mayo de 1987.
De Cinculfos de Pulscs: del 15 de abril al 17 de juldio
de 1987,

De Electndnica Digital: del 15 de mayo af 15 de jundo de
1987.



F. CONSIDERACIONES GENERALES.

1. CONCLUSTONES.

a. La PRIMERA ETAPA de La Tndustria Aerondutica Na -
cional, es ya una realidad. Es La concrecddn de La aspd
hacidn de La Fuenza Aénrnea de contarn con un Centre de -
Mantenimiento y con el pernsonal Téenico calificado que
estd en capacidad de nealizan Las Ainspecciones, el man-
tendimiento y repanaciones de Los diferentes Lipos de -
aeronaves que opera, sLn Leneh que recurilirn a téendceos
extranfernos confratados o a empresas especlalizadas del
externion, consdigudiendo con ello grandes y significativos
beneficios tanto para ella come para el pails.

b. En poco mds de un aito de funcionamiento ya se ha
visto el fruto del esguernzo nealizado y de La entrega -
total a su trabafo porn parnte de Todo el personal que en
ella Labora, tanto oficiales como aerotéendcos.

c. Se ha cumplido con Lo que estaba previsfo para es
ta primena etapa, €sto es el nealizan trabajos de mante
nimiento y reparacidn de Los aviones KFIR y sus moio -
nes; mds adn, gracias a La capacidad, indciativa y expe
niencda que ha ido adquiniendo el pensonal asignado a -
La Industnia Aenondutica, se ha podido heafizan Lrabajos
adicionales, como Los efectuades en Los aviones A-378 -
ty Los que detimamente sc estdn hacdiendo en Los aviones
C-130 y T-34C. '

d. Esto se ha hecho y se Lo seguind haciendo en base
a no poeos dacnificios y dificulades y afrontando phro-
blemas de diferente fndole; perc, allf ha estado y esta



nd siempre ese esplnitu supendon capaz de vencer foda -
clase de obstdeulos; ha estade el hombre, oflcial, aeno
téendco y empleado civil de La Fuerza Afrea que, com -
profundae mistica, ha hecho de su phrofesdidn un apostola-
do al servieclo de La Institucidn y de La Patnia.

d. Las ventafas y beneflclos que se menclonaran como

Loghos a aleanzan cuando nreclén se proyectaba esta obra,
ga son una realidad. Eso de saber que el pals se encuen-
trha mds seguro porgue su Fuerza A€rea estd mds y mejor -
preparada; el {n dejando de depender def extranjero y su
teenologla para La nealdlzacidn de una actividad fan vi -
Ztal como es La Aerondutica, a mds de Lo que para La eco-
nomia del pals significa, merece el neconcedmiento de to
dos cuantos , con patriotismo, dignidad y honnradez, tha-

bajan poa conseguiln mefjonrnes dias para nuesira Patrdia.

Con este Logro se nratdifica aquello que con rnazdn
se afirma, que nuestra Naeddn, amparada en unas Fuerzas
Anmadas fuentes, phrofesionales, responsables y altamente
capacitadas, estand en condiciones de alcanzar el desa -
anollo, progrneso y el bienestarn de todos sus ciudadanos
y con ello, La conquista de sus Objfetivos Nacionales Pen
manentes.

e. La Tndustria Aernondutica, con sus Centros de Mante
nimiento y de Entrenamiento, ya tiene presencia activa y
efectiva como uno de Los fundamentales componentes del
Poden Aernvespacdal de nuestra Nacidn y estd contribuyen-
en qoama positiva al fomento y fortalecimiento de La Con
clfencia Aerondutica Nacional.

f- EL camino estd Trazado, La primera mela estd alcan
zada; pero, adn falia mucho por recorrer para completanr
todas Las elapas proyectadas. Para un pais como el nues-
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trno, para una Tnstitucidn como La Fuerza ACrea, Toda -
nueva empresa es un aeto y esta Lo es mds aidn, porn Lo -

que sdgnifica para La Seguridad y PDesarrnollo del pafs.-:
Pero es esfe un refo al que se engrenta con La conﬂian~f

za y segurlidad de que estd en condiciones de vencerlo, :

con La §€, La capacidad, La defeaminacdidn y el painigfé

tismo de sus hombres.

2.

RECOMENDACIONES.

Luego de haber preparado esfe trabajo de L{nvesti-

gacidn y habenr conocddo todo el esfuenzo que La Fuernza

A€rea ha tendide que nealizar y Lo que ha tendido que Lu-

char pana hacen realidad ese progecto de ayer, me voy a

peramitin hacen unas pocas recomendacdiones, que crneo s0n

necesanias para el cabal cumplimiento de Las fabones que

se desarnollan y segulrndn desarnolldndose en el futunc -

en Los Centros de La Industria Aerondutica de fLa Fuenza

Adrea,

Estas necomendaciones son Las sigudlentes:

Gestionan La asignacidn de Los fondos necesardios
para La construceldn de varnias de Las obras de in
fraestructuna progectadas y que son gundamentales
para La instalacidn y montafe de Los diferentes -
equipos que pexamitindn el mejon funcionamiento de
Los digfenentes tallenes, obras que Lamentablemen-
te han debido sen postengadas pon La difledll situa
eldn econdmica por La que ha afravesado el pais en
Los dltimos afos.

Dotan al hangan y a todos Los tallenes, especlal-
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mente Los de overnhaul de motores y de accesonivs,
de Las instalaciones eléetnicas y neumdticas, Ln-
dispensables para Los distintos trabafos que alli
se nealdlzan.

Indcdarn cuanto antes La Segunda Efapa delf proyec-
to de La Industria Aerondutica, ampliande su Ln -
fraestructuna, especialmente La destinada a Los
tallenes de overhaul de aviones, mofohes y acceso
nios, para cubrin Los trabafos de inspecedlones ge
neratles y de IV Escaldn de Mantenimiento {Inspec-
cidn Magyor) de Los aviones KFIR y, también, de -
Los aviones Jaguar y F-1 de La Base Afrea de Tau-
ra.

ITgualmente, confinuar con Las obras de Lnfraestfruc
Tuna regqueridas para el funclonamiento adecuado y
el cumplimiento de Las Labores asignadas al Cenitro
de Entrenamiento, con el propdsifo de que esfe se
constituya en un futuro no muy Lefano, en el Tnstd
tuto Tecnoldgico de fLa Fuernza Adnea, que, cumplien
do Programas a nivel medio y supenior, sea el Cen-
trho de Formacddn Académica y Téenica de Los cade -
tes especialistas de La Institucdidn, Los mismos -~
que actualmente realizan sus estudios en La Escue-
La Politéenica del Ejéncifo.

Continuar con La Limplementacidn de Las subsigulen-
tes Etapas del progecto, con el {in de atendern Las
necesfdades de mantenimiento y reparacidn de Las -
aenonaves del Ehéncito y de La Anmada ¢, postenioch
mente, de Las aeronaves de La aviaciln comenclal y
privada del pals, cumpliendo asf con La {Lifosofla

con La que fué concebida.
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Promocdonar, por Los medios mds adecuados, La po-
Adtiva Laborn que La Fuernza Aérea nrealiza a Tra -
vés de La Industrla Aerondufica desde su sede en
La Base Acdrea "Cotopaxl” de Llatacunga, fanto en -
el campo de £a Segunidad como en el del Desanno
rnollo y hacen conocen y valoran su importancia
dentrno del Poder Aencespacial del pafs y La actd

t

t

vidad que realiza en positivo beneficic de La

aviactdn militarn y civil del Ecuador.

Quito, 9 de junfo de 1987.
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