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PRODL O&OC

El presente trabajo de Investigaciodon individual es producto
del esgtudio, de los origenes, de los primeros esfuerzos
desarrollados por los pioneros de la aviacidn nacional; en su
afdn de integrar nuestras regiones a nivel nacional v
mundial, asi como conocer la importancia de la Regidn
Amazdnica desde el punto de vista Geopolitico, la situacidn
actual de la regidén v el futuro de la actividad aeronadutica
de nuestro pais, bajo el control v administracidn de la
Direccidn General de Aviacidn Civil, como entidad rectora de

las actividades Asronauticas en el Ecuador.

Deseo dejar constancia de mi gratitud al alto mando de 1la
Fuerza Abkrea Ecuatoriana, al haberme dade la oportunidad para
participar como cursante del ¥XIX Cursco Superior de Seguridad
v Pesarrollo; a los sefiores Directores v Asesores del
Institute de BAltos Estudios Nacilonales, a la Direccidn
General de Aviacidn Civil, al Sr. CRNL. Juan Jétiva Asesor-~
Guia del presente trabajo, asi como a todas aguellas psarsonas
v organismos gue han colaborado para el desarrollo del

presente trabajo de investigacidn individual.
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En los Ultimos tiempoes en el nundo se han producido una sgeris

de acontecimienitos, los mismos gue han afectado a nuestra

O

aqgi

g

11, a nuestro continente v & pnuestro paiz por ger una

parte constitutiva.

En @gte marco 2l pais deberd& empelarge en recuperar 21 biesmpo
pevdido, en un corio plazo v tratar de alcanzar un nivel de
degarrollc scondmico social autosostenido; el mundo se esta
valviendo cada vez mas integrado, mas interdependiente

, 1Oos

mercadas e

n

tan converglendo entre si, con =21 peligro de gue
&N esta  procesc de globalizacidn se pueda conduciy a la
marginacidén de los paisss gue no esten atentos a estos
cambiog v podamos salir de la sgituacidn gue 2e nos ha dejado;
sumergidos en une larga historia de explotacidn primero v de
un manejo  desorientado e ineﬁicéz de sus politicas internas

despuks.

El crecimiento zocioc-econdmico por =i mismo, Do va a Jgenerar
sguidad particularments a corte v mediano plazo, por lo dgue
gs menester e indizpenzable gue las politicas destinadas a

vevitalizar el desarrolle comprendan en forma indispensable,

£

acciones  destinadas a medorar la situacidn de lo

e

ectares

i

vilnerables de la sociedad; ezto  ge  puede consegulr

incerporando en todo 1o gue ssa pogsible al proceso productivo



de tal mansera cue =21 alivio de la pobreza, 1o sea solaments
una rtransferencia de rvigueza v produccidn; sind més bien una
contribucidn a la creacidn de las mismas, dztas deberaén ser
hechas con precizidén hacia aguellos sectores que realments
negesitan,

La Regidn Amazdnica, constituye una esperanza del futuzro por

08 recursos dqus en 2lla guardan, por Lo guse es  nedesario

[

conclentizar a nuestra poblacidn, & nuestrog dirigentes para

defender nuestra soberania, nusstra integridad ferritorial,

nuestra  integracidn nacional, nuestro desarrvrolle =sogio-

geondnice, por lo gus se deberd apovar cualquler intente de

fomentar, incrementar, modernizar la infrassiructura
aeronéautica de la regidn oriental; por  parte de los
srganismes baje cuya regponsabllidad recase como 28 la  Fus

Abrea con la activacidn de Ba ztaszs de acuercéo
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a lasz nipditesgis de conflicto censider'das; asi cone la
Dirsccidn General de Aviacidn Civil con la  activacidn,
mEJjOTraniento, de pistas v asrddromes en 1a regidn, a £in de
permitiy el desarrcilo e integracidn de cientos de
ecUuatoriancs ahandonades en  la Regidn Amazdnica ¥ sus
fTrontervas, las gue 0o digponen de un  transports, una

infrasgtructura gue leg permita =1 poder tomar contacto, con

¥

las demds rvegion 1 como &l explotar las riguezas v
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comercializar 1os productos c¢oil obtros sectores  d

procurandoe su desarrolle  scocio-econdmico, 13 seguridad



ayxterna e interna, va gue estas actividadss permitirdn 1a
sobrevivencia nacional, de acuerdo a las exigencias de la

vida contemporanea.

Es por esta razdén due en el degarrollo del presente trabajo
de investigacidn, permitiréd establecer la situacidn actual,
da la regildn, su importancia, v la necegidad de dizponer v
mantenser una infraestructura aeronadutica adecuada, gue apove
al desarrolle v la integracidn de la regidn; luego de una
revision gobre lasg viasg de comunicacidn, log medios, asi como
la dmportancia de la 2Amazonia desde el punto de vista

geopolitico,

Ademés el prezente trabajo, permitird conocer 21 esfusvzo gue
la TPFuerza Akrea, a traves de la Dirveccidn General de
Aviacidn Civil; ha desplegado en beneficio de nuestra
integracidén, desarrolle v seqguridad, porgue asta =3 la
mistica de una institucidn noblsz v abnegada como es la

Zloriosa Fuersa Adrea Ecuatoriana.



NECESIDAD DE UNA MEJOR INFRAESTRUCTURA AERONAUTICA

EN LA AMAZONIA COMO HERRAMIENTA DE INTEGRACION Y

DESARROLLO

CAPITULO I

1. ANTECEDENTES:

El desarrollo tecnoldgico y el vertiginoso proceso
gue alcanzan todas las actividades aeronduticas asi como su
importancia, exige un andligis permanente v actualizado de
los aspectos econdmicos, sociales, politicos v militares que
se derivan de esta actividad que es dindmica v gue desde los
origenes de la humanidad siempre se han ideo vinculande a la
misma con sus descubrimientos v avances en el campo de las

comunicaciones v el transporte.

Las caracteristicas inherentes al transporte adreo como
la veleocidad, £flexibilidad permiten cumplir papeles de vital
impeortancia al contribuir al desarrollo socic-econdmico del

pais.



La tecnologia moderna esta proporcionando nuevas
aptitudes tanto en lo gue respecta a las asronaves, como en
s infraestructura vy servicios.

El Thombre puede dominar la tilerra cuando se encuentra
gn capacidad de vencer vy acortar las distanciag, facilitar el
transporte de perscnal, eguipo, bienes v productos, el
desarrolle del transporte permitirad integrar las economias

regionales, nacionales o internacionales.

La aerondutica participa directa e inderectamente en el
progresc de la nacidén, razdén por la cual se hace necesario vy
primerdial gque se establescan bases y accilones que encaminen /
a sgu desarvrollo con apove v decisidn de Jos Estados v sus
orgnismos gue tienen estas responsabilidades.

La oferta vy demanda del transporte hereo, de acuerdo
a los indicativos gue han demostrado su evolucidn, tienen un

compertamiento ciclico, debido a factores externos come

constituven los inviernos fuertesg gue han causado
inundaciones, asi como que ciertas pistas de aterrizaje gue
no gse las pueda utilizar, el invierno ha determinads: »
temperaturas bajas y altas. Ademé&s ha contribuido a dste

comportamiento c¢iclico, el incumplimiento de itinerarios por
parte de las compaflias, incrementos de precio an

combustibles, tarifas, servicios, etc.

A pesar de estos problemas la actividad del transporte
aeronauticoe se desarrollard v la poblacidén la utilizard con

mavor frecuencia,



1.1, IMPORTANCIA DEL TRANSPORTE

En el Ecuador como en todo pais en vias de
desarrollo, los problemas del transporte adren, terrastre vy
maritimo son graves; log mismos que han limitado el desarrolo
socio-~econdémico de nuestro pais; por la carencia de una
infraestructura adecuada en razdén de las condiciones
especilales de nuestra geogdgrafia, asi como por la falta de
recursos v gl elevado costo de cualguier obra de
infraestructura para un desarrollo armoéonico. Los
transportes, las comunicaciones, la energia v otros servicios
se han transformado, por esta razdédn =g motivo de constante
preocupacidén por parte de los organismos encargados de la
planificacidn, en nuestro pais como es &l caso del CONADE,

gque refierigndose al transporte manifiesta:

"L,a historia del comercio se confunde con la historia

de las comunicaciones por tTierra y por mar?,.

Paises industrializados han comprendido gue si des=an
un desarrolle econdmico adecuado, se hace necesario el
disponer de la infraestructura, servicios, mediosi adecuados,
seguros vy eficacesgs; por lo gue la inversidn en estas

actividades es significativa.

En  lo gue respecta a la actividad aercondutica se
encuentra en constante evolucidn, va gque el desgarrollo de

aeronaves, en el tamafio, en el nimero, vy caracteristicas asi



Como la confianza gue las mismas dJeheran permite el
crecimiento de su ocupacidén v ha determinado gue se tenga gue
modernizar la infraestructura aerondutica; en razdn de gue el
transporte akreo es el resultado de la conjugacidén de tres

factores bhiasicos dgue al mismo tiempo lo Justifican: 1la

demanda de trafico, la oferta vy la exXistencia de la
infraestructura.
1.1.1. Evolucidn del Trangpvorte Adreo en el Ecuador.

El desarrcllo del transporte abkreo v 1la
aviacidén nacional en el pais se remonta al afio de 1.811,
cuando por primera vez se habld de aviones, donde Jjdvenes
entusiastas organizaron el club de tiro YGUAVYASY, gue mas

tarde se denomind "CLUB DE T'TRO GUAYASM.

El primer avién comprade por el club llegd al pais el
29 de Septiembre de 1.913, era un monoplano gue se le bautizd
con el nombre de "PATRIA" =l mismo dgue fue piloteado por
COSME RENNELLA B., pionero de la aviacidn, gquien realizd sus
estudios de pilotaje en Francia e Italia v a su retorno
trabaijd Junto a PEDRO TRAVERSARI; en la formacidn de 1la

Escuela de Aviacién.

otro da los pilonercs de la aviacidn es Pedio
Traversari, guien luego de obtener su brevet de piloto
aviador en <Chile retornd al pais vy se dedicd a dsta

actividad. Con la llegada del avidén "TELEGRAFCO I", el 9 de



Agosto de 1.920 adguirido por el Diaric el Telégrafo de
Guavaguil, se abrid un mejor horizonte para 2l desarrollo de
la aviacidn nacional; este avidn en un vuelo de imponderable
valor transmontd la cordillera de log Andes el 4 de NHoviembre
de 1.920 v abrid una ruta desgconocida en tres etapas:
Guavaguil-Cuenca, Cuenca-Richamba v finalmente Richamba-
Quito; aste wvuelo permitid seilalar la importancia, la
trascendencia v el futuroe del transporte aereo de nuestra
patria.

En 1.921 se cred en la poblacién de Eloy Alfaro

(Durdn), el primer aeropuerto del pais.

En 1.224 entre el 7 v gl 9 de Octubre reciben su brevetb

los primeros alumnocs.

En 1.926 se establecid el primer correc adreo entre

Quitec v Latacunga.

En el afic de 1.928 el Gobierno del Ecuader autorizd la
suscripcidén de un contrato con la sociedad COLOMBO-ALEMANA de
transportes adreos SCADTA (hoyv Avianca) por medic del cual se
stergaba a dicha compaiia la concesidn para esgtablecer v

explotar el servicio akreo.

En 1.929 comenzd a operatr en el pais un avidn FAIRCHILD
71, piloteade por el Capitan Harrold Harris; guien deseaba

chitener una concesidn para operar la compafiia Panagra.



En 1.930 el gobierno inicia la construccidn de los
aarcplUuertos "Simén Bolivar" de Guavaguil en los terrenos de
la Hacienda "La Atarazana" v el "Mariscal Sucra" de Quito en

los terrenos de las Haciendas: La Maria, El1 Rosario v Pasto.

En el aho de 1.931 el 13 de Marzo Teodoro Gildred
decolé de San Diego {(California) hacia Mexico, sobreveold
centroamerica, llegando a Cali; de alli tomo rumbo al Ecuador
aterrizando en las plavas de Salinas porgue le fue imposible

llegar a Guavaguil por falta de combustible.

Fl 29 de Marzo superado los inconvenientes 1llegd a
Guavaguil; eu intencidn v finalidad fue la de aestablecer en
el Ecuador un servicio de transporte adrec de pasaieros,
carga v correos, luego de obtener la concesidn por parte de
las autoridades correspondisentes, pero al enterarse gues en el
paisz no habia la infraestructura necesaria decidid vender su
avidn a las Fuerzas Armadas para cgue éstas prosigan c¢on el

ideal.

El 1 de Enerc de 1.932 se inicid en forma regular e1
correo akreo en el Ecuador, en el avion “"Telkgrafo IY; luego
en el avidn “Ecuador", comprade a Tecodoro Gieldred per 1la

aviaclidn militar, comenzd el servicio a todas las ciudades.

En ia decada del 40 aparecen algunas empresas



nacionales: "Trasandina ¥ Andesa", due desgaparecen por

problemas econdmicos.

En 1.950 aparece la empresa de aviacidn "area", dando
con ello pasc para due se realicen operacicones de cabotaje
interno, gue habia sido explotado por compaiiias
internacionales en forma exclusiva, ademas se inicia el
transporte aéreo internacional por parte de esta empresa
ecuatoriana, pero luego de 19 afios de operacidn termina sus

operaciones.

Posteriormente aparece la compaiia "EBcuatoriana de
Aviacién', come una compaiiia mixta, perc por prohlemas
financieros el Estado sintid la necesidad de tomar a cargo el

control de la misma.

En el afio de 1.957 luego de las mejoras en la
infraestructura de los aeropuertos de Quito v Guavagull,
aterriza un avidn de gran capacidad para esa época; el "Super
Constellation" operadoe por "Avianca" con una capacidad de 99

pasajeros.

Transportes Aéreosg Ecuatorianos (TAME) did inicio a sus
operaciones en el mes de Diclembre de 1.962 con la finalidad
de proporvcicnar un fr&fico akreo de integracidn nacional,
desde su inicilie sintid los pilares para su desarrollo futuroc «»
inpulsando el desarryollo cuantitativo v cualitativo de sus

vinculaciones con la comunidad nacional.



En =2l afbo de 1.969 inicid sus operaciones la Compafiia
"gsan" 1.867 V&aeta", en 1.969 "Ecuatoriana de Aviacidn'

comenzd a surcar los esgpacios adreos internacionales.

1.1.2. Funcion del Trangporte.

El transporte en general desempeia un papel
importante para el logro de los objetivos de desarrolle de la
sociedad en conjunto, proporcionando las garantias necesarias
para gue se pueda vivir de acuerdo a las exigencias de 1la
vida contemporédnea v cumpla sus actividades en forma normal

con: seguridad, salud, educacidn, bienestar v prosperidad.

El transporte v las comunicaciones constituyen el
soporte para la expansidn de la economia va gue dentro de sus
funciones permite el traslado de pasajeros, bienes,
mercaderias, etc., entre los centros de produccildn y consumo

o viceversa.

El mejoramiento del transporte, su infraestructura
permitiréd la modificeacidn v variacidn de la produccidn, sus
tipos v sus formas, generando el mejoramiento de las

economias internas v externas.

El aumento de la velocidad en los medlios de transporte
akreoc, asi como tiempo, repercutiendo en la movilidad de los

factores de la produccidn.



1.1.3. Chietivos del Transporie.

En general el transporte por su importancia v
su funcidn esta destinado a servir a varios objetivos: los
migmos gue se pueden simplificar en cbietivos econdmicog ﬁno

econémicas.

1.1.3.1. Obhjetivos Econdmicos.

Explotacidn de los recursos

- Incremento de la produccidn
agricola

~ Divergificacidn de la produccidn
Agro-Industrial

~ pesgarrollo de la industria

- Intercambic de productos

- Llevar el adelanto v el progreso a
los pueblos

~ Conguilstar v ampliar los mercados

nacionales e internacionales.
1.1.3.2. Obietivog No Econdmicos.

- Desarrollo de los pueblos

- Promover la integracidén vy la
unidad nacional.

-~ Desarrollar la cohesidn politica

gocial



- Fortalecimienio de la seguridad v
defensa del pais.

- Favorecer el surgimiento de
nacleos pobhlacionales junto a sus
infraestructuras.

- Circulacidn de los conocimientos

gientificeos v artisticos,

~ Clirculacidn ideoldgica.

Para alcanzar estos objetivos se hace necesario el
diponer de un sistema de transporteg: répido, seguro v
acondmico, gue sea flexible, gue se adapte a las
circunstancias v requerimientos de los usuarios, vy ademds gue
permita gue los miswmos proporcionen la confianza v estimulen
a su uwtilizacidn por las condiciones v facilidades gue Esgtos

ofrecen.

1.1.4. Caracteristicag del Transporte.

El transporte de personas, eguipajes o
mercancias en la actualiidad varia desde el efectuado por via
terrestre, como el efectuade via maritima, fluvial o abkrea
con la utilizacidn de sofisticados v variados tipos de
asronaves. Para la utilirzacidn de estas aevonaves se
reqguiere dque se disponga de una infraestructura acorde con el

egquipe gue va a operar; asi como las instalaciocnes vy

10



gervicios

de apovo tanto para la operacidn como para la

navegacion.

Ent

re las cavacteristicas generales gue deberdn poseer

las aeronaves se considera:

Estabilidad aerodindmica a través de su mavrgen de

velocidad.

Bajo nivel de ruido v vibracion.

Amplic rango de velocidad v altitud de acuerdo al

gervicio gue e8itd destinado.

Auvtonomia v alcance gsuficiente, de acuerdo a la

actividad gue desarrollara.

Pogibilidad para adaptacicones o modificaciones para

2l transporte de personal Yy c¢ardga; v o con una

adecuada capacidad en vollmen v peso.

1.5, FTormas del Transporte.

Como ge ha analizado las vias de



cemunicacionss v los medicos de TCransporte, tisznen una vital
importancia  para gue se desarrclle una actividad dindmica,
facilitando la circulacidn al contacto e intercambio; gue
pernite v hace posible el nmovimiento de medics econdmicos,
culturales, cientificos, politicos v militares de un Bstado,
a Ltravés de lozs medios disponiblesz, asi como el intercambic
de productos, conocimientos v tecnologia, dando la unidad e
integracidn necesgaria al territorio v la suficiente agilidad

ara que se cumpla con su mizidn v el esgtado mantenga su

e

actividad v vitalidad.

1.2. VIAS DE COMUNICACION:

Lag vias de comunicacidn en el pais han sido objeto

de importantes mejoramientos en las 2 Ultimas deécadas; tanto

£

ernn su  infraestructura bhasica como en  1los erviclos 52
facilidades que 2@ redqulisre para  un mejoramiento v
optimizacidn de leos medics, wmara alcanzar un desplazamiento
d2 pasajeros, carga v mercancia en forma segura v rapida; a

un costo reducido.

Las viaz de comunicacidn pueden ser estudiadas en:

jaz]

terrestres, maritimas, fluviales, lacugtres, akreaa v

submarinas.

ok
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1.2.1. vias de Comunicacidn Terrestres.

s vias terrestres, sujetas a un plan masestro
permiten; establecer las prioridades gue son necesgarias para
la preparacidén eficiente de un programa de mejoramiento vial
v de construccidén de carreteras hacia areas de desarrollo
vajo 2 tipos importantes de proyectos: mejoramiento de las
vias ewxistentes a través de obras de rectificacidn en su
actual lineamientc, asi como trabajos de reconstruccidn con
un trazado diferente o la construccidn de nuevas carreiLeras y
caminos vecinales con 21 objeto de desarrollar zonas v areas

con recursos potenciales.

1.2.2. Vias de Comunicacidn Maritimas.

AR  travks de todos losg tiempes, el mar ha
constituide una via de comunicacidén de suma importancia, puesg
asi como el inicio de 1la civilizacidn fuen un gran obstéculo, ,
en la actualidad con el avance de la tecnologia, kste ha =ido
dominade por el hombre, hasta convertirla en una via por
donde fluve el intercambio comercial, cultural, politico,

etc.

Por las grandes extensiones geograficas se han
establecido rutas fijas para el trafico maritimo,
constituvendo asi un =sistema de trasportes a larga distancia,

para las mercaderias v pasajeros con tarifas relativamente
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hajas; wpor el mar los paises desarrollados influyven en los
mencs desarrcllados, constituvendo la via de comunicacidn més
facil v econdmica, que ofrece la naturaleza v gue conecita los
centros terrestres en los cuales las sociedades se

desenvuelven ¥ progresan.

En nuestro pais a traves de las viags de comunicacidn
maritima, se unen a los puertos nacionales COmo
internacionales, se producen actividades gue relacionan a
nicleos comerciales con la finalidad de satisfacer sus

necasidades.

Bl trafico maritimo dinterno es el realizado por
embarcaciones gue no van mas alla de los puertos nacionales v
comprende la navegacidn costanera de cabotaje; el trafico

internacional dirigido hacia todos los puertos del mundo.

E1l Ecuador 2s un pais maritimo gue el 95%
aproximadamente de su intercambio comercial 1o rvealiza por
este medio, constituvendo una actividad fundamental y que mas
atn sin Esta se afectaria a la supervivencia del pails; el

disponer el Archipiélago de Gal&pagos, incrementa atn mas el

caracter de ser un pais maritimo.

Pero para que el sistema de transportes sea eficiente
sa deberd disponer de puertos gue desempeillan un  papel

destacado, como un factor de desarrellc de las 2ohas
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geograficas aledafias, permitisnde v promoviendo su evolucidn.
En tal wvirtud las decisgsiones cgue sze  tomen alrededor del
desarrollo portuaric v de la relacidn entre log puertos v el
rasto del sgistema influenciaréd en log otros tipos de

transporte.

1.2.3. Vias Fluviales.

Desde antalo las vias fluviales constituveron
el Unico medic de transporte. La navegacidn fluvial en el
vais en la regidn de la Coste s= hace por el vic Guavas, gue
forma la mds intrincada red fluvial del litoral; prestando
servicios incalculables al comercio, facilitando el
transporte de productos agriceolas v forestales gue se
producen en su cuenca hacia Guavaguill, le  siguen an
importancia los gistemas fluviales del Esmeraldas, del
Santiago v del Chone.

Eii 1a regidn amazdnica los rios Putumayvo v Hapo con sus

i

afluentes constituyen las vias de penetracidn hacia la cuenca
Amazdénica, en el centro de la regidn el Pastaza v al sur el
Upans gue con 21 Santiago se constituven eficaces vias de
comunicacidn v penetracidn; enﬂgtas vias los mediocs de /
transporte constituyen canocas o lanchas ligeras, porgue 1la
corriente v la profundidad no permite el uso de embarcaciones

nayvores,

el
[ ]
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1.2.4, Vias de Comunicaciones Adreas,

La aviacidén es una actividad dinamica por
exelencia vy sohre todo eminentemente internacional, debido
entre otras razones a los atributos intrinsicoz de la
aeronave; por el facil v réapido desplazamiento en el espacio

abkreo, situado sobre el territoric de variocs estados.

En el transporte de pasajercs y mercancias de elevado
valor, la aviacidn ocupa hoy el primer lugar entre los medios
de transporte.

En los Gltimos afios se ha logrado una gran seguridad,
al mismo tiempo gue s8e ha obtenido wmavor comodidad v

velocidad.

Cada dia 1la ciencia v la tecnologia aporta para la
construccidén de aviones con mejor caracteristicas de acuerdo

a la funcidn gue se les asigne.

Para 1la aviacidn moderna no existe chsticulos
infrangueables, se cruzan los océanos, se vuela sobre los

polos, se remontan las montafias vy selvas.

Al acortar lasg distancias, tanteo en tiempo como en el
espacio, la aviacidén realizd una trascendental labor en las
relaciones internacionales, no exliste lugar enh =1 mundc gue
pueda considerarse aislado, ni ningin pais o regidén alejada
de otra, con la utilizacidn del transporte adreo para la

integracidon v desarrollo de todo el pais.
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CAPLITULO® _II
2. §§TUDLQ.Q§OPOLIEICO DE LA BEGION AMAZONICA

2.1. CONCEPCIONES GEOPOLITICAS GENERALES

La Geopolitica ha despertado el interds en 1los
GUitimosg afios, en razdn de haberse constituide come una
ciencia orientadora de la vwverdad geogréafica vy dgue los
estadistas o dirigentes de los paises deberdn considerarle,
proporcionando la importancia gue se merece para diseflar sus

programas de gobierno.

No ha faltado Bsus %etractcres gquienes lo han
manifesgstado gue es una ciencia que contiene una doctrina
belicista de corte military, gque tiende a Justificar las
influencias sociales v econdmicas del pusblo germano, la
misma que se fundamentaba en el expansionismo v sometimiento
del podg;_militar al poder politigo, perc contrariamente a

asta idea errdnea, se observa una mayor tendencia a conocer

esta materia, cilencia gue sgse encuentra fundamentada en

Principios v leves gue demuestran su validﬁz, analiza las .

causas v corrige log defectos de una manera eidente.
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La Geopolitica se ha manifestado gue es una ciencia de
produccidn, basada en la eguilibrada distribucidén astrondmica
de los planetas, en la configuracidn espacial terrestre, ean
la influencia dgue tienen estos acontecimientos cdésmicos v
fisicos en el comportamiento humano; se ha necegitado muchos
alog para demostrar mediante hechos histdricos, la gran

importancia de esta ciencia en la marcha de los pueblos.

A la Geopolitica se la ha llegado a consgiderar como la
herramienta del peﬁsamiento v la acclidn peolitica v se ha
constituido como la inspiradora para el establecimiento de
los ohjetivos internos v externcos que se fija el EBstado; en
razén gue en la actualidad se debe analizar con criteric
geopelitice los problemas del Estado para asi establecer sus

metas.

Karl Houshofer considera a la Geopolitica como un
gservicio en 1a conduccidén del Estado, Kjellen asi mismo
manifestaba que esta ciencia reguiere del estudio v 1la
reflexidén, especialmente a guienes tienen la misidn de
conducir los degtinos de los Estado modernos, Mackinder v
otros grandes estudioscs, =zon coincidentes en afirmar que la
vida politica de los pueblos v 1os estades tienen influencia
en los factores geogrédficos vy due un verdadero equilibrio se
logra cuando se domina esta c¢ilencia y cuando estos
conocimientos se aplican como lo hace un medico para prevenir

o curar cualguier enfermedad.
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Si los ciudadanos de un Estado, fundamentarian sus
conocimientos &1 la Cecopolitica, se encontrarian en condicidn
de comprender sus obligaciones como parte de la sociedad;
exiglir sus derechos y gue los gohernantes sgse enconirarian en
capacidadﬁge integrar al pais £fisica, social, econdmica,

militar vy culturalmente, mé&g rapidamaente dque cuando se

desconoce egta ciencia.

BEn el futuro la humanidad tendria gue luchar contra
grandes desigualdades econdmicas, si &8 gue no ge preyectan
planes de desarrollo integrados, gque permitan alcanzar los
ohjetivos nacionales, traducidos en programas de gobhierno
sustentados en el potencial real de un Estado para lograr el

bien comin.

E1l concepic de Geopolitica, para diferentes aulbores
tienen el mismo concepto dogméatico de la relacidén hombre-
suelo; en lo gue se considera al "Hombre" en todas sSus
actividades gque desarrclla dentro de un marce politico,
gcondmico, sico-social, militar, cilentifico v tecnoldgico; en
lo referente al "sSuelo", la realidad egpacial v dimensional

con sus reices en su geografia ambiental.

2.2. SINTESIS HISTORICA

La regidén Amazdnica jusga un papel imporitante como
reserva de 1nmensos recursos gue no gse han determinado v gue

su explotacidn se lo ha efectuade en pequefic porcentaje.
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Gaspar de Carvajal, Alonso de Rojas v Cristobal de
Acufia, en su libro gue contiene una rica documentacidn v gue
se intituld "Descubrimiento del rio de las Amazonas v Sus
dilatadas provincias" contiene la frase conocida v grabado en

los muros de piedra de la Catedral de Quito.

"gBien podria gloriarse Babilonia de sus muros, HNinive, de su
grandeza; Atenas de sus letras, Constantinopla de su imperio:
gque Quito los vence a todas por llave de la Cristianidad v
por conguistadora del mundo, pues a esta ciudad le pertenece

el descubrimiento del gran ric de las Amazonas".

Es asi como luego de la fundacidn de San Francisco de
guito y conocedores losg expedicionarios de las tierras de "El
Dorado", Transmontaron la cordillera v a pesar de gue las

— "
tribus aborigenes dejaron sentir su bravura; fuéﬁejando a
su paso poblaciones, fundadas como ? garantia para penetrar
directamente a este reino sofiade por su codicla, sin embargo

todos estas hechos,y actividades, fueron a faver de la

Gobernacidén de Quito,
En 1.540 Francisco Pizarroc encargd a Rodrigo Nihez de

Bonilla la conguista de Macas, pero es Pedro del villar,

guien funda la ciudad de Macas en ese afio,

20
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Luego en Quitc Francigco de Orellana organizd l1a
gloricsa expedicidn, gue saliendo de dicha ciudad en  husca
del pais de la canela, luego de cruzar £l nudo de Sumaco v
lag laderag del Antisana, hasta encontrar 2l rio Ccca; luego
de varias viscilicitudes se dirigen aguas abajo hasta 1ngresar
al rio Napo. sorteando innumerables peligros, hasta gque 7
finalmente Orellana v sus acompaflantes encoulraron 1
obgervaron al rio desembocar en un caudal mucho mas inmenso
v ne supleron 21 eva mar o ric, esto era el 12 de Febrero de
1.542. Francisco de Orellana descubrid para Quito v para

Espanfia el mas grande rio de la tierra: el Amazonas.

En 1.541 Pedro de Verdgara, pehetra en la regidn
oriental en el sector aledafio a Loja v Azuay, descubriendo
Bracamoros, Alfonso de Mercadillo en 1.548 fundd la ciudad de
Zamora; en 21 mismo afio Hernando de Benavente vy Niafiez de

Bobadillo fundan Logrofic v Sevilla de Oro.

En 1.549 Diego Palcomince por el valle del Chinchipe,
recorridé una a wuna las diversas provincias de Jakn de

Brocamoros, Perico, ¢Chirinos, Silla, Chacainga v Capallén. g

G1il Ramirez Davalos el 14 de Mavo de 1.55%9, fundd 1la
ciudad de Baeza, como premio a sus servicios se le otorgd la v
Gobernacidn de Quijos,

Rodrigo de Salazar tambiédn habia servido en Quijos Vv

sSumaco.



Andrés Contero, teniente del tercer Gobernador de

puijos, establecid avila.

Bartolomk Marin de la misma manera funddé Archidona.

Esta sarie de fundaciones v establecimientos de
pobhlaciones en la regidn did como resultado la incorporacidn
de puljos a la Provincia de Quito. Luego Qque 3e constituvéd
la Audiencia, visitd aguella lejana regidn uno de los
cidores, el Licenciado Ortegdn; constituyd ésta una prueba de
rapi@%z con gue Quite habia considerado vy  atendido el
degarrcollo de todos log pueblos que se encontraban en su

ambito de irradiacidn.

Es asi como la Gobernacidén de Quito como primer
degcubridor v ocupante de la Hova Amazdnica en su parte
occidental, adguirid desde esa dpoca de la Colonia v ds
acuerdo a los principics gue el derecho internacional
reconocia entonces como validos, un titule preferente al

ejercer su soberania sobre esa inmensa zona.

El titulc de "Primer descubridor' nadie ha podido
disputarie v los derechos gue emanan de este titule son
indiscutibles a la vezr de la préactica internacional v de los

principicos juridiceos reconocidos por todas las naciones.

Durante todo el periode de la Colonia, la Real

Audiencia de Quito, ejercid su jurisdiccidn sobre 21 Marafdn



v sus afluantes. Las misiones que evangelizaron esas
comarcas remoltas partian de Quitoc v dependian de las
autoridades eclesiasticas de Quite; sobre &l tema el PrPadre

Manuel Rodriguez en su obra "El Marafién v Amazonas" Dice:

"Los grandes misiloneros, v los copiosos frutos, gue ha
logrado su actividad, en la gentllidad del HMarafidén, se deben
a la pronunciacidén el Nuevo Reino, vy en especial a la parte
de ello de la Jjurisdiccidn de Quiteo, v sujetos de sus
colegios:

de ellos se ha conocido siempre aguella trabajosa misidn,

fundado v conservado a expensas del colegio de Quito®.

Hasta tal punto es ello asi gque las crdénicas de los
siglos XVI v XVII, califican al Marafidn como 1rio San
Francisco de Quitec, comc para de esa manera establecer asi la
mas honda vinculacidén entre la Audiencia de Quite v las
migiones franciscanas gue en esa édpoca ajercian su ministerio
de esas regiones, civilizando a los indigenas v llevéndoles

la luz del Evangelio de Cristo.

Despues de la emnisidn de la cédula de 1.563; 1a orden
de Predicadores, establecid su misidn en Baeza, lusgo 2sta se
extendidé a la gohernacidn de Quijes; luego los Dominicos

procediercon a la evangelizacidn de Canelos.

Los Mercedarios misioneros en Jakn vy para fines del

sigle XVIII continuaron su cbra en el Putumavo.
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Losg  Franciscanos también incursionaveon en el RAlio

rPutumavo v se extendieron por 21 Aguarico v £l Napo.

Los Jesuitas evangelizaron entre los Cofanes en 1.602,
asi come en Malnas donde organizaron la mds gigantesca de las

misiones de Amkrica.

2.3, LAS PROVINCIAS ORIENTALES AL TERHINAR EL PERIODO

HISPANICG.

2.3.1., guijos.- Comprendido eXpresamante en el
territoric jurisdicecional de 1la Audiencia, por la c¢dula Resal

de 1.563.

Comenzaba la Provincia por Papallacta, g incluia las

poblaciones de Baeza, Archidona, Misahualli, Tena v Napo.

2.3.2. Bucunbicogs.~ Tenia log linderogs al WMNorte el

Cagueté, v el limite Oriental era "El Meridiano de

demarcacidén con la Corona de Portugal™.

xSl

[#3]

[#3]
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{sevilla de Oro) En la Gobernacidn de
Yaguarzongo.

La Real Cadula del 2 de Septiembire de 1.772 ordend dividir en
2 partes el Gobiernce: el de Quijos v el de Macas, Vv ge
dispone c¢gue coordinen su  accidn bajo la vigilancia del

goblerno de Borja, perc sismpre Pajo la dependencia de Quite.

2.3.4. Canelos .~Estuvo por largo tiempo sujeto a ila



Gobernacidn de Quijos v Macas, pDero luego pasd a pertenecer

al Corregimiento de Ambato.

2.3.5, Xibaros.=-Era una provincia incrustada entre la
jurisdicecidén de Loja v Cuenca, formada por una parte de
Maceas, Zamora v Yabhuarzonge, teniendoe como cabeza la ciudad

de Logroio, qgque fuera arrasada por los nativos.

2.3.6. Zamoyva.- La comprendid taxativamente la
Cedula de 1.563 en el Distrito de Quito.
Durante algin tiempo fue Corregimiento perc més tarde paso a
pertenecer a Loja. Se gituaba a 20 leguas de Loja v hacia el
Oriente desde Zamora 20 leguas; la cordillera del Condor

pertenecia una parte a Zamora v otra a Yahuarzongo.

2.3.7., Yahuarzongg.- Abarcaba el radio gue Juan
Salinas habia fundado, entre este se encontraba Valladolid v

EBoria.

2.3.8., Jaen,- Fue comprendidoe nominativamente an
la cedula de ereccidn de la
Audiencia de Quite, Jagn celindaba con 3 provincias del

Virrevnato de Lima: Piura, Cajamarca v Luvchillaus.

2.3.9. Mainas.- Su extensidn fue casi de 300 leguas
empezandc desdse Borija, hasta el fuerte de San Josgk, gue era

el primer pueblo de la corona de Portugal.
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2.4. MISIONES RELIGIOSAS EN LA REGION AMAZONICA

Los padres dominicos en 1.553 llegaron al sector de
Quijos, Canelos y Mainas, con la f£inalidad de concientizar a
los habitantes de la regidén v es asi como fundada la ciudad
de Baiios del Tungurahua, desde donde ipniciaron su
evangelizacidn hacia los pueblos de Canelos, Sevilla de Oro,
Logrofio v Zamora, gue posteriormente fueron desgstruides por
los Jibaros para la reconguista de sus filierras en 1.599;
bautizando asi con sU  sandgre el suelo acuatoriano
conviertiendogse en mértires de la pPatria, a pesar de estos
acontecimientos la misidn evangelizadora continud selva
adentro hacia el Putumavyo v el Caguetd en cumplimiento de su

deber patrio v religioso.

Los mercedarics ingresaron por la regidén del rio

Santiago, hacia el Pongo de Manseriche, Mainas y Boerja.

Las regiones orientales del HNapo, Macas, Canelos,
Meéndez, Gualaguiza v Zamora en 1.869 fueron ocupadas por 1los

Jesuitas guienes desplegaron su misidén evangelizadora.

Logs Jesuitas quienes extendieron su labor categuizadora
en territorio ecuatoriano hasta el Ucavali en 1 Amazonas,
utllizando les rices navegables cumplieron sus deberes

religiosos v encontraron vias méas largas accesibles desde



Quitc v Ambato. Log Jesuitag permanecieron hasta gque
tuvieren due abandonar los pueblos orientales y  fueron
regmplazados por el Clero secular por disposicidén del Chispo

de Quito.

Losg Salesianos, cumplieron su misiédén evangelizadora a
partir de 1.8953, por la regidn de Gualaguiza donde agentaron
su central misionera para la penetracidn por variosg frentes
orientales en el é&rea de Limdén, Indanza, Aguacate, Mbendez,

Sucta, Yaupi v Huambi.

Estas misiones religiosas constituveron los centinelas

del wpatrimonio ecuatoriano, en las posiciones avanzadas de

nuestro territorio.

2.5, ECUADOR NACION AMAZONICZ

El Ecuador dispone de 4 regilones naturales que son:

Costa, Sierra, Oriente v las Islas Galéapagos.

En la cordillera Andina se abren 3 grandes brechas gue
dan pasc al Amazonas, a los rios Zamora, Pastaza v Paulte; del
curso de los 2 primeros se aprovechd en la época colonial

para el dominio del Marafidn en Mainas vy Canelos.

La entrada al Napo por Papallacta fue siempre, asi

mismo desde la bBpoca colonial, un camino dificil en razdn de
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gque existe las cordilleras de Guacamayos gue se han

constituideo come barreras naturales.

Paro fueron las misiones religiosas, quienes
recorrieron la cordillera andina establecieron las rutas ¥
pasos desde el Hatillo para Macas v de Matanga para
dirigirse a Gualaguiza; pero mayor importancia se did al
ingreso desde Ambato por el Pagtaza, siguiendo el cursoe de

los rios gque constituyen los caminos naturales.

que en conciusidn se puede deciyr gue con tres caminos
porr Ambato, Cuenca vy Loja fueron accesos faciles v cortos, si

se compara con los del Perd o Colombia gue estos dispondian.

2.5.1. L.a Amazonia

Carlos Badia Malogrido, Geopolitico espafiol
distingue 7 unidades subregionales en las Americas, cuatro de

ellas situadas en Amkrica del Sur.

En relacién®la subregidon amazdnica manifiesta que es un
inmenso conjunte de territorios selvaticos gue pertenecen a
Brasil, Bolivia, Per(i, Ecuador, Colombia y Vehezuela; vy cuva

influencia se extiende a las Guayanas y Surinam.

La Amazonia ocupa una extensidn aproximada de 7'855.000
Em2 equivalente al 44% del continente Sudamericano del cual

surcan una cantidad innumerable de rics dgue finalmente
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desembocan en el rio AmazZonas, gue tiene una red hidrogrifica
navegable de més de 50.000 Km., dgue permite la llegada de
bugues de gran calado desde Belén en Brasil, hasta el puerto
fluvial de Iquitos en el Pert a 3.750 Km. de distancia del

mar.

La Amazonia presenta un clima tropical, con ausencia de
estaciones c¢limaticas de una regidén tropical, los suelos
Presentan una buena estructura fisica v amplias reservas de

agua asi como una humedad atmosfkrica elevada.

La gran incidencia solar, propia de esta zona; permite
gue se desarrolle una abundante v espesa vegetacidn, la
regidén es una zona todavia en gran parte inexplorada por los

Palses gue integran la cuenca.

Potencialmen constituye una de las regiones mas ricas
del mundo &n recursos naturales: petrdleo, hierro, manganesoc,
bauxita, estafic, etc. Estos recurscs se encuentran
desigualmente distribuidos an 1a regidén, siendo
importante recalcar el potencial hidroelkectrico, pudiendeo

ademéds desgarrollarse con grandes posibilidades la ganaderia.

su  &rea tiene dimengiones continentales, es el lugar
menog pohlado del planeta, pegueiflas poblaciones y poblados se
han desarrcllado a lo largo de los rios, la economia de
subgistencia gue en ellas se ha desarvollado, ha generado una
civilizaciodon periférica, discontinua v dispersa, por 1o gue

la Zona ofrece grandes posibilidades de vida a una
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considerable poblacidén, aprovechande lag facilidades gue

pregtan log rios para la navegacidn.

La Amazonia contiene el bhosque tropical més grande del
mundo, los gobiernos deberan prestar atencidén para una
preservacidén v el uso racional de los recurscs, a fin de
satisfacer las necesidades de la humanidad, en razdn de
constituir la mas grande reserva de oxigeno y constituir 1la

tercera reserva hidrica de la tierra.

Las caracteristicas fisicas, el potencial de recursos
naturales, permite la realizacién de obras conjuntas,
complementadas wor varics paises amazdnicos, en base de una
cooperacidn mas gue la integracidn; gesta gran reserva
ecoldgica del mundo debe ser explotada por aises de la
cuenca amazoénica, con la conciencia del respeto a la ecologia
en conira de intereses transnacionales, gue han ganado
espacio con ideas de "Internacionalizacidén de la Amazonia"
por parte de los paises industriales para la explotacidn
indiscriminada de los recursos con la finalidad de abastecer
sus necezidades de mercado, como ha ogurrido con la
explotacidén de madera en Brasil por parte de Israel, el
proyvecto de los grandes lagos del "Ingtituto Hudson" en
Iguitos, la explotacidén ganadera por parte del provecto

"Jari" para llevarlo a los EE.UU.

Asi como las teorias gue manifiestan la Amazonia como

"Reserva Internacional” gue sostienen gue en caso de una
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guerra nuclear v la consiguiente destruccidn de gran parte de
la humanidad, la regidn seria una de las pocas areas a salvo
de la contaminacidn atdmica v por ende area de reserva para

la transferencia de los sobrevivientes.

En los aspectos mencionados radica la importancia de la

regién amazdnica como fuente de rigueza natural v porvenilr.

2.5.2. Regidn amazdnica Ecuaitoilana.

2.5.2.1. Superficie
La superficie de la regidn amazdnica
representa alrededor del 50 % de superficie del pais, son
130.000 EKEm2., en los gue habitan aproximadamente 300.000
compatriotas, equivalente al 2.3% de la poblacidén total del

pais.

2.5.2.2. suelo,

La regién se caracteriza por la selva
alta v la selva baja, esgta divisidn esta dada por la cota de

300 mts. aproximadamente.

La naturaleza de la selva alta esta formada por los
contrafuentes de la cordillera oriental de ios Andes; Napo,
Galeras, Cutucl v el Céndor gue en su parte mAs alta alcanza

hasta 3.000 Mts.

La parte baja de la selva, de terreno onduladoe con

pegqueias elevaciones de 50 a 80 Mts., esta formada por suslos
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de exepcional fertilidad gue son enriguecidos por  los

sedimientos acarreados por las aguasg de los rios.
2.5.2.2. Clima,

L.a Regidn Amazdnica dispone de un
clima calido, himedo v Illuvioso, gue constituve un factor

determinante para la descomposicidn del suelo.

La temperatura es alta durante todo el afico, poses un
promedio de 26 grados; con una minima de 20 grados entre
Noviembre vy Abril, v una maxima de 35 grados entre Mavo ¥

Octubre.
Las lluvias se presentan entre Diciembre v Abril.

2.5.2.3, Hidrografia

Algunos autores han dividido la
Hidrografia en 2 sectores; el primerce compuesto por la
cordillera oriental v sus estribaciones y la segunda &rea la
i1lanura supericr de la cuenca amazodnica; cada una con

relieves v climas distintos.

La primera area adguiere U gran interes
hidroel&ctrico, 1los viocs due atravieéan el ramal central de
la cordillera de los Andes, forman grandes saltos v cagcadas,
gue permitirian desarrollar sistemas hidroelkctricos con

grandes potenciales que cubririan las necesidades del pais;



como es el provecto Hidreelédctrico en el rio doca. La
llanura superior del AmaZzZonas se& caracteriga por ser humeda v
con innumerables rics con un caudal apreciable gque forman
parte de las 2 principales cuencas orientales del Ecuador: la
del HNapo con sus afluentes &l Aguaricoe v el Co¢a, la del
Paztaza con el Palcora; ¥ la del Santiago cuvo origen tiene en

las aguas ¢gue Tecorren las provincias de Azuay v Loja.

2.5.2.4, Mineria.

La regidén amazdnica dispone de
grandes recursces mineros, los mismos gue a diferencia de los
producteos procedentes del munde animal o vegetal, gue son
renovables, los producteos minercs son agotables; 431
explotacidn se lo hace a cielo abierto o© por labores

subterraneas.

Conforme a las formaciones geolégicas se puede
encontrar en la regidén los sigulentes mineraleg: plata,
vanadio, c¢obre, uranioc, esgtalio, zinc v Pplomo; la produccidn
aurifera en la regidn constituve el 30% de la produccidn

nacional,

2.5.2.5%. Petrdleon.

Combustible liquido de composicidn
guimica compleja v densidad varisble, en el gue predominan

log hidrocarburos, elemento formade por la fermentaciodn
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hacteriana de vresgstos grasos de plantas vy animales o lodos
organicos; gue bajo diversas condiciones de temperatura v
tiempo dieron lugar a losg tipos de petrdlao, dgue en el caso
del pais ge encuentiran en un 99% en la regidén amazdnica v que
desde 1.920 varias compafiias han realizado prospeccidn para

su posterior explotacidn.
2.6. EL ESPACIO, FRONTERAS Y LIMITES

Para tratar este capitulo, se hace necesario examinar
el aspecto geografico vy politico de la forma en cue el hombre
ha delimitado a la base fisgsica més notoria gue es el espacio

territorial.

El concepto de frontera ha evolucionado desde la
antiguedad, en leo gue a la misma se la consideraba una zona
vacia, en razén de gue no existian en el area ninglin contacto
social, cultural o escondmico, no existié un concepto preciso
de demarcacidén del confin; pero conforme la poblacidn se
incrementd, deja de ser némada v buscg asentarse en una area
determinada, las instituciones politicas v sociales se
relacionaron entre si, sge vieron &n la necesidad de tener el
dominio de una mayoer extensidn del espacio, easta frontera se
restringe a una linea, surgiendo la necesidad de determinar
precisamente las jurisdicciones respectivas, 1lo qgue se logra

mediante el establecimiento del limite.

Variog autores v geopoliticos han manifestado dgue la

avolucidn de la frontera se deben a hechos econdmicos o
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politicos pero en verdad esta evolucidn se da a la la
combpinacién de variocg factowves que a mads de los poliiticos

astan los histdricos.

La frontera cred una zona o area de separacidén entre
territorios de diferentes entidades politicas, ha
evolucionado al concepto de limite, COmo una linea
demarcatoria gue enmarca a un Estade v su jurisdiccidn en ese

espacieo donde tiene soberania v competencia.

Para la Geopolitica, la Frontera es "el O&rganc
periférico del Estado vy como tal, es prueba de crecimiento vy
fuerza", v sus caracteristicas de variasbilidad v grade de
consistencia permiten mensurar la capacidad del Poder

Nacional de un Estado.

2.6.1. Limite

El concepto de limite encierra una caoncepcidn
lineal; es una linea gue se& ha materializado en el terreno en
forma natural o artificial, mediante hitos, alambradas,

accidentes naturales, coordenadas geogrificas. Se denomina
"1imite politico internacional?, su  determinancidén a8

producto de acuerdes, es decir de voluntades a veces por la

fuerrza v otras veces por la diplomacia.

2.6.2. Fronteiras.

(]
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Comprends una ildea de espacio; gque corresponde
a zonas gue se extienden a muchos lados de la linea que se lo
ha demonimado limite como zona demarcatoria entre 2 o mas
Bstados vecincs, cuva profundidad es variable en atencidn a
la influencia de varios factores. Tiene un valor geografico,

social, econdmico v politico.

La determinacidén de las fronteras de un Estado juega un
prapel importante como factor de paz, signo de scoberania v

come elemento de seguridad,

Las fronteras siempre han side preccupacidn de los
politicos v de los militares debido a gue constituyven segin
el gedgrafo francks Jacques Ancel "las lineas donde se fijan
durante cierto tiempo los intereses y las presiones politicas
producidas por la fuerza de dos nlicleos geohistdricos gque han

llegado a su equilibrio™.

Las fronteras, junte a su principal funcidén ds
materializar el limite de la soberania de un esstade, también
sirven de barreras de paso de personas, material ideoldgico,
productos comerciales; con mayor o menor Ppermeabilidad
conforme a los acuerdces que se mantengan entre los Estados;
en ésta época en la gque se estan produciendo procesos de
cambic e integracisdn v gue los conceptos deberdn adaptarse a

las situaciones gue se presentan.



Parc asimismo el desarrollo econdmico, por la
utilizacidn v aprovechamiento de los vrecursos potenciales:
fterrestres, marinos o adreocos, son generadores de problemas de

soberania, dificil de solucionar.

Las fronteras desde el punto de vista geopoliticoe

m
1

pueden clasificar:

- Begun sus tendencias politicas & histdrica-culturales

como: vitales, culturales e histdricas.

-3egun  su situacidn geografica relativa en: préximas o

vecinales, lejanas o distantes.

-S8eguin su evolucidn : terrestres, maritimas y agreas.

-Seglin su formacidén v permanencia relativa: estaticas,
dinamicas, en formacidén, estables de regresidn, esbrozadas,

muertas v fronteras vivas o de acumulacidn.

2.6.3. Fronterag Vivas.-

Estas se encuentranh ubicadas dentro de la
clasificacidn segln su formacidn v permanencia relativa; las
fronteras vivas o de acumulacidn, donde sxiste una intensa
actividad politica, econdmica vy social; en cuanto a la
pogicidn a las fronteras muertas en las dque la vitalidad del
Estado no se manifiesta, por lo cual su determinacidn queda

sin vida.
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La densidad de la poblacidn que se encuentra en el area
v las actividades dque en ella se desenvuelven, permite
gue exista un intenso movimiento dandele un caracter de
vivacidad por lo que se puede llegar a preveer que no pueda
existir correcciones al trazado de las fronteras porgue los
interases gue en ella surden se liga a la actividad politica
del Estadeo. En el caso de nuestro pais gue hemos tenido que ¢
gufrir wutilaciones por penetracidén armada v pacifica por
parte de los paises vecinos a no crear vy mantener fronteras .

vivas.

En las Areas o espacios con vacics poblacionales o
carentes de contacto politiceo, econdmico, socialée y cultural/
es imprescindible crear fronterasg artificiales gue impidan o
pongan limite a una penetracidén externa, gstableciendo

centros demogrédficos mediante la colonizacidn.

2.6.3.1. E1L Bcuador v los Esfuerzos

Desarrolladeos para la creacidn de Fronteras Vivas.

cuando asume el Presidente Robles la pregidencia del
ficuador apovado por su compaiero y amigo, a mas de continuar
la acecién politica de Urbina en ciertes puntos hésicos, el

presidente por propia iniciativa pretende:

- Arregle de las deudas internacionales; pues gue estas 1no
permitirdn adopcidn de ninguna politica, £financiera, ni el

desarrcllce de algln plan econdmico.
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llegar a la situacidn actual; se sgiente nostalgia gue Robles

no hava podido realizar su obra.

Para ege entonces nuestra heredad territorial
permanecia intacta, pero uno de los grandes problemas fueron
gue eran Aareas inaccesibles v gue permanecian sin  una

ocupaclién fisica v efectiva.

E1l Peru aprovechandeo log riocs navegables comenzaba a
infiltrarse, en vista de gue nogsotros no podiamos penetrar
en esa vasta extensidn, porgue nuestras fuerzas econdmicas,
producto de malas administracilones, problemas internos,
ambiciones personales, no habian podido vitalizar nuestra
sconomia ¥y presencia en la regidn. Es cuandeo el presidente
Robles pensd en laz " fronteras vivas"™, se convencid de que
si poblaba el Oriente, si desarrollaba en la regidn grandes
explotaciones madereras v agricelas, si construia suficientes
caminos seria un cbhstédculo para las intenciones ambiciosas
del vecino. La idea del presidente aparece correcta; era lo
justo gque se necesitaba para ponerle un freno a ia
infiltracidén peruana por medio del desarrolle de 1la regidn
Oriental v déndole vida a traves de colonias, del desarrollo
de poblaciones, de caminos, infraestructura basica; con
provincias que se encuentren integradas tanto politica, como
econdmicamente al restoe del pais vy con sug extensiones
territoriales integras en razdn de haber fomentado v

desarrollado las “"fronteras vivas" Pero al no disponer de
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- Dcupacidn efectiva de territorios amazdnicos y colonizacion

de las extencas &reas baldias en el Oriente.

La deuda internacional de esa época era la "Deuda
Tnglesa"; herencia de la Gran Colombia v gue finalmenie se
pagé en la decada de los afos 70 por el gobierno del

Presidente Rodriguez Lara.

E1l Presidente Robleg planted la cancelacidn de la deuda
Inglesa, con la concesidén de tierrag baldias de este modo
pretendia resolver los tres principales problemas

simultaneamente.

~ La restauracidn del créditeo nacicnal gue le permitiria
alguna operacidn financiera.

- Qcupacidn efectiva de los territorics en 1 Oriente
Ecuatoriano.

- La colonizacidn de esos territorios.

Se ha hecho costumbre por nuestros historiadores
calificar al presidente Robles entre los presidentes gue no
supieron gobernar vy que en su mandato se cometieron grandes

errores.

Peio gl detenidamente leemos los documentos sin
apasionamientos, se podrad captar las verdaderas intenciones y
su  dimensidn real; ahora gue ha pasado el tiempo v muchos

hechos negativos se han presentadoc en nuestra historia, hasta
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gente ni capitales, el presidente Robles recurrid a la
inversidn extraniera v a la c¢olonizacidén como estaban
realizando Argentina, como estaba realizando el Brasil y gue

més tarde lo practicarcon Chile v Venerzuela.

Los propdsitos evidentemente eran patridticos v
legitimos, entonces surge una ola demagdgica, desatada por la
oposicidn por parte de floreanistas v de reaccionarios, que
mistificaron v axageraron calificandeolo COomo una
"Negociacidén ruinosa vy antipatridticar, de M"Peculados",
"Venta de ricos territorios nacionales de Oriente v

Oceidente, etc.

El presidente Robles argumentd due las concesiones
territoriales son legitimas v gue por no disponer de los
recursoes era necesaria la negoclacidn para lograr restaurar
el crédite del pais, adem@is gque sirvid para tomar posicién

efectiva de la amazonia y proceder a desarrollar planes de

colonizacidn.
Tanto escéndalo se produjo, gue una vez mas el
ambicioso v, axpansionista vecino del gur gue no

desaprovechaba oportunidad alguna, aprovechando los probleas

internos de un pais dividido en tres gobiernos firmé con uno
de ellos gue se encontraba formado en Guavaguil, luego de la
respectiva intimidacidn, con la concentracidén de tropas en
Tumbez v el bloguec con una escuadra naval en el @Golfo de

Guavaqguil para alcanzar un estrangulamiento econdmico Y
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confusién militar, c¢on entendimiento con Colombia para la

divisidén del pais.

Es asi como Francisco Franco sometiéndose a las
exigencias peruanas suscribe el tratado de Mapasingue el 25

de Enervo de 1.860.

De igual manera Bloy aAlfaro, en su segunda presidencia
establecid el contrato con el Conde de Charnack, dgue en el
fonde perseguia casi identices propdsitos: Ltomar posesisdn
efectiva de los territorios del Oriente Ecuatoriano v
¢olonizarlos con la construccidén de una via de penetracidn
para un ferrocarril dque desde Ambato llegue al Amazonas ¢ por
1o menos hasta que principiara la navegabilidad de las aguas

de ese ric.

Asimismo surgid las protestas de la oposicidn politica,
gque en todos los actos por més patridéticos que estos fueran
se pretendia encontrar peculados, provechos personales,
negociados; oponiendose en una forma ciega a cualguier

iniciativa o cualguier provecto de Eloy Alfaro, gue al igual
que el provecto de Robles habrian evitadeo la desmembraciodn
territorial, habria integrade nuestras regiones vy propiciade

e}l degarrollo de las mismas.

2.6.3.2. Necesidad de establecer fronteras

vivas.
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Bl Ecuador soporta una excesiva
presidn demogréafica, constituvendo dentrco de America Latina
unoe de log paizses con mas altas tasas de crecimiente en el
periode de 1,959 - 1,990, sin embargo de haber obtenido un
significativo descenso del 2.9% en 1.982 &l 2.6% en 1.990,
por programas de contyrol, planificacidén Ffamiliar, control de
la natalidad ¥ 1la educacidén. Esta presidén se ha sentido
ggpecialmente en las ciudades de Quito v Guavaguil, debido a
la falta de una infraestructura hagica en el area rural gque
permita disponer de elementales condiciones higiénicas vy
salubridad mejorando la calidad de vida de la poblacidn
rural, la misma que se ha trasladado a las ciudades v han
formado los cinturones de miseria, c¢on grandes carencias, lo
gue ha agudizado las tensiones sociales que podrian

degsembocar en conflictos con impredecibles consecuencias.

En el pais en la Ultima década se ha incrementado los
niveleg de extrema pobreza, tanto en el gsector urbano como
rural, los indicadores acusan el incremento del desempleco
abierto, en magnitudes gue superan al triple del crecimiento
vegetative de 1la poblacidn, sin congiderar el deficit
acumulado de la poblacidn economicamente activa sin  trabajo,
afiadiéndose a ésta la subocupacidn caracteristica del sector

informal urbhano.

Esta situacidn principalmente se debe a que el sector

gubernamental ha fundamentadoe su  accién, en planes de
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desarrclle a corto plazo o de gg cardcter coyuntural, los V
mismos gue han dado como resultado una tasa de crecimiento
econémico inferior o la tasa de c¢recimiento poblacional,
ademas la oferta de trabajo generada por el sector privado
decrecid por el alto costo gue exigia una nueva instalacidn
productiva, para lo cual sz debia obtener crkditos con altas
tasasg, pero gue no era accesgible por las limitaciones vy

contraccion del mercado.

La baja productividad de extensas zonas en la sSierra,
unida & la rentabilidad reducida del sector agricola, 1la
conversidn de tierras aptas para las labores agricolas en
dehesas pecuarias por razones de mayor rentabilidad v la
escasez de la migrante mano de obva rural, el evidente
proceso de desertificacidn en zonas aledafias a la costa, por
la falta de una planificacidén a largo plazo, gue contemple
fundamentalmente un plan maestro para el desarrollo v
conservacidén de las cuencas hidrograficas, proysctos de
desarrolle rural integral, vias de comunicacidn, servicios
basicos, infraestructura de riego, soluciones al deficit de
vivienda, asistencia y capacitacidn tkonica al campesino; en
base a la modearnizacidn del Estado para que las politicas
trazadas permitan observar v alcanzar 1cs ohjetivos
nacionales, otorgando a todos log ecuatorianos una vida digna
v provectando una nueva imagen de pais.

El deseqguilibrio de los asientos poblacionales en el
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pais donde se experimentd un incremento censiderable pasando
de 12 habitantes por Kildmetro cuadrado en 1.950 a 35.5 en
1.99G, pero en la misma que se manifestd una distribucidn
desigual entre las regiones naturales del pais; segin el
censo de 1.990 existe una mavor concentracidén en la Costa con
70.9 habitantes éKilémetro cuadrado, este desequilibri§
manifestado gue concentra la poblacidén en 1a regién
costanera, v tiende a agravarse en el futuro cercanc, con el
desarrollo de la cuenca del rio Guayas; que al término de sus
obras en ejecucidén podria proveocar una scbresaturacidn
demografica agudizande el deseguilibrio poblacional v el
c¢recimiento del pais.

Los 372.533 habitantes localizados en la regidn
Amazdnica ameritan una mavor dntegracidén al desarrollo
nacional; la visidén de desarrollo encaminado a espaldas ds
la regién Amazdnica ha polarizado los ejes Quito - Sierra v
Guavaguil - Cesta, creando desequilibrios regionales,
egtimulando emulaciones hegemdnicas gue atentan a los
objetivos de integracidn nacional y desarrolle armdnico, en
una forma eguilibrada, el abandono de esta regidn, la falta
de planificacidn para la ocupacidn efectiva de estas areas vy
agpaciocs valiosos, ha sido causa gravitante para la

mutilacidén territorial de nuestro pais.

Los paises limitrofes han desarrollado varias

experiencias para el desarrollo de fronteras vivas, es asi

comoe en la frontera nororiental existen asentamientos humanos
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colonizadores que aun sin constituir poblados, se han
asentado en territorio ecuatoriano, bajo 1la forma de
explotacidén agropecuaria, maderera v aurifera; ftodo esto
incentivados bajo los convenios de integracidén fronteriza, =1
libre transito y del reconocimiento de la indeocumentacion,
constituyendo invaciones pacificas, todo esto ha ocasionado
serios problemas de desplazamiento de la poblacidn nacional,
cambio de costumbres y actividades, muchas de estas licitas v

no licitas.

En las fronteras con Perlt en el sector del Sur Oriente
v Centro Oriente, de nuestro pais con una c¢lara visidn
geopolitica se ha propiciado asentamientos de poblaciones
nativas como los Aguarunas, 1los Guambizas v los Quechuas, a
méas de migraciones gue se han realizado debido a la presencia
de hidrocarburos v minerales metalicos en la cordillera del

Condor.

Dentro de la visidn geopolitica enfocadaa, se puede
anotar aguello aque fue manifestado por el General peruano
Mercado Jarrin a propésito del conflicto en la cordillera
del Céndor, en el sentido que para "Afirmar la peruanidad y
crear fronteras vivas" era necesario formar los
agentamientos humanos en una forma planificada en el &rea del
falso Paguisha {(rio Comaina), Chavez valdivia (rio Cenepa) v
Jiménez Banda (rio Cenepa); ademéis de los asentamientos gque
va se disparcian en ciro Alegria v Santa Maria habia dgue

dinamizarlos; asimismo gu era necesario el convertir en polo
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de Desarrolile de la regidn, el sector terminal de 1la
carretera Bagne Marafidn; asi como que se deberd construir la
carretera Chirines ({(rio Chinchipe), rioc Numpatkay {rio
Comaina) Orellana~Chavez Valdivia (rioc Cenepa) v San Juan -
Dos de Mayvo (rio Santiago); ademas que se debid establecer
como territoric auténomo con auvtoridad propia, Dbajo la
jurisdicclidn directa del poder central al territorio gue se
encontraba comprendido entre la cordillera del <Céndor, la
cordillera de Compangui v rio Marafdn; ademés de crear un

rolo de desarrclio entre Iquitces vy la frontera con el Ecuador

en la zZona petrolera del Tigre y Pastaza-

Para el gector de nuestra frontera Centro-Oriental,
recomienda Mercado Jarrin crear asentamientos humanos con al
participacidn de lag "Unidades Militares de Asentamiento
Rural {UMSR)Y; en el sector de San Juan vy Dos de Mavo en el
ric Santiago, Bagazdén vy Sargento Pufic en el rio Moroma,
Andoas, Tunigrama en el rio Pastaza, Arica v Tambo en el rio
Curaray, Torres Causano Vv Yasuni en el rio Napo v en el

Infante en el rio Lagaritococha.

Por lo expuesto v en cumplimients de los Objetivos
Hacionales, se hace necesario gue la reglidn Amazdnica reciba
un trato adecuado para un desarrcelleo armdnico de las
fronteras vivas, con los sgervicios basicos e infraestructura,
gue permita la satisfaccidn de necesidades de los puablos

fronterizos; facilitando la estabilidad de los mismos asi
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como se promueva los asentamientos humanos, con reubicaciones
de la poblacidn asentada en los cinturones de migeria de las
grandes ciudades, a fin de evitar la creciente concentraciodn
poblacional v los problemas soclales gue de esta situacidn se
deriva, para lo cual se promoverd una inversidn integral v
reforzada gque contribuva al desarrollo armonico v
equilibrade; incorporando tierras nuevasg, areas agropecuarlias
ampliando la frontera para 1la produccidén de alimentos e
instalaciones agroindustriales, diversificande la produccidn
nacional v atendiende a las necesidades geopoliticas de
seguridad nacional a fin de contrarestar las intenciones

expansionistas de otros Estados.

2.7, COLONIZACION

La c¢olonizacidn es un nrocedimiento gue tiene como
objetives el de disminuir la presidn demogréafica sobre las
regiones gerranas Vv de la costa considerando nacleos
florecientes deneradores de polos de desarrollo; con el
objeto de propender al progreso de los pueblos como una

obligacidén del Estado en busca del "bien comiGn®™.

Historia de la colonizacién.

La transformacidn politica del 9 de Julio de 1.925 v el
gobierno militar Juliano, fue en el gue por primera ocasidn
se habld de un programa de colonizacidn del Oriente, esto da

paso a una antigua aspiracidn con la creacidén de la "Comisidn
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de Administracidn v Organizaciodn de las provincias

orientales',

Luego de las primeras reunioneg celebradas en Quito, se

procede a organizar el Comitk Central Ecuateriano de
Colonizacidn Oriental, dicténdose los correspondientes
Estatutos para su  funcilonamiento asi como el apovo
gubernamental.

Fste comité desaparecid quiza por nuestra particular
manera de ser; iniciamos todo pero nunca llegamos a concluir,
va gea por nuestros entugsiasmog patridticeos o nuesta
indisciplina social para continuar con las obras de los

antecesores.

Posteriormente el General Alberto Enrigquez considerando
gue era necesaric el aumentar la produccidén ecuatoriana
expididé "La Ley de Cooperativas de Produccidn', gquiza este
proyvecto fue la continuacidén de la proyectada colonizaciodn,
pero este pravecto no prosperd por razohes econdmicas v por

la falta de vias de comunicacién.

Si  los provectos citados hubieran prosperado en esta
tierra de leyvenda, donde la fertilidad el suelo, sus recursos
minerales despertaron v han despertado el interds c¢reciente
de nuestros vecinos de poseer lo ajeno; otra hubiese sido

nuestra historia.
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Posteriormente a partir de 1.964, varios organismos se

crearon para gue cumplan actividades de colonizacidn, los
mismos gue a la postre han limitado su influencia por la

falta de apovo gubernamental en comunicacliones e

infraestructura.

Los proyectos principales desarrvollocadas a nivel de
estudios v ejecucidn, més importantes son los siguientes en

la regidén Amazdnica.

- Proyeclto Nangaritza (Provincia de Zamora~Chimchipe).

- Provecto de Colonizacidn del vValle del rio Upano en
convenio Instituro Ecuatoriano de Reforma Agraria v
Colonizacidén (IERAC) - Centro de Reconversidn Econdmica del
Azuay (CREA) con financiamiento del Banco Internacional de
Desarrollo (BID)., para reubicar campesinos del Azuay v Cahar
en Morona - Santiago.

- Proyecto Pavamino, en el Cantdn TFrancisco de Orellana
(Coca).

- Provecto semidirigido San Pedro de Puculiacta en =1 Tena.

- Proyecto Shusghufindi, en la via Lago Agrio - Coca, <on
subprovectos: Pavanuno, San Miguel y Nueva Loja.

- Provecto Archidona - Rio Hollin, en convenios del IERAC,
con la asociacidn de Ganaderos d=l Napo.

- Provecto Palora, en la Provincia de Morona Santilago.
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El Instituto de Colonizacidn Region Amazdnica Ecuatoriana

2

(INCRAE) ha desgarrollado diez subprovectos para sl Desavrollo

e

mural Integral.

- Subprovectos Putumavo, ubilcado en las confilusncias de 1los
rios Putumavoe ¥ San Miguel,
- Subprovecteos Giepil, ubicado en la confuencia de los rios

Giiepi v PUutumayo.

[
=
O
551

- Subproyecto Wapo, ubicado en la confluencia de los
Hapo v Aguarico.

-~ Zubprovecto Curaray, ubicado en la confluencia de los rios
Curarayv v CoRohRaco.

- Zubprovecto Pastaza, ubicado en la confluencia de los rice

Subprovecto Coéngos - Cenepa, ubiszado 2n £l nacimiento de
ios rios del mismo nombre.
- Subprovedcto Santiadgo, ubicado sobre este rio ¥ junto & 1la

linea del FProtocolo de Rio de Janesire.

- Subprovecto Morona, ubicade gobre gzte rio v Jjunto a la
linea del Protocolo de vio de Janelra,
- Zubprovecto Ric Mavo, ubicado en la cuenca de £ste rio al

Oriente de Zumba.
- Subprovecto Machinatza, ubilcadso 21 laz

cabeceras del vio Machinatza, en la cordillera del cdndor.
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2.7.1. Organismos encaldades ds desarrollar v

DrONGYe: 1a Colondracidn ' Sa
leaislacidn establecids Cor ecte

oroposito
El paig para la regidn ha establecido leves esgpeciales
como la Leyv Especial de Criente, la Ley de Colonizacidn de la

Regidn Amazonica expedida el 28 de Diciembre de 1.977

Para algunaszs Provincias de 1

fel]

Regidén Amazdnica, se han

ablecide leves a2speciales comoe la Ley Consultiva del
Centroe  de Reconversidn Economica del Azuay, Caliar v Morona
3antiago (CREAY v Ley Consultiva de Predusur, gue entre obtras

Frovincias abarca la Provincia de Zamora Chinchipe.

£l  IHCRAE creado ar la Levy de Colonizacidn de la
&

Regidn Amazdnica para la planificacidn, coordinacidn v
giscucidn de programas de oglonizacidn en las provincias
orientales promoviendo 21 desarrollo agroindustrial, la
defensa de 1o recursass  naturales v la =cologis, 1z

investigacidn agropecuaria ., la facilitacidn de gerviciocs de

[9]

semilla, fertilizantes, mecanizacidn agricola, pecuaria v la

explotacidn zonificada, egonera durante 10 adoz toda clase de

contribuciones a log colonos.

]
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Pero log provectos deberan ser realistag, con cvriterias

LGS canto  en su  ublcacidn en relacidn al limite

I

internacional, & las vias fluviales de comunicacidn, a las
posilbilidades para la exyplotacidn agricola, pecuaria, miners,
de turismeo v forestales, respetando la vocacidn de la tierra

para obiener una optima utilizacidn, gue procure galvaguardar
2l equilibrio ecoldégico v el wmaximo beneficio a la poblacidn

v o &g trate de alcanzar una justicia social, <on un veparto

fromt

sguitative de la rigueza; apovando a

¢

a pobklacidn colona
o

tijandoss precios  aproplados; ademis sxtimulando ol

stablecimiente de una adecuada comercializacidnr de  los

i’u

productos,
Unamuno manifestd;
"Hay  una sola manera de ger universal v oes la  de

pertenscer profundamente a su tierra v a su tiempor.

Azl mismo se ha manifestado por parte de Juan Bautista

Albsoli.

TGobernal es poblar”, ademds agreda que poblar s  instruilrnr,

educar, morvalizar, c¢ivilizar, fortalecer, mejorary la raza vy
liberarlia.
El Perd desde 1.980 por su parte ha realizads grandes

eafusrzos en el campo de la celounizacidn, al establecer areas
aproximadanente de  cuatre wmillones de hectéreas en la
Amazonia en  condiciones de gser colonizada; con  dinversidn

axtraniera, v medliante empresas mixtas.



I colonizada supera sn 7 vecss

tzte &drea a Beéyr
el la gelva v supsra totalmente a los 3 millaones

odo el Perd vy gue

suplotadas
SO0 2

Areas agricultura en ©

de hecta gedicadas a la

aproximadaments medico milldn de familias se trasladarian a la
amazonia, ¢uisnes zembrarian palma afvicana ¥ caha de azlcar
en 70 mil hectédreas aptas, ademéds de zolucionar probhlamasz
sociales, permitirian defender sus conquistas ¥ aseguralr sus
posisionas poblando la selva.

T MEDIOS DE

VIAD ¥

FUNDAMENTACION GECPOLITICA DE LAS

=]
O = A
COMUNICACTIONM
Jorge Atencio Geopolitico Avgsnitino manifiesta:
"ge  entiende por vias v mediog de comunicacidn  todos
log arbitrios gue sge wvale la hunanidad pava efectuar
de un lugar a otro,

o despachos

movimientos
Cosas Y

cranspories,
mercaderias o

ermitiendo la circulacidn de persona

™y
=

de ideas, sxpresadas en forma escrita u oral®,

v nediocs de comunicacidn pepmiten un

tamiento poblacional, de

metas vias
vinculo

ollo sotenido, &sen
enfrentar

degar
relacion comunitaria para

C!;

solidaridad

positivanente el dinamisme econdwmico v social.

X

Lt
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Un Egtado necesita tener v mantener cohesidn interna,

en 1o espiritusl v material, parvae enfirentar v gortear con
xitce los problemas que se presentan v tratar de alcanzar el

desarrollo v  progreso de la nagidén; pero agto ze  hace
fastible mediante una integracidn ¢ interrelacidn de ifodos
les umedios de comunicacilidn v trensportes gue facilitazn 1a

vinculacidn entre los puseblas v la poblacidn, estimulando =1

progress en todas lag actividades.

El tener una disociacidn o una falta de unidad, por la
carencia de las vias de comunicacion entre las reglones del

25
la conforman; son

(i

paig; entre sus poblaciocnes v ciudades gu
un ohstaculo para ejercer 21 gobierno an =1 espacio dado; 1o
gque  déa origen a ragionalisnos; a deseosg de independsncia o
ideas federalistas. En la historia de la humanidad existe
algunes v ograndes ejemplog por los cualezs algunos estados
wrogresaron por la influencia de lgs vias de comunicacidn gue

formaban el eggueleto las bases para fortalecer la unidad.

Fecordemos <omo  se manifiesta "Todos los CAminos
conduosn a 25 zsi el Imperic Remang tenis una red de

CAaminoes que conducian a4 Roma 1wle los mizmos se podia

influir en los pueklos qus

o puestro continente recorvdemos oo 2l Imperio de los

- - R I - o - [ S P P e I I
LT a5 iogre desavvollarse YVoooeoeyr Jgraclab . Camliio i Log
Tngasg &L HENRES i

o T = 39 2 o e

il Vi s ber

montalias v desie




transmitian las

Br:  la

drdenes ¥

actualidad lasg viags v

permitan la circulacidn de personas, ideas, valores,
corregpondencis, mercaderias v o la dmporiancia  ha ido
creciendoe vada dia dracias a la ciencia v tecnologia gue ha v
aportado pogitivamente con nueveos descubrimientos para gue un
Bztado a mas del influjeo ianterior gue ha tenidoe se  pueda
provectar hacia el extericy, més alld de sus fronteras.

5l progreso alcanzado ha permitido disminuinr el tiempo
que Tequisirs para comuncarse oy los diferentes medios v més
agi como el alcance gue e ha logrado poy la utilizgacidn de

WiSMOS, DOT

Z2.8.1. Las ¥ias
La ragidn

de Comunicacidn sn la Redgiomn

aguerdos a

de accidn due oubren.

Amazénics,

Amazdnica

Aene Al mantenerss integrados  al  nucleo central, al
PHEARTLANDY al corazdn del Zstado, asl mizmo 20 =FH
"Hinteriand”" < sy epacio  de  crecimiento  ge deberd  ir oy
degarrollando agentamient oehlaciceunales o iudadies Las
mismas que inteygran por medio de las  vias v medios de
conunicaciadn, gue & maeg de tener un influjoe geopolitico 7 A

o e e Cod & o i e s =

sea en lo laternce vy externo del Estado gstos  Lielgn un



influjo particular wor su diferente naturalsza,

cavacteristicas v modalidades de eapleo.

En 2l caso de nuestro pais ha sxistide fallas v ervores

Jque  s& han cometido por falta de visidn politica, falta de

planificacidn o continuidad entre los gagernan?es; existiendo
ndn of

g¢hertos descuidos, despredCupacion y?”iECC7810n politica paray

oz

alcanzar la integracidn regicnal.

Con  pocas excepciones como enn ol capitulo anterior se

lo habia manifestado Robles, Garcia Moreno, Elovy Alfaro con

otyros miL contados pergonaijes  de nuestra historia,/
contribuveron a la integracidn con proyvectos v desarrolle de

tramos del ferrocarril v vias de  comunicacidn; asgi  come

ntentoy de colopnizacion,y aprovechamlento v utilizacidn de

——

P

espacias v Areas no explotadas.

La C(Cogta v la Silerra se han integrade en forma
trascendental; sin embargoe nuestra regidn en esgtudioc la

Grisntal o Amazdnica ha sido relegada, olvidada o desculdada.

e lhan desarrolilado vias de comunicacidén Horite-Sur con
3 ramales, la <«¢carvretera Panamsricana gue partiendo en =l

Horte desde Tuledn, frontera con oiombwa llegd hasta Macard

i
bt
{
]
i
o}

frontera con Peru; 2] oftro ramal costero gue
originandose en la Provincia de EZzsmeraldas en el Horte, llega
ragta la Frovincia de Bl Oro en la ciudad de Huaguillas

ciudad fromterizca con el Peri.

5l
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Zn lo que regpecia a la regidn Amazdnica con los
descubrimientos de las vacimisntos patroliferos del
Wororiente fue un incentivo, asi como para la construccidn de
lag wvias de comunicacidn; por la disposicidn da medics
originadog por el recurso petrolero, la construcceidn de otras
vias gue permitieron la ocupacidn de la regidn donde g2 Lhan
degarrollado centros noblacionales: Nueva Loja, sShushufindil v
Francisco de Crellana con un incremento poblacional a nivel
cantonal ¥ parrceguial., La Provincia de Pastaza con una pobra
couracion donde lag vias de comunicacion son dificultorias;
&l Surorilente servido ahora <on vias se ha desarrclladeo en

una forma més sostenida,

Zn la regidn en estudic disponemcs de las siguilentes vias

principales:

-guito~Papallacta~Baeza~Nueva Loja-shushufindi~-Francisgco ds
Orelliana-~Aucas-Cononaco; con las siguientes variantes:

~Hueva Loja~Pozo 19-Rio San Miguel.

-Hueva Loja~Aguarico-Baerza~aArchidona-Tana.

-Musva Loja~Palilmar Rojo-Pto. EL Carmen.

~Hollin-Loreto~Coca. Ademds:

=Ambato-Banos-Puvo=-Tena,

~Zalcedo~-Tena {(paralizadc).

~Juenca-Gsneral Plaza-kMéndez-Sucre~Macas-Rio Pastaza.
~Loia~Zamora-CGualaguiza.

~Méndez-Zamora.
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Ademdés en las provincias orientales varios caminos vecina

a3
fad
1]
iz,

v ode velano.

De lo gue hemosg analizado ze puede considerar gque falta muche

por hacer, falta decisidn de
Log  gobernantes, grandes Aareag de territorio nos hai

arrebatads, grandes espacios hemos perdido por la falta de

presenclia  ecuatoriana, la <oupacion de estas areas, @l
desarvollo de  las alswnas, la ocupacion de  tervitorios
rronteriznos zg  de vital importancia ¥ gue no  debenos

dezscuidar.

o
f_!

Z1l vecino 2] sur conn el afén de crear fronteras vivas

oo oer 21 vic Santiago, ha

‘_r-

2sd

bk
h

L=l ia Zona orienta

[in

Mayoli
congtruido un gendero de 134 Kildmetrog aproximadaments, Jgus

une Vargas Guerra, Utitia v Puerto Tonegranc =n &l rio

Agimizme desde Chambira en 21 wmismo Pastaza ha
congtulde 275 Em. a travbes  de Tambo, Macusari, REErIo,

Gonzélez Sudvrez, Pucacuro, Pusrto Guerrere vy S5an Josk enn el

Con 1o expuesto se observa gue desde el rio Santiago

hea construindo 409 Hildmetros de  sendero

U
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aproXimadamnente; a Lo large del c¢ual se ha propigiado =1

sgentamiente humano; crséndosge poblaciones bajo una visidn



geopolitica de crear fronteras wvivas, facilitando la
comunicacidén entrse laz poblacliones mas apaviadas ubicadas =2n

la regidn NHorte-Oriental del Perdt v gue ha contribuide para

A pesar de ger un sendero ¢ camine de herrvadura gue =21
vecing ha construido, facilita la comunicacidn; es asi cono
dezsde Utitia en el Pert a orillas del vio Huasaga v a traves
Huagsaga, Macume, Anduasha v Palora {en EBEcuador} oon &1 Puvo:
de  dgual manera deszde Vargas Guerrerc an Perl a <orillas  del
rio Moropa a travs de Morona, Hayumbime ¥y Miazal, Mangoziza v
con Macas (en Bcuadcer), entre Morona v Tunduana se lo hace a
travies  del rio Morona, pere dgue en cualguier momento  sexd

solucicnado.

Conn Lo hasta agul expu=sgto v poer  la  influsncia gue
piueds tensr egtae condicidn, podemos manifestar que por

intermedic de los colonos v de los poblados fronterizos s=

ha legrado intercomunicar wna  regidn cus permivira
parcialmentse wutilizar, gza  facilidad como una via des

D
]
¢
m

aproximacidn  terrestre, 8 vias constituven acciocnes de

zeguridad gue =n forma precaulatoria ha tomado el vecino para

{ines COMO se 1o na manlfsstado 11 ia

iy

ultsriore

%]

reconstiruccidn del TAHUNTINSUYOD.

~3

En el casgo de nuestiro paig no  hemos axplotade

adecuadamnente dejando un  sector wvulnerable dgue puede ser



revechado mediante una colonizacidn pacifica cue puede

- (.

influir v adentrarse 25 2! palsg en  hdsgueda de mejores
clerras  productilivas

oo vias filuviales asi

2
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CARILITHWLO ILL

OJETIVOS NACTONALES:

Los Eztados deben sstar preparados para superar con BILo
todas agusllas cirvcunstancias o factores due atentan a su
supervivencia v desarrveoll gue suselan provenir tanto del

canpo 1nterne comd del externo.

Por lo que sg¢ harze necegario gue estos Lijen zus objetivoes

nacionales v adecien las necesidades vitales gue deben
zatisfacer para su propla existencia.
ivos, estatico

2 ,ﬂ?s;uf/ﬁ”gﬂi =
ag tarea de los gobernantes, @l trazay <on  suspicacia fv

Los Objetivos Nacionsles dedjaron ds ser pat

1

talento; el destino pregente v futuro de la nacidn, que sean

la expresidn genuina del alma de su puehlo v de zus desesos de

perfaeccicnamiento. Pero estos objsetivos estan obligados

]

encauzar «sos gsentimientos con valores gue los enviguezcan v
gue elevades valoreg nacionales; de acuerdo a la tradicidn ds
La nacidn, o sgus valores morales, espirituales, =2n busca de
un desarrollo nacicnal; en un ambiente propicic para  dgue
todos v cada uno de los seres humanog gue losg  intedran,
puedan lograr su plena realizacidn persconal, su propio bien

individual buscando 21 hien comin general.

———
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Zxiste una variada gama de objetives nacionales gue

Estados han adoptado, por lo gque los Jefes: de Estado, en la
@}ecucion de  su acclon politica debe estar determinada vy

orientada a la consecucidn de los mismoz, va gue sirven de
guia  para la aglutinacidn de todos los  esfuserzos  gue se

iteven o cubran; correspondisnde a las &lites, el reconcosr

los intereses v aspiracicones del pueblo, agl como Ul respeto

a laz raices histdrico - culturaies de la naclionalidad,

"Ohiietivos NWaciocnales {(CH) son la expresidn de la  veluntad,

intereses Vv aspiraciones del puehlo gque un una  determinada
=
fase de su 2volucidn aistirica, qgue La Hacidn treta de

satigfacer, para lograr la seguridad v Diensgtar ds- la
comunidad”,

A
. . . . 5 . w .
Ceiitro de estos objetivos ge han esgtabliecide gue existen

objetiveos nacionales permanentes  ONP, ¥ooles  obijetivos
T K !?‘95

nacionales actuales (ONA).

et

Los OChietives Haciconales Perma &z, gque  se elnCusitiran

foex

120
conformados por lazs maniisstacionszsz de un puehlo como Naoidn,

con Ul mavor ¢ menor grade de permansncia,

*Ohdetivos Nacionales Permanentes (ONP) son  losg  objetlvoes

Nacionalas gue han sgido acogidos por el Sobilierno, no  blene:

wlazo de congecucidn definids v son de caracter politilco.®
Los Objetivos HNacionales Actuales [ONAY, guz resume los

anheles de  los pueblos v gque  deben ser establecidos. de

T

o~
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acuerde a las pogikbilidades v limiltaciones para alcaenzarios,
ze  carvacterizan »or  se2r  reales, clircungtanciales v en
raelacidn a los Objetivos Haclonales Permanentes { O1F)

constituvyen una etaps intermedia v responden a un periods v

i

wlan de accidn de Goblerno.
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ES PERMAWEHTES
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Bxpresacdos explicitamente o implicitan
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Constitucidn Politica del Estado:

{d
ot
ot

Territor

La Constituceidn Politica del Bcuador en su
primer articulo menciona :  YEL ferriteorio es  inalianable,

irreductibls ¥ comprende al de la Real Audiencia de Quito

colr laz modificaciones intreoducidas por los tratados validos,

laz  dslias adyvacentes, <l Archipiglage de  Coldén, 21 mar
territorial, &l subsuelo voooel gspacio supravacenie

respactivot.

zn Latincamairica casi todos log paises han tenido problen

5 has
iimitrofes resueltos  unos, pendientes obtrog, lo gue ha
acrecentado esa falta de integridad ¥ manteniendo latente los
focos de inseguridad terrritorial.

EL Bouador gus ha tenido una consgtante degsmenbracidn

territorial, eszte objetive de integridad tervitorial es  una
aswmiracidn del pueblo por lo gue sste Ciens una connctacidn

zita #n lo conciencia del ciuvdadano ecuatoriano.

[
]



Integracion Hacional

Cad
=
[
E‘"

5 un pais gue
afectado por e los  Andes;
existencia de I raglones @i

continental
lo que ha incidido en

demas una regidn insular

centinente v oa
Smic social, politico v

diferencias apreciables en 1o scondmico,
culitural del pais v el comportamisnto de  su poblacidn
afectando al gentimiento de unidad ¢ identidad nacional

) zxlstentes

1o gue ge hace necesario superar las

For
para alcanzar 21 Objetive Haclonal Permanente

Integracidn Nacional.

3.1.3. Scherania Macional

de existencia del

La Soberanlis es un reguisito
Loetado v tambilén un elsmento del Poder Maciconal,
no  son ldénticas porgue aun  cuandoe los

no pueden plenamente

soheranias
rminarse  por =21

deter

Las

Eztados soberanos
mizmos v dozar de vesponsabilidad internacional, no tisnen uwn
poder  omnimodo e vazdn de proceder de limitaciones gue
pueden ser territoriales, bilicas v en menor grado 1as
limitaciones gue impone &1 Derecho Internacional v los

25  uno de  log  compounentes
onsiderands &sta come la capscidad de  una
dentro de los limites tervitorviales

Adecidir su

g

1
S



En el c¢ago del Ecuadeor toma relevancia an  razdén de  los

problemas  limitrofes gue 22 encuentran vigentes; por lo gue

e Dace necesaric fortalecer la soberania, reduciry la
depandencia @xterns  fomentar la creacidn de  una base

tecnoldgica propia  gue robustesdca la  egpeclalizacion Yy

compatenidad; de la economia con uhe explotacidn racicnal vy

eficiente de log recurscs nacionales, ademas de una ocupacidn

efectiva del territorio nacional.

Z.1.4, Desarroella Integral

¥l
£l Bcuador luego del boon pstrolero de log  ailos

706, donds se experimenta  un crecimiento econdmico vy ouin

congumismo, gue termindé cuando e entrd a un  procesoe  de
endeudamiento exierno, <cuves [ondos no fueron aprovechados an

el desarrolle, por 1o gue el paisz vive an un 2gtado de

a

subdesarrollo en el que existe una inadecuada distribucion

del LLNGrese, un  insguficiente degearrollo inéusﬁrial K
raesgrale? !
agropecuarie, una alta tasa de c¢recimisnto, dependencla
AL O 'f?"j;f"f’i? !
tecncldgica, asi comotThanc de obia sspecializada; con  una

™o f« - I o I ey ay i e e o T - 3 - o
Para contrarestar ests giltuacidn v mejorar =1 desarvollao
soopndmico social, en todos los gectores se hace necesario la
utilizacidn de todos log regursos disponibles, pava alcanzar

i mejoramisnto en el nivel de vida; con la iuntedgracisn & la

actividad productiva de  la pohlxliaclidn mardinada; Guis

fortalecerd la paz social, la seguridad v el poder nacisnal.

66
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3.1.85, Jusgticia Social

e hace necesario gque &1 Estads concrete
accilones para alcanzar este objetive naciconal, en razdn gue
cradicionalmente la sociedad ecuatoriana a presentado
profundas diferencias en lo politico, cultural v econdmico;
para lo ¢ual el Estado deberd reducir estas diferencias  gue
originan el descontento popular & inesgitabilidad, a fin de gue
los  ecuatoriancs puedan ejercey libremente sus  derechos ¥

actividades en ambiente de paz, armonia v tolerancia, de

s:‘a

acuerds  a lag necesidades v asplracion e las grandes

mavorias.

3.1.6. Denocracia

Este objetivoe permite la participacidn de las
grandes mayvorias en 1a vida politica; & pesgar de gue exizten
cyestionamientos en lo gue respecta 8 €sta participacidn de

los  electores, gin embargo para una concisncia de  gus

responsakilidades ds esgie ejercicilie democratico Jdeberan
conformar las  Dbases juridicas perdurables due pe tan v

garainticen 21 maniteinimiento ds la Democracia.

J.Z. LA POLITICA MNACIONAL

La Constitucidén Politica de 1a Repdblics inicia

[{&]

enanciasnds el alcance v componentes de la esencia nacional,

0

para luego sehalar gue el Estado ftiens como funcidn asegurar
J 1

ta vigencia de  los derechos fundamentales del hombre ¥



Sromover  8U progreso economico,  social vy ocultural; para el
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familia, ademés determina 2l acceso vy Ccobertura due Tienen

£

los  habitantes del  Ecuador, en los campos bagicos de  ls

fo?

gducacidn v culitura, de la seguridad social v del tTrabaio.

i~

i le gue respecta a la Polibtica Nacional tiaene que ver <on

Lfag  formas de gobeinar v divigir al gstado, zug rolaciones

nacionales e internacionales v la aplicacidn de lag accionss
sgpecificas, establecidasz por el goblerno para alcanzar v

mantener log Objstivos Haciounales con el emplec afective del

Poder Macional; pava lo cual se ha establecido v contemplado:

]
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&
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Estéd encamineda & dirvigir las actividades

gubernamentales, para alcanzar vy mantener aquells gue

enn consideracidn gue la wmisma  debevd enmarcalsse  en el
lensstar gl PLOYrEeso degarvollands acciones gue
ES f e T o o R o i el o o ot i o Y amy '} - o e PR
contravesten lag presiones Jdominantsg con L3 LMpLeielCACLON
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de medidas polditicas, econdinicas, psicosotlaless v militarses,

xfu

encaninades & garantizar la conguista v 2l mantenimisnty 4
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Politicas de Desarrallo

o)

Conformadas por todas las accilones tendientesg

a incrementar la vrigueza nacional vy espiritual del Estado,

gue busca proporcionar mayor bisueztar a la poblacidnn  con
ia aplicacién N prevenclon de medidas econcmicas,

psicosgociales, politicag v militaeres laz gue rezponderan &

los  reguerimientos nacionales ¥ oa  sus  perspectivas de

Le Politica Hacional =8 una sola, & la cual la Politica ds
Desarrcolle se encaminarid, dirigiendo todos Eés maedios  del
poder; & fin de fortaleger el Zstado en blhsgueda de promover
zl progreso  econdmico, sogial v oultural; para la

consecucidn v wmantenimiento de log Objetivos Hacionalesz.

3.3 POTENCIAL MACICHAL
Se congidera a los recursos de todo ordeli:
mataeriales, sgpirituales, politicos, acondmicos,

maicosocialez v militaresg, con gue cuenta el Egtado v que ze
puedan incrementzayr v explotar, con La finalidad de
transformarliaos en poder efectivo, para gue permitan alcancary

v mantener losz obietives nacionales.

L

4. PODER ¥ PODER HACIOHAL

DEUTECH definse el Poder come la capacidad de
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praevalecer en un conflicio v de vencer chsticulos, agrega

ilustrands el concepts antericy "Que el peso del poder o de

[

la influencia de un acto zobre algltn proceso ez la wedida an

n

gqus kBste puede cambilar la posgibilidad de sy resultado™,
Bl poder nace con el hombre v con 21 evoluciona, <conforme
dste se organiza &n estructuras v sistemas scclales; 21 poder
significa  la capacidad de ejercer una voluntad para lograr

ciertos resultados.

Varias hah sido las definicionses de Podery Nacional &1 General
Juarez Tabara define =1 Foder NHacional "Ceomo la expregidn
integrada de Lodos  los mediog de Codo orden cue dispone
efectivamente una NWaclon, en un momenits desterminads, para
promover en el campo internaciconal v oen el internce la
consecucidn v salvaguarda de los okijetivos nacionales o pesar

de los antagonismos existentes".

Ll Instituto de Altos Egtudios Nacionales lhia definido comeo

Poder Macional azdi

"Es el conjunito integradoe de log mediocs de todo orden de gus
dispone la Hacidn, accionados por la veoluntead nacional, para
alcanzar v wantener interna v sxteirnanente, i12g Objetivos

Nacicnales™,

2l Poder ez instruwental, =25 decir no constituve un fin en s

frte

misnoe  sino un instrumento de la estrategia para alcanzar los

l_,
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o
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Obietivos Nacion T oes luntegrado, porgug como s
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he manifestads estd counstituido por loz mediocs de toda indole

gue dispons la nacldn, es5 el Podey velative polgus se giibda
#n el Tiampoe v el egpacic edercilendo i una Area v ouna 2poca

¥y el Foder se  lo ejerce en 1o Interna vy lo  exterino
garantizando  la gupervivencia vy degarvolle de 1la socledad v

E0 pacirimonio,

3.5, FACTOHES DETERMIWANTES DEL POLER NACIONAL

e}

1

Py

B} poder de una

oF

i

et

acidn esta rininade  por la

i

initeraccidn  de odos los factores que de acuerdo a varios
avtores ge  1os ha congiderado como  factores: ratiurales v
sociales; entre los factores npaturales  Len2smnog : la
Ceografia, los recurscs naturales v la poblacidin, entre los
factores sgociales, estan el degarrollo sconomico, polifico v

1z moral neacilonal.

LA GEOGRAFIA.- Considerando como uno de 1los

factorss mas estables gue afectan al poder de una nacidn, en
gxte teErminc e debe considevav: el Aarea terveztie, 5t

tamano, colima, 1a topografiazs v oubi

O

i
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GO 1u1, Los sCLoTes

afectan a la c¢apacidad de la nacidn e infiuenczanf“él

comportamianto de oltras npaciones.

CLIMAL - Bl olima zin zery un factor deteminante, pusde afzsciar

N

¢l poder de una nacidn su €fsc

o e e2n la producci



tamano de su poplacildn; condicliones climatoldgicas

axitremnas, pusdsn hacer oue Areas Lelrresires no sean

B

totalmente habitadss vy la produccidn de  alimentos =

g_jzi_!. 'CE

3]
E"i
¥
.
Qj
a’.:.x
P‘
=N
(“
l*-"*’
ot
4
-
‘1."
T«.
23]
§.—J
LE3]
fy
L
g
£
i
¥
it
L]
¥
=
fout
611
poi
-
7Y
e
s
Ty
o

TOPOGRAFLA . - 31 Dbilen 28 ciecio gus la topografia produce  un

io &l desarrollar una infrassiruciura para
digponer de  unag Conunilcaciones sficientes gue pusdan
promover  uana unidasd cultural v oparmitisn el control  politicg

arrolle

T
x_p 3
;.".»

cisrolidoe  poy &l goblierno cenitval, asi como &l des

1

SO LO=Eonnonico.,
Los AVANCES modernnsg  estan reducliends lag Darrevas

tapograficas; un dmportante papesl en este sentido ha cumplido

2l [ransporte agyred

UBICACION, ~La ublcacidn relaviva de una naaidn pusde  gev

dsterminante de su poder pevo la ublcacidn ha ido perdiliendo

lag ventajas nhaturales gue tenia, uwna npacidén pueds
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polencia marinag o tervesivre; peros &n Cua

Primelo iene gus £82r una potsencia.

Son vitales parva la utilizacidn de  la

dal poder nacicnal.
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La pozesidn de productos minerales o agricolas puede dar  a

una  nacion poder,  las nacliones gue no disponen de  racursss
Lienden a miralr solicitamente a las gue las disponen,

Oh

POSESION 7 COWTROL.~ La pogsesidn de recursos naturales no eg
una  fuente de poder;  al wenos gue  estof  CeCUrSos  Sean

desarvrollados ¥ due sU propislario CoOnger

disponeyr de  log  miszwmos, Una nacidn pueds  sey rica  @n

CECUrscs pnaturales ¥ 0o &8r una potencia,

PORBLACIOHN, -Tiene mucha pozibilidad de ser un determinante =i

el  poder nacionel, unag  gran peblacidn ss GUil, cono 2l

incentive ia produccidn econdmica  porgus Fomenta @l

deszsarrollo de una @conomia auvtozuficiente; &R Uresunen &
podria indicar qgue el tamaenc Jde la poblacidn gue  contribuvse
al poderic nacional; azi como el nuimero de personas en sdades
productivas constituven unoe de los factores determinantes del

-

poder de una nzcldn.

Dentro de log factores socliales determinantes encontramos

aoondmico  al  poedar nacional ez indudable; el superavit
producido  poy ung socisdad pusde utlilizarse ds nmuchas fovmas

para multiplicar el podeyry, una nuestra de la economia de una

nacidn, mas desavrellads gerd su preducto percipita.



DESARROLLO POLITICO.-Constiftuido por la eiicacia con la  qgue
2l gobierno nacional utiliza log Iecursos humanos K
materialess en hisqueda de los Obieltiveos Haciconales, & traves
de la bhurocracia v los partidoz politicos, el gobierno

nacional llega a los ciundadancs ¥ los movilizea pava log fines

olitico

{ix

;._J
()
‘-o«-l

sarsntemente @1 proceso ordenado de desarvol

parvalelo al procesc de desarvollo econdmico.

MORAL HACIONAL,. ~Es  un  =2stadoe mental llamado a VEeoas,
ol oa la patria, gue ss sdmamnsnte lmpovrtante

para el gentimiento pacionalista. La meral nacional =z

producte de  la  organizacidn politice, 1la  ideologia, 21

anacionalisme v la identificacidn cultural,

Br  resumen g podrisa manifestzr gue cuslguier intento gue ge
vealice para mediy el poder naciconal wo serd sxacto; asi Ccomo
Lo por 81 solo determinara el resultado. todos  los
factores deberidn desavrollarse iduntazs pavre producirc la
maginibtud del podery. EBL podery nacionsal no permanece congtante

2ind gque gontinuvamente esta cambiando; la apreclacidin de

3.6. POBER AEROCESPACIAL

"

La  Aeronautice vy el desarvrollo alcanzado desoeric

inguietudes gue dieron pasgso al dessrrolle v prepavacidn del
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epublica contempla COmG
sobierne, 1 degarrellco v la  Zeguridad
Macional; el TFrente Militer counstituve el brazo ejecutor ¥
medio  qgue garvantiza &l establecimiento v mantenimiento de la
seguridad; =2n 2l medio adres, 1a Tusrza Area Liliends A

salvaguardar log intereses patrioes, proporcionands al pusblo
ecuatoriane lag garantias necesarias para gue pueda viviv de
acuerdo & las exigesncias de la vida conteamporinsa,
demostrands gue =2u papsl no  se  limita solc a s8r un

instrunents de  disuacidn o coaccidn, anta notenciales

)
enemigos  interncs o externes, sind gue tawbikn proporcions
proteceldn, seguridad v avuda  lancondicional a  tedos  los

ciundadancs aonatordancs, &n sspecial a 1oz gue viven =0 dresas
apartadas v marginadas, donde no son adecuados los 2lementos

e infrasstrucoura hasi asgi como los madics des
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CﬁmﬂnludUWUﬂ Jque  les permit
rdrminos  normales  con seguridad, salud, aducacicn

bienesgtar v prospervidad.

La proveccoidn del Foder Agreo, en &1 Poder Asroespaclial &até
dado nolr la  capacidad  aeropndutica de  la  nacidn para
utilizarlo =5 baneficio de la seguridad v 21 dezavrollo del
palis, asi  eome para alcanzay v mantensr la supremacia en el

s

& 4 ) e
@EPACLO Suk%dyac@nte 2n el logreo de los Objestivos Hacionales

{

v no golo de los Objetivos Militares, razon por lo gue  1los
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encargados de la planificacion estratkgica de 1la nacidn,
deben considerar fomentar v apovayr el desarrollo del Poder
Reroespacial.

Dentre del contexto de goberania, 21 Poder Aeroespacial esta
dado por la estructura de la Piramide del Poder Aeroespacial
[ANEXO 1); cuva cabeza eg la Fuerza Adérea con sus eleémentos
organicog, reservas v la flota civii de reserva; esta
pivamide obedece a l1a necesidad de agrupar de una manera
homogénesa Ltodas las actividades aeronduticas, tanto c¢iviles
come militares Dbajo los principios de una sola unidad de
manda, con estratigias adecuadas para la correcta explotacidn
dentro de los términos de geguridad v degarrollo, ademas
2ncontranos COomo otro elemento de la piramide a la
Infraestructura Aerondutica, constituida por aeropuertos,
pistas, insgtalaclones, satélites, sensores, radares,
comunicaciones v las ayudas a la navegacion,
infraestructura dgta gque aporta al desarrollo soclio-
econémice del pais; otro elemento es8 la Direccidn de
Aeronautica o Direccidn de Aviacioén Civil organismos Este
encargado de la administracidén v control de los recursos
asronduticos; la Industria Aerondutica gue permite que la
capacidad industrial del pais, se orient% al desarrolio
aevondutico, encaminéndose a lograr la autecsuficiencia de
acuerdc a las necesidades de los usuarios, para estoc como
otre elemento de la pirdmide es de disponelr una capacidad

econdmica, una educacidn v concientizacidn de los ciudadanos
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de la iwportancia del poder aercespacial gue permita gue se

le impulse., se lo fortalezca v se desmarrollie con alte sentido

civico.

3.7. FUERZAS ARMADAS

DBEJETIVO

"La Fuerza Piblica esta destinada a la conservcidn de
la Soberania Hacional, a la defensga de la integracidn
g indsgpendencia del Esgtado v la darantia de su
ordenamiento Juridico.e gin menoscabo de su misidn ¢
fundamental, la ley determina la colaboracidn gue la
Fuerza Piblica debe preztar para el degarrollo social
Vi econdmico del pais v en los demds aspecios
concernientes a la seguridad nacional " {Art. 128 de

la Constitucidn Politica de la Republica™.

3.7.1.Fuerza Abrea Rcustorians

MISIOHN

"Emplear sus medios v recursces para  defender
la integridad territorial, su sobherania, la
libertad, el ordenamiento juridico '
contribuir al desarrvollo aercespacial vy socio-
gcondémice del paisM.

Para cumplir con la misidn la Fuerza Lerea

debhersi degarrcellar varias Ttareas las cuales

entre otrags mencionarencs

~ Realizar la vigilancia v =1 controel del
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espacio akreo del Ecuador.
- AsSesorar al Gobiernc en la politica
aeronautica del pais.

- Regular v controlar las activicdades de la

Direccidn de Aerondutica, facilitando v
promoviendo el trangporte adreo nacional,
internacional v su infrasestiructura.

- Regular, controlar ¥ fortalecer lasg
actividades v desarrello de susg ampiresas
adscritas.

- Difundir Vi fortalecer la conciencia
aerondutica nacional.

- Propender al desarrollo del Poder
Aeroesgpacial del Ecuador.

- Apoyvar el dagarrolle social v econdmico del

General de Aviacidn Civi

[#5]
~1
[x]
]
i8]
]

Luego de varios cambios en su dependencia por
Decreto Supremo del 12 de Julioc de 1.963 se lo adscribe a la

Fuerza Akrea Ecuatoriana.

La Ley de Aviacidn Civil establece gue ‘“"corresponde al
Testade, a través del Ministerio de Defensa, Fuerza Abkrea,
Consejo Wacional v Direccidn General de Aviacidn <Civil, 1la
planificacidn, regulacidén v control de la asronavegacidn

civil en el tervitorio ecuatoriano, asi como la construceidn,
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operacidén vy mantenimiento de log aerddromos, asropuertos v
helipuertos civiles v de sgus instalaciones vy servicios,
incluvendo aguella caracteristicas de las rutas dereas; todo
allo en uso de la soberania plena v exclusiva sobre su

espacio adreo'.

Estas atribucicnes sgon ejercidag fundamentalmente por la
D.A.C., mediante una legislacidén akrea due vresponde al
dificil reto de desarrollar el sector aerondutico en todas

sus manifestaciones.

Dentro de losg objetives de la Direccidn General de Aviacién

Civil, de conformidad con la Lev ha previsto entre otros:

- Qrganizar, diriglir v controlar 21 traénsito séreo en el
teryritorio wnacional, adoptando las nedidas adecuadas en
heneficio de la seguridad de la navegacilidn aévea en todas lasz
rutas, aerddromos, asropuertos v aplicar los respectivos

gigtemas, normas v procedimientos de proteccidn al vuslo.

- Fomentar el desarrollo de la aviacidn comercial, apovar la
constitucidén v funcionamientc de aervoclubes, centros de
adiestramiento v formacidn de pilotos civiles, escuelasz de
pilotaje c¢ivil, c¢lubes de aeromodalisme v en general las
actividades de las instituciones gue tengan la finalidad de
contribuir al degarrollo aeéreoc, civil v controlar su

operacidén v desgsenvoelvimiento.
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~ Congtruir, administrar, mejorar, ampliay v ¢lasificar por
categorias los aervopuertos, helipuertos v aerddromos civiles,
incluyvendo todos sus servicios, de acuerdo al Plan de
Degarrocllo Aerondutico, en concordancia con el Plan Nacional

de Desarroilo del Consejo Nacional de Desarrollo {CONADE).
- Promover el degarrcollo Aerondutico en todos sus aspecitos.

-~ Impulsar Vv rveforzar =1 sistema aeroportuario, incluyvenda
lag ayudas a la aeronavegacidén a fin de gue sze siga brindando
un eficéz servicio a las coperaciones agreas v constituva un v

apoyo a la defensa v soberania nacional.

- Procurar la atencldén a las necesidades de las distintas
comunidades del Ecuador, respecto a un transporte aérea
seguro, eficdz y econdmico, ampliando el servicio domésticov
hacia v degde las zonas fronterizas v de la Regidn Amazdnica

= Insular de Galépagos.

~ Dotar de facilidades e infraestructura aeropolrtuaria a
zonas due han evidencilado la necesidad del servicio adreo ¥y
aguellas dque polr seguridad nacional ameriten comc son  las

zohas fronterizas, las regilones amazdnica e insular.

2.7.3. Situacidn Actual de la Infraesstructura Aeronidutica

La Direccidn General de Aviacidn Civil como
organismo planificador, regulador vy controlador, asi como ds
la administracidén de log recursos asronauticos, gse ha

impuesto varios objetivos vy accicones gue tratan de logratr &1

30



cumplimiento de sus responsabilidades v gue se materializan a
traves de las diferentes obras de imfraestructura aerondutica
v gue han s8ido consideradas v ejecutadas en los planes
guinguenales; gue en forma sucesiva se ha venido cumpliendo v

ejecutando desde 1.973, de la siguiente manesra:

Cuinguenio 1973 a 1979
“plan de Accidn® para el desarrollo de ohras a f£in de
alcanzar vy disponer de una red de aercpuertos, aerddromos,

pistas, avudas a la navegacidn v servicios aeronduticos.

cuinguenio 1980 a 1984

El COHNADE consgsidera en el "Plan Nacional de Desarrolle" en el

volimen V el "Programa de Transporte Adreo’,

guinguenic 1984 a 1988

En el programa de "La Reconstruccidn Nacilonal™ literal YA
"Ia Produccidn, el Trabajo v la Rigueza" (Sector Transporte
Aérec) se manifiesta gue la DAC.. orientara sus politicas con

el fin de logray log obietivos de este plan de gobhieino.

Quinguenio 1990 a 1984

Bl Gobiernc Ecuatoriano a traves del CONADE en el "Plan de
Desarrollio" considera en el anexoe I Prodramas v Provectos,

para el desarrollo de los sectores productivos en el punto A-
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4, se refiere a Transportes v Comunicacilones, en el numeral

4,1.2.3.3., se considera El Programa de Transporte Agreo, el
mismo gue tiene como base el Plan de Degarrolio Aeronautico

elaborado por la DAC. en conformidad con la ley.

Es dimportante anotar gue de no haberse i@gigmanzﬁﬁo estos
programas, el pais hubiera v podria haberse guedado rezagado
tanto externa como internamente, debido a gue las actuales
zeronaves exlgen aervpuerlos disefiados paro soportar pesos v
perfomances completamente diferentes a las gue operaban en

periodos anteriores.

En  los diferentes nlanes #e considera gue un asropuerto es
indiscutiblements, un instrumento para el desarrcllo, se
egstima la necesidad de la integracidn de las diferentes zonas
del pais v de &gte con el exterior come un medio de
comunicacidon con lo cual se viene a solucionar necesidades de
transporte, turisticas, comercialeg, logistica stce; gensrando
en esta forma fuentes de trabajoe para las diferentes
actividades, a més de establecer la unidn y comunicacidn

entre las diversas regicnes del pais v del mundo,

Pero en la actualidad, 1las obras programadag en este periodo
1o se ha podide cumplir de acuerdo a lo previsto, en razdn de
gue a partir del 22 de Diciembre de 1.989, el Gobierno
Central, publicd en el Registro Oficial ntmerc 341 referente
a la lev No. 56 de Ragimen Tributarico Interno, en 1 articulo

55 gze emite la Ley de Servicios Gravados con el impuesto al



valor adregado {(IVA)}; en su numeral 18 trata sobre la emisidn
de pasajes internacionales v domaésticos de avidn, esta ley
unifica al 10 % los gravamenes v zl mismo tiempo gue a partir
de 1.990, los gravamenes geran recaudados por el Ministerio
de Finanzas v Crédito Pablico; en tal virtud los presupuestos
ingtitucionales a partir de 1.990 han sido restringidos, por
lo gue sgse han producido serios problemas para el desarrocllo

normal; de las actividades de la DAC. en cuantoc a la

construcceidn, mantenimiento de la infraestructura an razdn de

gue solo se ha dado atencidn a lag necesidades emergentes.

3.7.4. Infraegtructura Aerondutica en la Regidn Amazdnica

La configuracidén geogrifica del Ecuador ha

sido un factor determinante en la distribucidn de su
poblacidén v de la actividad econdmica, asgi como el desarrollo
de su red de Lfransportes. Su CGeografia dificulta el
Lransporte interregional especialmente Thacia la Regidn
Amazdnica en la gue encontramos 5 Provinciag: Sucumbios,

Napo, Pastaza, Morona Santiago v Zamora Chimchipe.

PROVINCIA DE SUCUMEBIOS

Creada segin el Registiro Oficial No. 127 del 12 de ¥Febrero de
1.989, es la nueva provincia de la Regidn Amazdnica,
regsultado de la divisidn de la antigua provincia del Napo; en
dog Aareas geogrdficas; la primera cgue cortregponds a la
Provincia del Napo v la segunda a la Provincia de Sucumbios,

con su capital provincial la ciudad de nueva Loja.
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BReropuertos v Aerddromcs

Ciudad Lago Agrio

Mombre del Aeropuerto Lago Agrio

Coordenadas 000548 N ~ 765157 W

Elevacidn de la pista 981 pies

Dimensiones 18080 mte. X 36 mts.

Direccidn 05 - 23

Superficie Tratamiento biluminoso
doble -

SITUACION ACTUAL

Lago Agrico ge ha convertido en un asropusrio con  un

significativo trédfico akreo, gue se ha ide incrementando
v

¥

paulatinamente; mantiene coneccidn directa con la capital v

ofrag ciudades de la Sierra v la Costa.

La Fuerza Abkrea Ecuatoriana, luego de un eztudio v  an&lisis
recomendd gue ge construya una Base Akrea en 1oy terrenos
advacentes del aeropuerto v  adquellos necesarios mara
garantizar la Seguridad Naciocnal v el desarrollo armdnico de

dicha regidn.

En lo que ge refisre a su infraestructura tiene las

guientes condiciones:

Ut
[

=

-~ Bl ¢ontrol v la Administracidn se lo efeciva por parte ds
la Tuerza Akrea.

- Las instalaciones de la pista digponen de sgeguridad en
razén de gue las actividades se desarrollan junte al adrea de

Faetroecuador,

oo
=



- Las plataformas de aviones s reducida,.

- La torre del control dizpone de una instalacidn nusva
- Exiszte un estudic vealizade por FAE - DAC. para el

desarroll del "Flan Maegtro del Asvenugrteo de Lagoe Lgrio®
aara la creacidn de uns Base Adyrea.

- No existe calle de rodaje pava carrste

- Digpone de radliosayvudas VOR v ADT gue viensn funcionandd

- Se necesita la reparacicén de la pista pory lrrsgularidades,

nalfermaciones gue ge  encuentran a 1o largo de L& misma;

il

gificultands un normal recoryrido des log aviones,

- No  digpon2  de shastceciwmiento de combustibhle prosio, los
aviones d2 Petroeguador se autoabastecen pol digsponer de su
piropls infrsestruchura,

- Mo dispone de iluminacidn para owperacidn nocturiaa.

- El terminal akvreo &5 paguaels v vicios gue el

pasajero reguisre en razdu de la gran aflusncis de usuvarios.

3 o

Con egta Lnrras

in

touctura, al momsnto

&
i
iTs
i
oF
£
e
(143
i

wiclos para la

[

oparacicon de aviones de la compainia TAME gue realiza un vuel

-

diavio con excepcidn del Domingo desde la capital;

£

Fain

e

e

o

operan  avicnes wmilitares v civiles, asi como la mayor

Freguencis en la operaclidn es la efsctuada por los aviones de

¥ secusador  para atender a zus reguerimientos personales vy
laogisticog; digponisanda e S FRN Y idwy o 1) instalacidn -

rlataforma, Terminal, PAsaleros abastacinisnto g

%,

hangayr, mantenimientos de aviones eto.

w
i
e
1k
"

comiustis



refearente a asvéddromncs de la provincia

Siudad
Honbre
Coovrdenadas

Slevacidn de la pista

Dirveccidn
Dimensidn
Superiicis
gdoble

Lugar
Coordenadas
Elevacidn .
Direccidn
Dimensionss
Superficie

Lugar
Coordenadas
Elevacidn
Direccidn
Dimenglones
Superficie

Lugar
Cocrdenadas
Elevacidn
Direccidn
Dimensiones
Superficie

Dimensiones
superficie

86

con una longuitud de méas de 500 mts.:

Tarapoa

Tarapoa

000200 3., 782300
787 ples

12 - 30

Menclonaremos

.

1660 mis. X 24 wmis.
[

Tratamient

Limoncooha

o025 &5, 7638 Y.
738 ples

09 - 27

1,200 mts., X 40
Caspad

Puerto Libre
O025 W, TIZE W
1919 piles

17 - 38

500 wmis., X 1%

Putumayo

COO7 M. 7351 W.
372

17 - 25

900 X 1%

Cesped,

Santa Ceclilia
00038 W, TERE W,
g4 piles.

220 E 1B

1.300 mbs. X 25

Tierra.

hituminoso



PROVINCIA DEL HAPO

Asropuertos v Asrddromes con mas de 500 wmte. de longuitud:

Lugar El Coca

Francisco de Orzilana
Cocrdenadas QOz800 8. 785900 W,
Elevacidn 984
Direccidn 1% - 33
Dimensicnes 1.560 X 25
Superiicie felle asfaltico

SITUACION ACTUAL

En el aesropuerto del Coca las operaciones v adminstracion se

1 haje el control de la Dirveccidn General ds

Q
-
K
[
i__.:
;...!
]
o

Aviacidn Civil.

Las  instalaciones de la pista 1o disponen de  cerramisnto,
razén  por la cual el dvea de seguridad lateral se encusnira
invadida de colonos, los wmigmos gue han construids  sus
viviendas, la operacidn akrea ez peligrosa en razdn de gue &n

Lla pizte circulan pevsconas v anlmales domestices.

Lag instalacicones de administracidn son reducides asi como la

olataforma de aviones.

¥

Al momento la pizta se  esncuentra @1 DIOCSEg de

1)

Y

egtrangulianientoe wpoblacional, debido al dezarrolle de 1la

ciudad en el contorno de la migma.



Lugar Tena
Cocrdenadas J1a0 3. 7742 W
Elevacidn 1720

Direcsicn 08 - 27
Dimengicies 1.200 ¥ 30
Superficie Lastre

Eete AReyopuerio pertenscia al Municipio de la Provincia; el

migmo gue so encuentra rodeado por viviendas.

Mo dispone de cerramiento poy 1o gue gu opsracidn se vuelve

peligrosa por #1 transito de personas v animales dembsticos,

Dentro de  los planes del Municipic se encuentra 1a

laotizacidn del mismo: en tal virtud la D.A.C, ha procedido a

alilz

EA]

T r log estudiocs v gestiones para la reubicacidn del

cy

Mmismo.

A continuacidn detallaremcs las pistas que dizponen mas de
EGO mbz., v oson utilizadas pov asronaves peaguaias que slyve de

nitace en la regidn vy provincia.

i

5]

Lugar Fumpuentza
Elevacion 260 pies
Direccidn 186 - 34
Dimensiones 500 K L3
Superficia -

Lugar ouinche
Jonirdenadas 0043 8. 7532 W
Blevacidn 755
Dimengsiones GO0 X 20
Superficie Lastre

oW
5o



FROVINCIA DEL PASTAZA

A
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bicada esta provincia sn 2l centro

con su capital 21 Puvo.

t‘i
EE)
]
g
.
o
i
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km
o
et

agropecuaria esta rvepregentada principalmente
por cultives de navaniillas, caba de azGear v mailz.
La Ganaderia abastece el autoconsumo de la regildn v ademéas

shagtece en una forma  significativa a la Provincia de

Enn el afo de 1.942 el Gobierno Ecuatoriane hiro concaesiones

para  gue la compahia Petrolera SHELL, proceda a iloz
estudios para la grplotacidn de los vacimientos

hidyocarburifercs en la regicn; para lo cual 1a compaiias

]

stablecid su Dbase en Shell-Mera, agectorizade el &rea de

guplotacidn, se procedioco a la consgtruceidn ds  piztas 20

Arzjune Villanc agi como en oiros lugares de la provincia.

¢

PRETLIL

Nombre Ric Amazcnas
Cordenadas pl2o4s 5, Ja0248 9
Blevacidn J422 pies
Dimsnsiones 154‘ ? 25 mts.
supsriicie pavimente flexibls

Bl Aevopusr de Fastaza ha tenido una importante funcidn  an
2l desarrclle del transporte adreo en la regidn; en razdn dz
aue ha gido el punio central o 2je para la vealizacidn de las

el centro

)

oparacionas haclia las poblaciones més apartadas

M

orisnte. Este asropuertc por el nfmero de aperaciones  qu

congiderado entre los 3 prineros

3]

ealiza ests

)
Ky



En tal virtud la Diveccidn de Aviacidn Civil ha dado un  gran
impulse para €l desarroello de la infresstructura hésica, es

ia ampliacidn de 1la mista,

[
]_J
O
ri}

asi COme 58 proce
refovzamiento vy pavimentacidn de la misma, amnpliacidn de la
mlataforma, reubicacidn del sistena de abaztecimiento de
coembustilble, construccidn de un tevminal v detacidn de
FeCursos bhasicos, v radioavudas para UL correcta

funcicnamnients, asi come la dotacidn de vivienda para e1

e

i+

asropuerto,

L8
T

weraonal gue labora en e

De la infraestructura actusl existe limitaciones para una

anpliacidn postericl, en razon de gue en log extremos de la

pista existe depresiones del terreno gue impiden ia
realizacidn de este tipo de trabajos. Ademds  gue a sy

O
g
3]
i g
i
|....J.

3
(n
in

alrededor el Bikrcito ha construido sus instalaci¢

Pistas de la provincia <¢on més de 500 mis. de longuitud.

[}

Lugar Araiunc
Elevacion 1850 pies.
Divecolidn 08 - 24
Dimengioness 1.000 X 20 mts.
superficie Cegpad

Lugar Conanso
Coordenadas 0182 &. 7650 W.
Elevacidn 1.000 piss
Dirveccildn 09 - 27
Dimenhsiones 820 ¥ 20 mts,
Supsriicie Lastre.

S0



Lugar
Coordenadas
Elevacidn
Direccidn
Dimensiones
Supsriicis

Lugar
Coordenadas
Elavacidn
Dirsccidn
Dimensiones
Superficie
Lugar
Coordenadas
Elevacidn

Direccisn
Dimen=ziones
Superiicie

Lugar
Coovdsenadas
Elevacidn
Direccidn
Dimensiones
Superficie

Lugar
Coovdenadas
Elavacidn
Direccidn
Dimensiones
Superficis

Lugar
Coordenadas

COnGnaco
0112 3. 7610
250 nies

a4 - 22

i,

40 - 30 mts.

Tierra.

curaray
G123 8., Ta5&

1150 pies

g1 - 19
1.G00 £ 20
Cegpad.

Lorccachi
7

0140 &. 557
797

g2 - 20
Tierra.
Montalvo
G204 3. 7658
950 piles

ga - 28

1.400 X 29

Pavimento flexible

FPavacachi
0140 5. 7a2

-4 . L.
550 X 20 mus.

1.300 pies
14 - 32
500 X L2
Lastre

W,



Lugar
Coorvden
levaglo
Divecolon
Dimensiones
Superficie

w m
b oy
[at
e

Lugar
Coordenadas
rlevacidn
Direccidn
Dimensicones
Superficie

PROVINCIA DE HMORONA SANTIAGO

Con gu capltal Macas,

frund

[]
i
""”:
f‘J

vOAZUAY Jgue dete

Meéndez, Limdn, Gualaguiza,

su agricultura  sge desarrol

para a2y ntgao zte
conatituve ina  fusunte

especialmentes a las provingd

t“l
{1t
o
g3
a3

i

longulitud son

poblacidin

rminaron

Palova

13

de

tas ¥ aeprddromos de 1la

Xusutka

0208 3.

7
2.000 pie

10 - 34
500 X 1B
Tierra.

Targuil

0134 2.
300 ples
48 - 27

a colonizacidn de inmigrantes de la Provincia

formaclion de

en paquenocog vall

CONEURG.

enci'me .

ia de mas

T8 W,
=

1

7729 W.

% resultado de

de Chimborazo

Macas, Sucdaa,

S5 ¥ mesetas

Py

ria

=
£
[

4
u
f" £\l
£

TATLE

abastaciendn



MACLS
Lugar Macas
Coordenadas 022006 3. 781001 W,
Elevacidn 2281 piles.
Direccion D” - 20
Dimensiones Z2.500 Z 30 mts,
Superficie Pavimento £lexible

ADROPUERTO DE MACAE

i.._l

Debido a a localizacidn =2n el Sur Oriente del pais, este

agropuarto fue integrado al grupo de asropuerto demestico de
mayvor imporvitancia en conssduencia, la DAL, procedid a los
ezstudios v a la construccidn de la ampliacidn, reforzamiento,

gejoramiento e ia pizt

iy

v plataforma de aviones;

i

congtruccldén de cabeceras de viraje v nuevo edificic terminal

de pasalieros, obras gue permitirdn la integracidn de est

[F§3
AN

regidn de la patria con el resito del paiz, a través dJdel

Lrangporte akreo,

Prezenta  dificultades para la construccidn de una c¢alle de
rodade para aviones, ampliacidn o congtrucceidn de plataforma
adicionales agi como el incremento de instalaciones béasicas,

2 ramén de gue la ciudad rodea a la pigta de alterrizaie.

T hyuy

Cosrdenad QzZ06 5, 7736 W,
Elevac 1950 pies.

Ty o5 - 27

D Jaly 1%

1’:‘2 i ';:55:“;- i

f ]
23



Lugar
Coordenadsas
Blevacidn
Divecoldn
Dimensionas

Superficis

Lugay
Coordenadas
Blevacion
Direccidn
Dimengiones
Superficis

Lugar
Coordenadas
Elevacidn
Divecoldn
Dimensgicones
Superficie

Lugar
Coordenadas
Elevacidn
ODireccldn
Dimensionas
Superficies

Lugar
Cogrdenadas
Blevacidn

Direccidn
Dimensiones
superficie

Lugay
Courdenadas
Flevacidn
Direccidn
Dimensiones
Superficis

oy =y e
G25% H 20 mts.

Tiarra.

Federico Bngelman

0244 ®, 7720 W,
900 pies.

16 ~ 34

503 X 27

Tiexrra

350 ¥ 12 mts.

18 - 38
500 X 15
Cesped,.



Lugay
Coordenadss
Blevacidn
Qérﬁwcién
Dimension
Jﬁngriu

IT‘ ls!

Ludgar

Coordenad
MlWJaL?Q
Divecolod

Lugar
Coordenadas
Elaevacidn
Diveccidn
Dimensiones
Superficie

Lugar
Coords
MLCV&CL
ir#ubu
Dlmanul @
Superiicis

ot 3

Has
i3

» {"‘i}
i

)
—

O

)]

Lugayr
Coordenadas
Blaevacidn
Direcclidn
Dimensicones
Superficle

Lugar
Coordenadas
Dlevacldn
Direccidn
Dimsnsiones
Superficis

doble.

Ciinin

Gi4as 5. ??55 W,
3,100 pies.,

i7 -~ A5
500 X 03
{egped,
T

0z .
1
E:‘
¢
Comalea

021% 8. 7720 4.
2.200 piess.

16 - 34
530 X 12 mts,
Cuchasntza
G208 8., 7751 W.
3,450

15 - 35
520 X 1 mts.
Tisvrra.
Cusuimi

0Z4a &, 7743 W,
1.000 pies

18 -~ 36
RZ0 X 10 mts
Cegped,
Cualaguiza

325 8., 7832 W,
3.055 ples.

15 - 33
2100 X 20
Tratamients Bilum

Lins o



ABROPUERTO DL GUALAQUIZA

no existe Facilidades mavores de transporte Lervestve deberia
utilizarse <con mayoer frecuencia por la aviacldn en general;

encuentra subutilizada.
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Asi mismo para zu utilizacidn por pavte de aviones militares

de combate veguiere gue g2 realicen adecuaciones en  las

plataformas en  lag cabecervas, la pilsta v adecuar  los

i
[}
2
s
‘—‘-—.
i

depegitos de combustible para una utilizacidn por parte

viacidn tascticsa.

r‘»

ugar Huasa
Coorvdenadas i 33 2. 7712 9.

Direcoidn 1
Dimensicnes 7
Supaerficie C

";
Elavacidn 90
_'>
20

Lugar Inawa

Toordenadas 0213 8. 7730 W,
Elavaclion 12 - 20
LDiveccidn 500 X 13
Dimensiocnss Tierra

Lugar Ishpings de Taishsa
Coonrdenadas gzcd 5. 7716 W,

Elevacidm 1.200
Direccidn 1T - 29
Dimensiones 518 18
Superficie Tierra.

Lugar L.a Liberta
Coordenadas GZz5 3. 7
Blevacilon 1.206 @i@ﬁ.
Direcaion ia

Dimensiones 503 X 20 mis.

P - -~ ]
Duber

i
s
9]
=
13



-
cdenadas
Elavacidn
Direccidn
Dimensiones
Suparficie

Elevacion
Diveccidn
Dimensiocnes
Superficle

LUuGar
Coordenadas
Elevaclidn
Dirveccidn
Dimengiones
Superficie

Lugar
Coordenadas
Elevacidn
Direceidn
Dimensionss
Superficis

Lugar
Coordenadas
Elavaci 5n

(

Direcaidn
Dimensgione
Superficie

,M, ?-3

Lugar
Coordenadas

Lugar
Cooraseia EE S

(s

-~

=
ry -

Fud

GV oy et

Lo
o B2 o B
Y

[

(%1}

I
1A
L)
2
ja X

L <
hd 5. Miay

Mutintza
210 3. 7653
3.600 piles

5 -~ 36
500 X 20
Cesped.
Panisntza
Gzas 3. 7757
1.000 mies
0% - 27
550 X 1% mts.
Tierra
Palova

014 5. 72802

Patuca
0245 5. 7814

P
i

W,



Direccidn
Dimensiones
Supsriicis

Lugay
Coordenadas
Elevacidn
Direccidn
Dimengiones
Supserficie

Lugarw
Coordenadas
Elevacidn
Direocidn
Dimensicn

&5
Supserficie

Lugar
Courdenadas
Elevacidn
Diveccldn
Dimensiones
Superiicis

Lugar
Cocrdenadas
Tlevacidn
Direccidin
Dimension

¥

28
Superficie
Lugar

Coorvdenadas
Elevacidn
Doracsion
Dimengiones
superficie

Lugar
Coordenadas
Zlevacidn

uw
82}

s
~
Heo 3 S ?74’3

1.106 X 20
Lagitre,

Putuime
ozz28 5, 7129
et 4 e

1.150 pies.
14 - 22
500 X 15
Cegped.

Shinkiatam
230 8, 772
1.000 piles.

L
eom SE)

18
549 X 24 misz.
Ti

Sucia

gzz8 &, 7811
3117 pies.
17 - 3%

1.000 % 20
Lastre
Taisha

0223 3. 7730
1.873 pies.
17 - 35
1.100 € 20
Lastre

Tenients Hugo Oriiz

0203 5. 7801
1,700 piles.

W.

W,

W.

e
*

¥,



Dimensiones
Zupesrficie

Lugar
Coordenadas
Elevacidn
Direccidn
Diménsiaﬂeg
Zupsrficie
Lugar
Cocidenadas
Elevacidn
Diveccidn
Dimensiones
Superticie

Lugar
Coordenadas
Elevacidn
Diveccidn
Dimenslionszs
Superiicie

PROVINCIA DE ZAMORA CHINCHIPE

determinado gie la

En esta provincia ge

W

ubicadoz en &l Cantdn

WMIBMOS

tunfracstoy

puede verificar gue exisgle
Chinchipe,

cgus son utilizades tanto

CcoOMo parva el transporite 2spo

para

11 - 29

7006 X 70
Tierra.

Wanduilk
0z24 &5,
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Zamora debide a gu ovograiia hia
wbnra asronduticas 0o ]

helipusrtos
Cumbaratza v Nambiia; los
operaciones militares

al &rea winera de Nambija;



=1 Mnico aeropueric gue s2 encusntra en ssta provincia ssta

ubilcado en la parte Sur, (Zunbs), no ge ha podedo desarvollar

-

una infraestructura agl dutica mavor por las condiciones

H

topograficas de la regidn.

Tlgar Zumba
[Pucupanba)

Llavacidn 5.475% piss.

Direcoidn 21 - 19

Dimznsiones 00 X Z5 mis

Superficie Tierva.
3.8, RADIOAYUDAS A LA NAVEGACIODHW ALEREA
Conforme se desarrvolila la  tecnologia asrvondutica, Va
craeciendo la admivacidn por las hazajias de los precursores de

ia aviacidn; guilienes con apenas uia doslisz snovrme de voeluntad

Fuercn capaces de cumplir proesas que hoy en 4ia, nos
pareciera imposikle lievar a <¢abo.

Dificil seria precizgar 81 ha zido la glectrdunica, el wmedioc
gu= ha utilizado la aerondutica para su impresionante

-~

53 fue como el avidn fue guien prezicond a 1

ot
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b
(8]
b
foons
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tecnologia para la utilizacidn de ondas slectromagneticas ¥
sis  anexos, a fin  gue alcancen el nivel de perfeccidn gque
oy dia ostenta; 1o ciertc es gue las dos disciplinas se
conplenentan, de tal manera gue no s pusede concebir el

tratar de asroniduticae sin gue necegariamente correlacilionarla

conn la avidmica o avionics, termine generallizade para
identificar los  equipos electrdnicos del avidn ¥ su
correspondiente contraparte de facilidades en tiervra.



Principics Fundamentalss.

EL prokblema  fundamental de la navagacidn congiste 21
determinar la exacta posicidn da un movil en relacldn & un
sistema de coordenadas; «1 gue egthk relacicnado de cualguier
manera & La superficie terrestre; para lograr la solucidn de
gzte problewma, eg8 imprescindible llegar a determinar  los
valores &n  tresg pavanetrogs gue a su o vez definan iina

superficise localizadso sn el espacio tridimenciconal.

La interseccidn de las tres superificies dard como resultado

[1E]

un punto gus ubicaria al woévil an dicho 2spacio.

La crganizacidn Civil Internaciconal (OACI); ha clasificado a

Avudas a la aproximacidn v aterrizaje.
- Avudas a la navegacidn de corto alcance.
- Avudas a la navegacidn de large alcance,

~ Sizstemas autdnomos,

AYUDAS A LA APRCHIMACION Y EL ATERRIZAJE.

J#

)

La CAZT ha aceptade como  avuda rTeglamentaria para la

]

Siztema de Atervizaje por Instrumentos [IL

aprodimacidn fina v @2l atervizaje =l conocido COMO



Radicayudas omnidireccionales, Visusal Gmnildirectional Range

Feta avuda s la mésg utillizada a lo largo de todo =1 mundo ¥

suministra al pilcto ilnformacidn de rumbo en relacidn con el
norte magnético v estacidn tisrra. 2l piloto  vececibs la
informacidn en hasze a un Azimuth determinadeo, en  forma ds
radiales, lo gue permite deferminar su travecioria en forma

cantinua.

YOR DOPPLEER
En determinadas localidades, por las coundicionesz adverszas pov

ia propagacidén ¥y la pressencia de travectorias multiples,

s

cue ocaclonan v ose Lraducen £rrores Jgues aldanzan  magnitudes

speracional
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utiliza un Vor Doppler gue dizminuve el grado de srror.

EQUIPCS MEDIDORES DE DISTENCIA (DHE)

Proporcionan  al piloto una informacidn continua v precisa de
la distencia oblicua entve la aevonave v la esgtacidn de
Tigrra,

Funcliona en baszse al sinoronismo sinbtre 21 edguipo de  la

aerchave Gusz TInterroga" v la estacldn de  tierrs Ggua
"Responde".

SLTSTEMA TACTICAL AERIAL HAVEGATION (TACAN)

Es un sistema digenado bhajo critevios esfrictamente
militarves, aungue  parcialments pusede ser utilizads porv



‘o

3]
;
(%]
ot
a
<
{
Fi
9
{.««l
<
i-»]
}_...l
[€X)
[ea]

Tg un sistema due producs informacidn de pzimuth v distancia.

AYUDAS DE LARGO ALCANCE.
radicgayudas no direccionalss.
Bz la radiocavuda pionsra de la navegaclidn v una de las mas

£

utilizadas, & pesar de la pobreza en la exactitud en la
informacidn, es guizd la gue mavor ndmero de esgtacionsg &=
mantiene on ol munde sin detectarse due en log Proximos anos

vava ha disminuir su utilizacidn en rezdn de su bajo costo de

implementaciodn, manteniwmiente ¥ facilidad tecnoldgica.

Tesgraciadamnente 1z inexactitud ez wmavor cuando laz
condicicnes atmosféricas son adversas vy es cuandoe Justamente

2z mAz necegaria una radioavuda.

Se  estd convirtiendo en un sistema de uso general v se bhasa
enn la emisgidn de ondas slectromagngiicas de ocho estaciones
distribuidas &n 21 mundo: {(Horuesga, Trinidad, Haway, Dokota

del Norte, Reunidn, Argentina, Australia, Japdn), gque

propoerciona una coberiura permanente de carvacter mundial.

SISTEMAS AUTONOMOS

32 denominag Sistemas Autdnomosz de navegacidn a agquellos gus
persigusi al mismo  objetivo de cualguler gistama di
pavegacidn, determinar su  vector de posicidn en cierto
instante, parce desviado de la informacidn obitenida por  1los

propics 2lementos del punte wmévil, en ezte caso la asurgnave.



Eim. Sistsma Doppler & Inercial.

J.9. SITUARCICH DEL BEJUADOE
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a navegacion agrea de corto alcance, zon

las mas adecuadas para sy utilizadas en 2l pais, debido

principalmente s la extensidn tervitorial; sin embargo si se
congldera la s2xistencia de la Regildn Insular v que en Bouador

el origen v destino de operaciones internacicnales,  =e

Jusgtifica la existencia de radio avudas de largo alcancs, por

2lle en el tervitorio nacional se encuentran insitalad

vf,c

radiofaros no diveccionales {NDRE) de la siguilente manera

o

4 Como localizadores ds pilzta.

1_1
{)».

20 Para la navegacidon de Corto alcance

-

5 Para la navegacidn de lavgo alcance

Pory otro lado la orografia del pais, inpone la necezidad ds
contar con avudas a la navegacidn gue brinde mavor precisidn,
gue la informacidn de un NDB, de modo que garantice abzoluta
seguridad ¢ las opasraciones akreas, 25 por @sto gue, en el
pais ze encuentran distribuidos de la ziguiente manera
taciones de radioayudas omnnidireccionales en VHE
{(VCRY, a las gue egtan asocliadas

12 Equipes medidores de distancia

5 Bouilpos para el ateryrizalie por Instrumentos (ILS)

Lazg Ayudas a la Navegacidn v a la aproximacidn enumeradas v

gue  operan &n el »aisz chedecen a la mds avanzada tecnologia
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slectrdnica disponibls eu &1 mercado mundial.

n

3.9.1. Insralaciones de Radlocomunicacionss v O Havegaci:

e 12 Beglidn Anazonics

ESTACTON SEREVICIO

Coca Torre Control
(Francisco de Orellana) NMDE (COC)
GUALAQUIZA NDE (GLZE)

LAGO AGRIO Lago Agrio {(Radio)
{(T\ago Agriag) Lago Agrio (Torrve)

HMDE (LAG!)
Localizador {Pizta) (WDR)

{LAR}
VOR (LAV)
DME
HACAS Macas (Torres)
{Macas) MDE {MAS)
PASTAZA Paztaza (Radio)
{Ri0s ARAZURAS) Pastaza (Aproximacidn)
Localizador (Pista) [(HDEB)
{PTZ)
VOR [(PAV)
DME
TARAFOA Tarapoa (Torre)
[Tarapoa) WNODE {TRP)
ZUMBA Zumba (Torre)
{Pucupamba)
3.9.2.8exvicios fijos Asronduticos
Circuitos HMacionales hacia la Regidn Amazduica
MOMBRE
Guavaguil ZUmRba {RTF)
Quito Lago Agrio (LT} (RTT) {RET)
rastaza {LTT) (RTT} {(RFT)
Tiputini {BTE)
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Gualaguiza [RTF}
Macas {LTTY (RTT) (RET)
Montalvo {RTIE}
Tarapca {RTT)

CIRCUITO TELETIPO DE LINEA ALAMBRICA
CIRCUITC RADIOTELETIPO
CIRCUITO RADICTELEEFONICC HE BLU

e
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3.9.3. Zervicio de Meteorologis pars la Havegacidsn

Logs servicios meteoroldgicos para la aviacidn
civil son suministrados por las oficinas meteocroldgicas de la

Direccidn General de Aviacidn Civil.

Lag documentacionez de vuelc v/o expogiciones verbales se
suminiztran a log miembreos de las tripulaciches.
Loa informes meteoroldgicos gque ge suministian en los
zerddromos de la ragidn AmazZonica son
AERQODROMO E HORAERS OPERACION SISTEMAS Y LUCARES
INDICATIVO DEL W —mewemrmemcccscne—— DE OBSERVACION
LUGAR. e
COCA/Francisco 1.200 - 2.200 Ansmdmetro de heélice
Orellana Junto  al mArgus
SECOD, meteoraldgico,
LAGO AGRIO/Lago 1.200 - 2.208 anemonetio de heli-
Agrio ce junto al parqgue
SELA metecroldgico.

1346



MACAS /Macas L.200 - 2,400 Anemdnetro de heli-

ZEMC ce junto al pargue
meteoraldgico.

o
-2
L]

o o= 2,400 Anemdmetro de heli-~
ce Junto al pargue
m&teorolégica.
TIPUTINI/Tiputiny 1.260 - 2,200 Znemdmetro de cazo-

ietas junto al par-
gque metlorolidgice.

|
i
4
-

3.10. ACTIVIDALDES DE APOYO AL DESARROLLO E INTEGRACION DT

LA REGLOHN AMAZOWNICA

La Regidn Amazdnica ¢on sus  Cinco  provincias  ha

reciamadio en  wia forma constante la atencidn de  Lodozs  los

goblernos de Turno, ain  gue havan obtenido mavorss
resultados; losg ofrecimlentos vy las nuevas esperanzas  son
actividades dezsarrolladas an uiia forma rutinaria

especialmente previco a las campanzs electorales, la faltz de

suficientes madios v via

[0}
n

de comunicacidn, © la no existencia

WE las wmismas limita el desarvolle wolitico

: acondmico ¥

!

zocial.

La Constitucidn Politica del Estade =n gu articulo
122 dige: "L, Sin menoscalve de su misidn

fundamental , la ley defermina la colaboracidn gus la

fuerza publica debe prestar para el desarrolleo social
< 5T YT T del [ <7 1 1o dambs aenecton
¥ SCONOMLCO e Pals Y =il La Al AR CLOE



concernientes a la seguridad nacional ..m.

21 Minigterio de Defensza entre unce de sus  dooumantos
"Politicas del Director del Frente Militar" sstablsce
los  abjetivos v tareas de apovoe al desarrollo gus
deben  gser  considerados en la planificacidn de  1a

direccidn del desarrollo anacional.

.11. OPERACIONES DE TRAHNSPORTE AEREO EN LA REGION AMAZONICR

(@S]

La Fuerza Akrea por medio del Als de trangporitses Ho,
11 con hase en la ciudad de Quiteo ha considerado la verdadera
importancia de planificar los vuelos de ACCION CIVICA para el
Lransporte de pasajercs, ¢arga v ¢orrec, Jue e basa en 1la
necesidad de pregtar servicio & la comunidad de esta  regism,
para quiensz en muchos sectores &g 2l dnico medio de
comunicacidn.

Log costos gue demandan estos vuelos son subsidiados
en =21 totalidad por la Fuerza Akrea, Thabibndose establecido

f

n

tarifas esgpecigles, slmbdlicas gque no  cubren  1los CosLO

fu
=

operacionales.
Las sigulentes rutag son las mantenidas en el programa de
viuelos de Accidn Civica gue se cumplen regularmente todas las
semanas de Lunes a Viernes.
QUITO ~ PASTAZA {LUNES)
PASTAZA - TEHA - JOCA ~ LAGDO AGRIO -~ TEHNA ~ PASTAZA.
PRASTAZE ~ TRISHA - MACAS -~ PASTALZA.

PASTAZA - VILLANC - CURARAY - PASTARZA.
PASTAZA ~ HMACAS -~ PASTAIZA.
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PASTAZA - MONTALVC - PARASTAZA.

PRESTAIZA - ARAJUND - PASTAZA

PASTRZA - SANTIAGO - PASTAZA.

PASTAZA - GUALAQUIZA - PARSTAZA.

FASTAZA - TIPUTINI =~ PASTAZELR.

PASTAZR - QUITO (VIERNES)
Se ha considerado al Aseropuerto de Pastaza (Rioc Amazonas)
come el oceniro de operacicnes donde se oviginan los  vuelosg
para la regidén amazdnica en razdn de las facilidades
logisticas v servicios gue la Fuerza Akrea diszpone; asi como
por poslcidn dgeogréafica del Rerddiromo due e encusntra sn el

centiro oriente, ubicacidn que permite 3 cubriyr v apovar a

toda la regidun.

El programa de Acoidn Civica se inicid oficialmente el 31 de
Agosto de 1.942 con su primer vuslo de procolonizacidn  al

Oriante Ecuatorianco, posteriormante con vielos gque paritlendo

i)

i

desds Quito se dirigieron hecia Macas, Aucta, Shell v Tena.

Estos pueblos congiderados los puertos de ingreso a la region
Amazdnica han estado servidos por log aviones de la Fuerzea
Adrea =n  forma permanente, Degde aguel entaonces se han

afectuado un ¢levado numero de horas de vuelo, transportando

=4

miles de pasajeros v millones de libras de cdarga.

54
[R5

Desde 2l afo 1.987 hasta 1.991 g2 ha transportade un

cumplimiento a los vuelos de Accidn Civica lo siguiente.



PASAJERGS

1.987 1.988 1.589 1,990 1,991
29,244 5,287 14.658 15.650 2.227

CARGA (En libras)

20297.0558 318,300
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3.711
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(1.987 TERREMOTO EN EIL MES DE HMARZO;

{ FUEBHTE RESUMEN DL LABORES DEL COMANDO DE
TRANSPORTES)
La Fuerza Adrea en culiplimiento de estos programas

de Accldén Cdvica anualmente en promedio =21 un  aio  normal
aporits de su presupussto institucional 900.000 Ddlares; donde
se  resgalta la magnitud e importancia de la labor de  losz
aviones de la Fusrza Abrea, an el pregente «aso para  la
integracicdn, comercio o servvicic v ayuda social a  las
poblaciones orientales con la seguridad gue se colabora al

desarrclle de la regidn v por ends al pais.

BEL BJERCITO
Desde TFebrero de 1.961 el Bidrcito inicia sus operaciones

adreas en  la regidn Amaezdnica dezde el  aeropusrio de  Rio



Amazonas, a Ffin de satisfacer las necegidades logisticaz de

sug  Unidades Militares, las mismas gue en la Regidn se
encontraba aislada por la falta de vias de comunicacidn,

degdes esa  fecha el servicio se ha venido idncrementando

t

gracias a la adguisicidn o incorporacidn de nuevas unidades

de satisfacer las

3

akreas, las aismas gqgue a la  ve
requerimientos de transporte de perszonal v o carga del
Ejkercito, aprovechando los espaciocs disponibles perimiten gue
pohladores de la regidn utilicen este gervicio gue partisndo

de Rio Amazonas, une las pobklaciones de Lago Agyio, Tiputini,

Montalvo, 3antiago, Movona, Gualaguiza, Macas v Patuca.

De  agta mapera la Fuerza Terresztyre contribuye al desarrollo
social v oecondmico del pals como dispone la Constitucidn de

la Repiblica, ademas de crear, mantener ccupacidn sfeciiva a

e
"3

le largo de la frontera, creando ias “"Fronteras vivash

i

atendiendo de esta manera & la seguridad nacional.

DIRECCION DE AVIACION CIVIL
La Fuerzsa Abres Bouatoriana a travis de la Direccidn Seneral
da Aviacidn Civil, «c¢on la finalidad de apovar al desarvollo

gocdla - econdmico v fomentar la actividad aerocivil en el

pais, de acuerdo como dispone la Ley de Aviacidn Ciwvil
vigente, etacuta una seris de actividades; desde el

degarrolle de la infraestrucitura béasica para uso de las
compafiias  adreag como edificics administrativos, cuando

n el material

[£3]

verifica la necesidad asi como con =1 apovo

i1l



de vuelo que dona a a2stas entidades. En 1o gque reaspecta a la
regldir  Amazdnica, la Diveccidn General de Aviacidn Civil
entregd en  donacidn wpara el uso siete avionetas e bhuen

stado de  funcicnamisnto & dos instiltuciones gue se han

dedicads por muchos aficeg al servicio de la region, estas s0n:

CONFEDERACION SHUARA

Una avioneta CESSNA T - 41 A
Valor 5/, 19.653,10 (Dé&lares)

Tras aviohestas CESSNA T - 21 D
Valor 8// 31.104,83 (dSLARES)

Una avioneta CESSHRA A - 150
Valor 3// 11.%95.65 (Ddlares)

ABROCLUB PASTAZA

Una avionsta CHESSHNA A - 150L
Valor 8// 14.437,31 ;

Una avioneta CESSNA A
vValor 8// 11.426,

El valor de los bienes entregados alcanza la cantidad

USA., B8&8.217,81 (Ddlares).

ORGANISHMOS ARBROCIVILES

Ern la regidn amazdnica los serviciocs adreos son medic

@

indigpensables para atender a las necesidades de lag

comunidades, agricultores, cooperativas v colonos.

Eztos se conztituyven los nexos para el abastecimiento v

movilizacidn de la produccgidn en la regidn por la falta de
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vias de comunicacidn por la afectacidn gque sufren las mismas
por  las condiciones <limaitoldgicas extremas ocasionands  gus
los pueblos gueden incomunicados, suiriendo la escacés e

todos log productozs v un aislamiento perjudicial.

Enn  tal wvirtud la Direccidn General de Aviacidiz Civil Tha
fomentade e incentivade la operacidén de wvarlasz comnpaiias
adreas civiles, varias organizaciones con unidades adreas

dentro de ilas cuales podemos anotar las sigulientes:

REGTION ORIENTAL

PEBRMIZO MARCA MODELO MATRIZULA
CONSECION meemme e e

NG RECGULAR DE CARGA Y PASAJEROS COM. (TAXI AREREQ).

ADREO AMAZONICO RABERMI Z.A.

A095/N DORNIER Loz7 HO-BHEI
R230/M DORNIER Dazy HC-BHE
DORHIER [l e HC-BHNL

ALEROSHELL
AO9E /1T CESEMNA C206 HC-BHM
R CESSNA 208 HC~BNM
DOUGLAS o3 HC-BOT

113
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LINER AEREA AMAILONICA

R16G /A
TRENSPGRTES AERECS ORIENTALES TAO
ROD9/R CESSNA =206 HC-BGJ
CESSNA C-206 HC~BLY
NO REGULAR DOMESTICOS DE CARGA
AEROLINEAS GALAPAGOS AEROGAL
ROLA/A
TERRITORIO CONT. E INSULA
NO REGULAR DOMESTICO DE PASAJEROS Y CARGA
AL06/N DORNIER NOZ8 HO-BHY
DORHIER DO23 HO-BOK
ROLI2/M DORNTER D028 HC~BNV
DORMIER D028 HC-BOX
DORNIER pozs HO~B0OS
TRANSPORTES AEREDS ORIENTALES TAO.
All12/R CESSHA =206 HC~BGJ
CESSNA 0-205 HC-BLY

PEEMTED AERED BEEFEORRTC

[y
ord
the



ARRED AMAZOWICO RABERMI 3.4,

ARiLlA/N
PERMISO MARCA HMODELD
COWCE3ION seme- e
PEEMISC AEBREO ESPECIFICO
ARROLINEAS GALAPAGOS ABRROCGAL
R33Z/A DOUGLAS Ché
PRIVADO EJECUTIVO
ALAS DE BO0OCORRO
R114 CESSHNA C180
CES3NA 185
CEESHA CI8S
CESENA C185
CEESHA T206
CES3HA c208
R144/% CESESNA <180
CESSHA 185
CESSNA claes
TESSHA 185
CLSSHA D20G
CESSNA 208
CESEMA C206G
CENTED DE RECONVERIION ECONMOMICA
RLOT /W HELIO HEL
RO32/R HELIO HE1

Pk
[ =)
£

MATRICULA

HC-EBPB

HO-AYH
HC~BAB
HCO-BIO
HCO~BHEZ
ycmdip

JC-BMC
EICM,&YEJ
HO-BAR

-BIG
HC~-BEZ
HC-BLP
HC-DMO
HC~-BOV

HC-BEN
HC-BEN
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R135/N

FEDERACTON

HELIO 295

DORMIGBE

HELIO 295

HELIC 2
DORHNIER

g

e

HELIO 29%
HELIO 295

CENTRGS SHUAR

HC-BJE
HC-BJIF
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HC-BPH

ROGL /R

ORG.

PRIVADO

DE PUEBLECS

CESEHA

i

BJECUTIVO

IHDIGENAS

C204

P

ASTAZA

HC-BPH



TRABAOS AEREQS {[ESCULLAS DE AVIACION)

LERCOCLUR PASTAZA

ROB3/R CESSNA Ci50 HC-BKH
R100/R CE3SNA Ci50 HC-BKG
TRABAJOS AEREOS ESPECIALIZADOS HELICOPTERCS
HELICOPTEROS CANADIENSES S.A. HELCAN
ROLG/R SUPER PUMA AS~232C HC-BPE
R1GE/R SUPRR PUMA §332 HC-BPE

3.12. TRANZPORTE AEZREQC EN LA REGIOHN AMAZONICA
El  transporte akrec en la regidn Amazdnica 211
terminces generales presenta un crecimiente gostenides en la

adreo de

@

década pasada, 1¢ que demuestra que el transport
parsonal v carga desde v hacia la rvegidn ze ha dezenvuelto

dinédmicamente.

La oferta v la demanda de los servicios Tiena 1

i

£y

actores  entie  los

comportamiento ciclico debido a varios

cuales sepuads anotar: laz condicicnes meteoroldgicas
adversas gue han deteriorvade las gpistas de atervizaje,

provocande  las  inundaciones, la destruccidn de las vias

ionands bajas v altas  en la

[11]
n

terrasties, puenites elog:1

utilizacidn de egte medio de transporte.



ASAJERCS TRANSFORTADGS POR

QUITO-COCA
COCR-QUITO

GUITO-MACAS
MACAS-QUITO

PASTAZA-MCNTALVO
HONTALYVO-PASTAZA

FASTAZA-PACAYACU
PRCAVACU~PRSTALA

PASTAZA-SARAYACU
SARAYACU-PASTALA

PASTAZA-TATSHA
TATSHA-PASTAZA

PASTAZA ARAJUNG
ARAJUNO-PASTREA

PASTAZA-CONAMEBO
CONAMBO-PASTAZA

PASTAZA-CURARAY
CURRRAY-PASTAZA

PASTALZA~-CANELOS
CANELOS~PASTARIA

PASTAZA-CURINTIA
CURINTIA-PASTAZA
PABTAZA~TONAMPART
TONAMPARI-PASTAZA
QUITO-PARAPGA
TARAPOQA-QUITO

MORONA~SANTIACGO-BAHIA
BAHIA-MORONA~-SANTIACD

TOT AL
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RUTAS
1.990
19.737
21.259
11.041
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CARCGA TRANSPOETADA POR RUTAS {kilogramos)

1.990 1.891
QUITO~LACGO AGRIO 53,483 40,115
LAGO AGRIO-QUITO 25,441 30.0%94

QUITO~-C0OCA 35.591 20.54
COCA-QUITO .5638 5,478
QUITO-MACAS 31.774 22,5394
MACAS-QUITD 25,9148 30.040
PASTAZA-MONTALVO 54.510 30,560
MONTALVO-FPASTAZA 17.8%91 30.700
PASTAZA-SRARAYACYU 16,229 12.829
SARAYACU-PASTAZ 4,630 15.0438
PRASTAZA-TALSHA 107.375 103,623
TAISHA-PASTAZA 133,444 325,038
PASTAZA-ARAJUNO 20.665 23.636
ARAJUNO-PASTAZA 5.274 5,259
PESTAZA-CONAMBO 630
CONAMEBO-ASTAZA -
PASTAEZA-CURARAY 3,460 12.869
CURARAY-PASTAZA 2.620 1%.3423
PASTRZA-CANELOS i7.824 .777
CANELOS~PASTAZA 2.350 LoE2
PASTAZA~CURINTZA 262 60
CURINTZA-PASTAZA 200 480
PASTRZA-TONAMPARI 3.719 3.940
TONAMPARI-PASTALZS 355 890
PRASTALA-PACAYACU 7.013 9.01L8
PACAYACU-PASTAZA 5.239 7420
TOoT AL 59Z.230 525.1189



OPERACICNES

CIUDAD

COCA

LAGO AGRIC

PASTAZA

TEHA

MACAS

GUALAGUIZA
T O TAL

AEREAS REALIZADAS EM LA REGION ORIENTAL

POR TR¥I ALBREC

ENTRADAS/SALIDAS

1.990 1.991
335/335 559/559
22/22 60/59
1.12/1.124 1.588/2010
6/6 60 /60
3/7 28/20
10710
1.496/1.4%4 Z.705/2.727

OFERACIONES DE ESCUELAZ DE AVIACION EN LA REGIOH

CIUDAD

MACAS
PRASTAZA
TENA

COCA
GUALAQUTZA

T o TAL

1.990 1.991

ENTRADA/SALIDA

76776 56/56
513/51 282/582

17/17 nu/52

3/ 474

6/6 5/8
519/616 1.004/1.004

-



YUELOZS DE SBERVICIO AERED PRIVADGC {ZHTRADAS Y 3ZALIDAZ)

1.990 1,991
CoOCh 570/570 290/580
GUALAGUIZA 19/19 36/38
LAGO RGRIO 1.720/1.71¢6 3.003/5.008
MACAS 1.269/1.874 2.006/2.22
NAPO 26/ 26
PASTAZA 1.969/1.975 3.505/3.502
TENA 35/35 35/35
TOTAL : 5.208/5.215 9.201/9.197
VUELOS MILITARES (ENTRADAS Y SALIDAS)
1.590 1.991
LAGO AGRIO 133/133 2347234
PASTAZA Z.E21/2.521 3 J_w,a 298
MACAS 125/125 570/570
COCE 803/2303 616/615
TENA 177/177 120/126
GUALAOUIZA 126/1248 2047294
TIPUTINT 3/3
TOT A L: 2.890/3.890 5,238/5.237

FUENTE: DIRECCION GENERAL DE AVIACION JIVIL.



4 HECESIDAD DE INTEGRACION ¥ DESARROLLLO DE LA REGION

AMAZONICA

o

1. BMALISIS E INFLUJSO GEGECONOMICO

La intervelacidn entre el medio ambiente, recursos v

[a—]

Al

tiratado en el

14

1)
Lk

la poblacidén =g un tema gue poco =2 1o

paig, guizd porgue la informacidn que s2 ha dispuesto ha sido

2SCasa O en algunos Ccasos inconpleta sobhre la incidencia  de

la variable de los recursos, medic ambiente v la poblacidn,
. ) I

21 razon de gue por las orecientes damandeas de log  reoursos

materiales por parte de la poblacidn =2 un tema gue gera  de

preocupacidn deciziva parve las proxwimos decadaz.

B Beuador un pais de vocacidn agricola ha sufride un golpe
a1 esta consideracidn en razdn de gue lag extensiones de

terrent dedicadas para el cultive ds alimentos basicos  as

stenziblemente inferior al acimientc poblacional, asta

aituacidn  determinada por la deficiente  tecnolegila, poca
diversificacidn da las productos agricolas exportables, 1a

o ot R P LT - o, Ae — e - P R w T
grosidén  de la tierra. las politicas agrarias lusficientes,



falta de cyréditoz agi cono &1  dnadecuads sistema de

. ; .o ar - o i .
comercializacidn, esta grabado por la escacdzs o falta de de
vias o sitemas de trasporites adecuade y sficiente que
promusve un impacto en la economia naclional, por lo gue e

necesario gue se adopten politicas y estratdgias de cavdcter

integral gue garanticen un desarrollsa coherente entre 2l
crecimiento vegetativo, la  estructura demografica v la

disgtribucidn espacial de los reguerimienios v nedesidadss de

un  degarrolleo seoclo econdmico del wais, para elevarp ia
calidad de vida de nuestros conciudadanos frente a  las

necesidades del futuro inmediato v a los vetos que g2 plantes

2l inicio de un nuevo siglo.

Bn  este contexto =21 transporte adreo influve en la econamia

e de Ffacilitar la comercializacidn de

[

del pais, va gue & par
productos, aporta al desarrollo del turisme gue  en los anos
1.8478 =~ 1,987 ha pregentade una tasa de <recimiento del 2 0%

gue por clerto es8 poco significativo pero que si existieran

facilidades complementarias como existe ean @1 gector
transporte v comunicaciones el gue registra ¢recimiento  del

15.% % del producto Interno Bruto Sectorial, asi comoe del

gector comercio v hoteles, permiltivd una opocidn reactivadora
para &l sector turismo; gspecialmente hacla la vegidn

amazonica gue Liene un gran pobtsncial,

Segin estadisticas de la Diveccidn de Aviacidn Civil v luego

el andlisis corregpondients del comnpovtamiento de  las

10
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fuerzas del mercads se pueds manifestar gue en  teérminos

)
T
£
E_l

generales & la Oltima decada la transportacidn abirea an

pais se he desenvuelto en una forma dinawmica, la  gus  ha
incidide directa o indirectamente en 2l progreso de la
nacidn.

La oferta v demanda Jdel transporte adreo, de acuerdo a los

indices de evaluacidn por ruitas en &1 periode Uiene un

comportamiento ¢icliceo, debido a factores exiernss, COmo 5oL
Tuertes invierncs gue han causado inundaciones, inoparancia

de las pistas, Gtemporadas bajas v altas, incumplimiento de

¢
in

itinerarios por parits de las enpresas o gervicios, subida de
preciogs  de  combustikble gue inciden en  su diszwinucidn o
crecimiento pero ain embargo la capazsidad ofrecida  presanta

la peculiaridad en teodos los afics de ser mayvoy la  servicio

Eilempla.

QUITO - LAGO AGRIO

afos a7 28 55
Pasajeros g0.311 256,083 25.632
Capacidad ofrecida 80.211 29,388 30,000
Capacidad utilizada 100.12% 88.66% 85, 44%
Crecimiento pasajercs  251.588% ~-G7.,56% ~-1,62%
Carge Kilogramos 43g.3827 157.764 101.020
Crecimiento Cargo a6G5%,01% -53.88% -25.97%
Ho. de vuelos 276 318 433
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LAGO AGRIO - QUITO

Pagajeros 73.95%0 JERLELE 26.245
Capacidad ofvecida 77,794 28,598 29.000
Capacidad utilizads BE,LO6% 90G.27% S0, 50%
Crecimiento pasajeros  255.91% -55 . 09% 1.a87%
Cargo Kilogramos. 369.494% 18,129 330128
Crecimiento Cargo 2.626% 45,09% a32.73%
Mo, de vuelaos. Ti2 3032 320
Demanda de pasajeros

GUITO - LrGD 31,361 37,928 24,485
LAGO - QUIT 28.171 28.989 29.807

4,2, INFRAESTRUCTURA AEROHAUTICHE

12

Log progrescs de infraestruciura serondutica dada

importancia s2n la actividad, exigen una gran participacidn ds

varics sectores gue permitan el meldor desarrollo de la
infraegiructura  aeroportuaria, dounde €31 trangporte akred
reguisre 1z participacidn de inversiones continlas ¥

plrogreslvas ajustadas a la capacidad econdmica v financiera

Enn  este contexto sé hace necesario eunpleo de los medios,
buscandeo la optimizacidn de los beneficios en  base ds
poelitica en las gue la avizacldn civil v militar debera
desarvellar en forma conjunta parva una mejor ubtilizacicdn de

una migma infraesgtructura  aevondutica, asi como para la

planificacidn, zupervigidn v control armonizado los obhljetivos

v racionalizandoe los medios.



Lasg politicas en la actividad asronautica, estan constituidas
por obdetiv

ce defindidos como parte de la ssguridad nacional,
donde la Direccidn de

viacidn Civil deber

i
{xs

- Optimizar la seguridad de vuslo de la pavegacldn

aelrag dentro del territorio nacional.
~ Promover el desarvolle asrongutico en  todos  los
aspectos

2o

- Impulsar v reforza el sistema aergperituario

incluida

[£h

lag avudas a la asyronavegacidn, a fin de

cque siga brindande un eficdz gervicio =a lagz

operaciones abkreas v constituva apoyvo a la defensa

v sobharania nacional.

tograr el desarrollo seguro ordena

1aclo de la Aviacidn

Civil, tanto en el ambito interngo  como  axterno,
avitandoc 2l riesgo econdmico producido por una
competencia excesiva.

Motivar para que se atienda las necesidades de las

digtintas comunidades del Beunador, con i

transporte adreo, segurc, eficdz v  econdmico, |

ampliando el gevvicio adreo domédstico hacia v desde

lag zonas fronterizas.
- Desarvollar

los recursocs humanos, tanto de log gue

proveen Los servicics a la navegacidn akrea como de

los gue tienen gus velar

g

por 2l cumplimlente de las

normas v procedimientos establecidos.



5]

Lz planificacidn tiene sug resultados de acuerds al aditodo

(T

adoptado v a los obijetivos congidarados.

En  la infrasestructura asrondutice, la profundizacidn de los

"

problamas 3 estudicos, pevmitirvdn la calificacidn de Loz
provectos a ejecutarse, considevando los aspecios sociales v
aeondnicoes, luego de ana completa ipvestigacidn de

informacidn relativas a log problemas en estudic a fin  ds

facilitar una clara definicion de loz wmismos.

£l conocimiento del nivel de solicitud de  demanda en el

mereado del fransporte akreo permite la cuantificacidn de losz

al

principales componentes fisicog de la infrasstructura.

Esta determinacidn es efectuada  analiticamenie para los
principales apropuertbos  @cuatoriancs e sus  alvelaes de
elementos normativos, la cuantificacion de lasg necesidades

|

relativas & la medoria v ampliacidn de los componentes de lasg

asropusrtos,

4

LoE  oriterios Fomadslos gue  se aplican  se consideran

[

hasdndoss n lag presdcionss de vollumen anual de pasajeros v

de carga.

4.3. PLAWN DE DESARROLLO AEROWAUTICO

El desarrollo de la infrasstructura acrondutica para

degarrcells  Asrondutico" gus sz un doocumenbto novmativeo sn el

cque se determina la situacidn actual, presunciones de demanda

Tt
P
-
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adrec, cuantificacidn fisica de necegidades,
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cogtos, [undamentacicn, importancia de  tal

forma  qgue

i
fix

garantices la utilizacidn maxima v se avite 1

chsolesencia premaitura
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"ROGRAMAS PARA EL DESRARROLLO DEL TRANEPORTE AEREOD

Dehide &  la alts inversidn gue e reguiserse para a2l
desarrolle de la infraestructura asronauiica, “& dele

considerar  una correclta coordinacidn para la aplicacidn de
log  recursos financiesros, asi comn la planificacidn de  los

intereses estatales v localesg, asi como 1oz componentes

potenciales elaborados v ejecutados poy la DLA.C.

De  acuerdo a esta consideracidn el sistema aszvoportuario

serd  prestar un serviciao eficisnte oo

tituvendo a la vez

garantia pare la defensa v schevania nacional.

Su personal  debevad  responder a los  requserimisntos de la
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rientard losg planess de degarvollo
hacia log sectores v centros poblacionales gue bisnen demands

de btransporite adreo cono @3 la regidn amazdnica.

4.5. CRITERIGS DE PLANIFILCACION DE LOS  AEROPUERTOS B

)

MEHOR TRAFPICO.

Manteniends en lineas generales de manheva similar s

§
p

la planificacidon slashovedo para aguellos asropuertss de mayvoy
complajidad como eg la cuantificacion de las necesgidades a

partir de ila demanda.
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Pero para esta categoria de aercpuertos  se  regulere  una

criterios de planificacidn, con caracteristicas

o
(i
[}
fons
bt
[N
]
l,...!
o
e
T
1)

de  gran flexibilidad debido a2 la extrema susceptibilidad del
asvopuerto a las solicitudes alsatorias de dificil previsién

gqua permitan adaptarge & situaciones inicialmente no

L

previztes de demanda por lo guse en terminces de fLlexibilidad
ge deberd utilizar edificaciones e iustalaciones wmodulaves,
transportables de  [Lacil expansidn v poo CNELGEaE O

infraestructuras  gue pusdan desarvollarse individualmente v

w
{

asi mismo gue permitan integrarsen en el future, como suaeds

en  las distintes pravinciss de la Zmazonia ds ascusrdoe a  la

\"s\

-

importancia gque alcanza una area determinada RO el
desarrollc de actividades petroleraz v la suspencidn de
gstaa, gue hacen dificil la elaboracidn de prondsti de
demanda.

£l Ecuador posasse aeropuertos v pistas de aterrizaje gue son
utilizades por 21 transporte akreo comercial, trabajo akreo,
privado v militar distribuidos a nivel nacional i
congideradogs en la red nacional de aeropuertos, con la

finalidad de desgavrollarlos v mantener parae enfrentar a las

u

creclentes necesidades asronduticas de apovo a la defensa

nacional v de integracidn socico econdmica del pais.

La evaluacidn de cada uno de log asrepuertos acords con  las

normas OACI, de lo ioados
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aviones usuarios, en orden de refevencia gue orviginan las
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principalss carvacievis =, las mizmas guse  han



permitido 21 degavrelle de acuerdo a2 los regquerimientos

fico.

fus

asronéuticos, al volidmen v tipo de oré

La planificacidn de la infrasgtructura aevondutica pava hacey

frente a log requerimisntozs futures ze bDaszsan en la iltuacidn
Yy condicionss actuales que pregentan log servicios 2

La Direccidn General de Aviacidn Civil por mandato de la Ley
de Zviacidn Civil, dictado mediante Decreto Zuprems Ho. 161

del 05 de Agosto de 1.970 tiene entre sus obligaciones:

3

"Constyulr, adminigstrar v clasificar por categori

E

(5]

b

log  asvopuerios, helipuertos v asrddromos c¢ilviles
incluyends todos zus gervicio de acuerdo con 2l Flan

de Degavvollo Asirnautico®

"mutorizar ia CORNSETUe g Lon e SErOarTNGSE v
helipuertos privados, hangares, oficinas v d2mas
instalaciones fiiando las condicionss pars cada

caso. ",

L

oy
e

Como consecusncia de lo antericr se desprende ds la D,

i

la encarvgada de organizar divigiv, v adminisivar tods lo

an

@z

soncerniente a la infraestructura aevoniuvtica.

Bl rincipal objetivo =28 wmedorar la agtuval infraestructura

aeroportuaria con la congbruccidn de  nuevos aervopusirbos,

i3
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ampliacionss de log actusles o readscuaciones



coadyvugar con &1 proceso integral de la actividad aeroniutica

—

v opor  endes del paiz, a fin de lograr un desgarrollo

w
O
L
fui
()

soonamico eguilibrado.

En tal virtud la Direccidn General de Aviacidn Civil en el
afo 1991 v 13992 en la regidn oriental ha desarrollade uana

serie de trabajos de ingenieria en las siguientes

agropusertos:

Lago Agrio:
- Reforzamiento de la pista de aterrizdge.

- Trabajos de anpliacidn v consztuccidn de la calle ds

rodaje.,

- Construccidn de una nueva Torre de Control,
e

- Congtruccidn dal hangar para &l servicia

contraincendio.

Pastaza:
- Construcoeidn del hangar del SRYViCio

contraincendios.

Macas:

- Cerraniento pnerimetral del aercopuserto v la casa de
maguinas,

- Construccién del hangar del servicio

contraincendios.

En el oprimer semestre del ano 1992, esta programado =1

reforzamiento de la calle de rodaje en Lago Agrio asi como el

}....a
[ ]
e



reforzamientc de la pista de Hacas, HNuevo PRocafuerte v

Gualaguiza.

Ademds de optimizar la gseguridad de las operaciones adrveas,
que ge realizan en log diferentes aerddromoes del pais, con la

dotacidn

Y

implementacion de avudas terminaleas,
instrumentales viguales, sehalizacidn v del pevsonal, 20

cada una de lag dependencias v servicios.

Para 1o c¢cual se determina los reqguerimientos operacionales de
acuerds a las necesidades =n cuanto a radic avudas, sistemas

de iluminacidén sefalamiento v avudas visuales,

En 1o referente a avudas a la navegacicn en &l afo 1.9%1, g
ha desarvollade en la regidn orientsl las siguiantes

actividades:

LagohAgrio v Fastaza:

~ Resmplazo de ;as etapasg de salida en log seguipos /
medidcres de distancia {(DME) de los asryopusrios.

- Adcuizicidn de indicadores de pendiente para los
equiipos de aproximacidn a los aeropuertes (ILS)
(5/. 290'000D.000,00},
olla

- adguisicidn de sistemas indicadores de aproximacidn

visual (PAPI} (&/. 120'000.000,00).

~ Dhras de Ingenieria Basica para la instalacidn de

]

L3 en Pastaza {(F/7. 30'000.000,00).
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- Trabajos para la iluminacidn de la pista de Lago

Agrio (3/. G00°000.000,00).

Cocas:
- Adguisicidn de partes para conformar el sistema de

luces de desztello de  £in de pista (&/.

20'000.000,007) .

Bdemds ee adquirieron para la regidn 3 Radie Faro coma Avudas
a Ia Havegaoidn alimentades con energia solar {a/,

f

120°000.000,c0), asipismo para atesder los reguerimientos de

}._«.l

ag  egtaciones en gl orisnte se adguirieron eqguipos de
omuiticaciones HE (/. $&0'000.000,00) v Radic Faras para

Huevo Rocafuerte vy Pailacocha por (8/. 30'000.000,00).

- I’

Al mismo ez importante la organizacidn del tréunsito akreo,
para ofrecer =1 wmejor servicio wosilile a todos los  usuarios
del sgpacio adrec, tomando en cuenta una seris de factores

operacionales, porgque la" geguridad no es un juego de azar®.

Ademds  £s importante en tode lo mensionado agregar gue obro
de los factores gue ge toma en cuenta es la coordinacidn con

lag auvtoridades militares, a fin zatisfacer la necesidades

it

operacionales de seguridad v defensa nacional, asi como los

'E;

sgpacios abreos, pars uso v explotacidn en forma theaonica.

La determinacidn de las necesidades para la creacidn de una

I

infrasgiructura  aesrondutica en la regldn amazdnica sentre

otrasg cosasg s ha basado:



- Cantidad de cpesraciones.

~ Tipeo de operaciones akreas.

£
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- Condiciones topo

L._“
=
it

118
alrededores.

- Condiciones metecroldgicas v ambientales de la
regidn amazdnica gue tisne zu caracteristica propila,

- Recursos humanos v materiales.

- Prondsticos  sobre degarrollo socio - gcondmico  ds
la amazonia.

-~ Desarrcllic de la actividad asrondutica.

- Zeguridad v defenga nacional, 2tc.

En  egte puntce cabe resaltar gue la Fusrza Rbkrea reguieres,

i

para sabtisfacer zus necesidades operacionales ¢l de disponer

de bases v puntos de despliegue, para el desarrollo de
acclones tanto defensivas como ofensivas, due permitan el
mantener la soberania, integridad tervitorial, asi como la
integracidn nacional para el desarvelle, de acusrdo  al
objstivo estratégico previsto, aprovechando de lasz
raracteristicas propias de la Tuerza Herea entre otras la
movilidad v la flexibilidad, resultande inperioso £l contar
con  infraestructura  gue faciliten la aplicacidn de esztas
caracteristicas para alcanzgar una situacidn favorabie v

ventajosa.
Husstro pais presenta una forma centrada en tres regiones

definidas.: Costa, Blerra v Orisnte.

La PBegidn aQriental

L

presenta mayores problemas  por sy
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slevacidén, la misma gue no sobrepasa de 1oz 4.500 piss 3in
embargo de condiciones climaticas, son una fusrte restricceidn
gspecialmente 2n la estacidn de invierno, la misma dgue a

veces 5 de Aificil prediccidn.

Actualmente 2n la regidn Amazdnica solo unidades del Eidrcoito
nacen resencia fisica en esta extensa area geografica, lo
gque deja ver a lag clavas, la imporfancia v necesidad de la

activacidn de Bas

{1}
[
B

§ Breas en ¢l Oriente Ecuatoriano, las
mismas due & was de proporcionar seguridad & la  AZmarzonia
permitivéd desarveollary e integrar a cilentos de ecuatoriancs
gue residen en estas regidn, la misma que ze incoporevia mas
adecuadamente al resto del pais, facilitando los planes de
colonizacidn v :§tra?eg}§n§§E}?§§1f con &1 azentamiento de

comunidades vy pueblos en las zonasg fonterizasg, reafirmando

log objetivos integracidn , scherania v dezarvollo.

Las provincias orientales constantemente v en forma justa han
reclamado 1a  atencidn de los  gobilernos, los mismos  gusa
continuamente crean falgas szgpectativas.

Las condicionss geogrificas, asi como  las condiciones
¢limatoldgicas han contribuideo para gue desarrollo de  la

regidén se vea limitado, perc se considera cue la situacidn

[
]

puede ser solucionada en gran parte por la nrasencia
marmansinte de unidades akreas, gque operen &n asrodromoes o

hages akreas ascbivadas.

3
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La Extensidon, conformacidn v wposicidn de nuestroe pais debera
ser consideradd para lograr ventajas comparativas, para
alcanzar un desarvollo equilibrado de las region coml una
adecuada distribusidn de  aerddromos ¥ basez abkiresas  gue

optimice  lag  funcionss de  absstscimiento, matenimisnto

"
h

transporte, con una correcta planificacidn de las veuntajas v
desventajas que preste una area geogrifica determinada.
La dectrina agrea nes hace concoer dentre de la defensza

nacional gus "la defensa adrea es escencialmente activa, no

contra el sistema scondmico defensivo del adversarig, como 1o

ez la ofensiva, sino fundamentalmente contra las formaciones
adreag del enemigo. Basa su conducceidn en el acortamiento de

-

sus lineas de operaciones disminuvendo asi su vulnerabilidad, »

Para la c¢ual ge desarrolla la lucha obre st propioc

w

terreno. ",

En la determinacidn de la necesidad de crear una aueva

infraegstructura se reguiere el gue se tome en cuenta el punta

de vista de seguridad : ional tanto en 2l campo interno como
en 2l eyxternc de acuerdo a la amenaza, por lo gue dependiendo

da 1la actitud establecida, nos obligaria a degavrollar una
lucha en nuestro propic terrvenc; es 1dégico por 1lo tauta &l

suponer gue ge debe disponer de una infraestructura adscuada

v suficiente, mars enfrentar de una major manera el reto, la

[54]

magnitud de la infraestructura, estara de acusrds a lo:
medics, & las necesidadss v a la trascendencia del abjslivo

estratégico que se desgea alcanzar.

[ |



dezarrollo
operaciones

cumplimiento

gobelrania

4.6.

hisnestar de la conunidad zsocial,

estratdgicas

degsarrollo

OBJETIVOE,

:cramidad

I

SOCLO

de la

U

de
nacional .

3

.

mision

Alcanzar,

7

ministerial

POLITICAS
de la
Tegidn anazdnica a més de contribuir
acondmico

Fuerza

Objetivos:

progresivaments un

Marginadas,

¥ TAREAS DE APOYO AL DESARROLLO

ilatas

v

ATHAromos ¥

&

activacidn de

)

alcanzar un

de 1 redgidn

o

Adrea en la regidn

de velar por la integridad v

relativo grado

2 las

Areas 2 g,
estaplecidas =20 el plan ds

del frente militar.

los Drogresaos de degsarvolo
2 = '

Duesto an

R - - Y PR - - - PR - N . IO, U
Mmarchsa DOT ilog ministerios =2n c<conformidad SO los
?
remientosidse cada provecto
3
&
4.46.3. Politicas:
~Identificands  permanentemante las  Aareas o
actividades de interkes estrathgico tomands an onsideracidn
1a cambiante Situacidn socio  econdmics  del &
incoveorando a loz planes de bLrabaldeo de las TFLUAA.
-~ Tomando & Ccargo el desarrollo de oias reas

POl 140 3

gque no sstan debidanente  atendldas

=10 de reaponsabilidad o por exeder a  la  capacigad
al de loz sectores publicos o privados.



- Contiribuyvando TOn &l dagarvollo N
fortalecimienta de las  aAreas marginadas, ruralas, Y
fronterizas mediante la participacisdn activa de las FTF.AA.,
mediante camnpantaz de alfabetfizacidn, salud, s=zalubridad,
tecnificacion de la poblacion civil, aszi cowmo la direccidn v
apove para alcanzar programas de infrasscructura hésica.

- Armonizando la participacidn de las FF.AR.
en los esfuverzos v tareas de apovo al desarrvollo scondmico v
sccial contemplados en el Plan Nacional de Desarvollo, asi

como Ccon GLUog ordganismos due trabajen en este senilido,

Dentre de laos objetivos politicos ¢ militaresz para alcanzar

|~,..4

-

el degzarraollo econdmico social sesta la determinacidn del

gobierno nacional en conformidad en la Constitucidn Politica

del Estado., asi como las liticas del frente militar en lo
gue  se egtablece 1los obietivos v Lareas de apovo al
desarirello del pails por parte de las FF.AA,

1=
G
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Tareas:
- Contrikbuir al bienestar scocial v zcondmico
de  la poblacidn especlalmente en areas fronterizas ayvudando

a los asentamientos o niicleos de crecimiento vegetativo.

- Contribuir ceon los programas de  desarvollo

comunal  en  las  adreas rurales., donde la presencia dz  lasg

m
o

Fr.AA, B0 un  factor de desarrollo  en CEIrming
colonizacidn, desarvollo de centros educaclionales, meijocra del

transports, salud, recrsacidn, etc.



- Contrilbuir al dezavrollo, aplicande zus
propioz couocoimientcos tkonicos v medios aproplados para  cada

CAHSG,

\\

- Apovar al desarvolle de actividad de interss
gocial
Conn lo hasta agui anctado, importantes son los elemento que
2ztan respaldando la necesidad de una pregencia permanents de

lag unidades de la TFTuerza Adrea v la oper

iy

I‘"'

acidn en asropusrics

v asrddromos en  los gue  opersn  indistini

5

mente  unidades
akreas wmilitares ¥ c¢iviles, 1o gus facilitard el desarvroello

iSiCﬁiéJluﬁlﬂlﬁlwlﬂu Vo oexternc oo un  proglana

—

scondmico,

bien estructurade iniciando por la real activacidn de pases

La Fuerzs Adrea EBcuatoriana concisnte de ezta realidad esta

dando loz pasosg parva establecer

[wal

ases apevativas én  Lago
Agric v  pogherviormente en Macas selalando adsemas que esta
activacidn facilitara ¥  permitira 21 incramanto e
iltinerarios, rutas, por parte de las Compadlias de Aviacidn,

asil como 21 reacondicionamisnto, amplizcidn de otras pistas,

como son el Coca, Tavapoa, Montsivo, Macas, Gualaguliza, de

acuairdo al Plan de Desarrvollo Aamazdnico, siempre v cuando <1

K
gonlierng nacional apoyo este programa ds activacidn.
Bi raznon de la necesidagd de obtener Uila eficiente
infrasstiraciura fTisica analizando cuitdadozanente =)

Ly

gquipamiento existente v en hase a

i

futuras necesidades de

k.—.l
o
I
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la 7rTegidn amazdnica se reguiers vrealizar un plan para  la
obtencidn de uns red de asropusrtos, avudas a la navegacidn v
gervicics, gque faciliten el enlace entre las rveglionss del
pais, &agi como el fomento v apovo & la aviacidn comeroial
para que se pueda obtener el material v eguipo gque garanticen

ung opsracidn segura v confiable.

Acgld misme a la par del desaryveolle socic econdmico de  wla
regidn para Lomeniar la infrasstructura  asrvondutica ez
necesario considerar criterios para la utilizacidn por parte
de las Fuerza Armadas, congié@rggdo la mejor wventaja,

tacticas v  estratdgicas de acuerde a la amenza, debiendo

cubrir tedoe la regidn Amazdnica en su parte nort

[’{l
2
i
-
[wd
-
.
Lﬂ"f

S, paira  la sejecucidn de operacliones ofensgivas COMo

defensivas.

Dentro de las consideracionss técticas v egtratdgicas debard
primar la planificacidn de la Fuerza, de acuerdo a ia

stratkdgia akrea, debiando considerarse la identificacidn de

(4

la ameza, evaluande sus capacidades v vulnerabilidades
posibilidades de empleo, asi como una visualizacidn del poder

, s
potencial de combate, para contrarestar en folma Lactica v

capacidad  operativa propla, para establecer la LBatratbgica

militar para alonzar log obistivoes propusstos.
g

En la actualidad en los conflictos se ha tenido una

e

participacidn tridimensional o bidimensionai, en tal virtud
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la defensa de la Regidn Amazdnica es de las IF.AA.

De acuerdoe a 1o expuesto desde el punto de vista de seguridad
v considerande las ventajas técticas v esgtratégicas de
acuerdo a una hipdtesis de Seguridad Externa, las areas gue
adguieren una gran importancia son: Francisgco de Orellana {El
Coca), Macas Vv Curaray; puntos desde Llos cuales se
controlaria la regidn en el acrte, en el centre y sur,
gectorizande las opevacicones ofensivas como defensivas con

las fuerzas de superficie.

L.a posicidn geogréfica de estos lugares, permitiréd alargar el
radic de accidn de los medios agreos hacia los obhjetivos, gue
cada uno puede cumplir en terrviteoric adversaric asi como
poder reaccionar sn un tiempo gsuficlente para la defensa. De
acuerdo a estas consideraciones los provectos podrian ger
Factibles perc en razdn de que la inversidn es muy alta;
especialmente en el Curaray, donde primero se deberia empezar
a c¢onstruir vias de comunicacidn gue conecten este sector
hacia el frorte con el Coga v hacia el z;te con el Puvo; este
. N
provecto se deberd considerar e2n un largo plazo. Asi mismo
el Coca presenta clertos inconvenientes gque mas adelante se
sefialard 1o que hacen gue el provecto gue ha side estudiado ¥
analizade por los organismos correspondientes se paralicen y

mas bien tome impulso el proyvecto Lago Agrio v Macas.
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LAGS AGRIO

L.a Direccidén General de Aviacidn <Civil 1luego de Thaber
realizade los estudios v anédlisis correspondientes con la
Fuerza Aerea estg procediendo a la adecuacidn de la pista de
fago Agrio para la operacién <ivil - Militar, aprovechando la
infraestructura actual que presenta las mejores pogibilidades
tanto en el costo, tiempe de ejecucidn del proyecto,
disponibilidad de recursos asi como el aporte al desarrclio
zocio =~ econdmico del pais v de la Provincia de Sucumbios;
adem&as por l1a importancia gue este sector ha alcanzado
ultimamente, tanto por que ha gido el centro para nuestro
degarrollo petrolero; asi como por el incremento poblacicnal
alcanzado por la llegada indiscriminada de ciudadanos
%oiombianos, los mismos gue se han dedicado a actividades
licitas y no licitas; asi como por la presencia masiva de
conciudadanos aprovechande las facilidades de trabajo que el
sector petrolero ofrecia v generaba.

El coanvenio fronterizo COLOMBO -~ ECUATORIANG gue se ha
firmado entre los dos palses, permite considerarlo a este
aercpuerto para el ingreso de pasajeros de otra nacionalidad,
lo gue implica que se deba mejorar tanto en St
infraestructura, como en las facilidades por log conpromisos
adguiridoes. El Gobierno MNacional ha aceptado el desarrollo

de este aeropuerto como civil militar, para lo cual de

£ .
acuerdo a un cronograma se estan desatrrollando cilertos .o

-

trabajos para su adecuacidn.
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MACAS

Fl aeropuerto de Macas constituve otra de las areas d= la
regidén  gue deberin ser consideradas para la adecuacidn de su
infraestructura aevondutica v el establecimiento de una Base
AbkrTea; acciones estas gue permitirédn un desarrollo adecuado
de una Area muy imporiante en la vegidn sur-Oriental de
nuestro pais, si bien cualguier trabajo que se desarrolle en
egte gentido tiene un alto cogto, pero constituye degpubks de
Lage Agrio una de las mejores opciones tanto per su  costo
como poyx su ubicacion , asl como por lag facilidades para el
cumplimiento de las actividades previstas para un desarvollo
econdmico del sector v su importancia para la integracidn
nacicnal.

Los trabajos due se tiene dgue realizar al igual gue en  Lago
Agric son: la construccidn de una calle de rodaje, ampliacidn
de la plataforma para el pargueo de aviones, asi como la
construccidn de otra para aviones militares, depdsito de
combustible, ampliacidn v adecuacidén del terminal de

pasajeros.

FASTAZA

Bl aevopuerto de Pastaza desde hace mucho tTiempo ha tenida
unea vital importancia para el dezarrollo, integracidn de la
redgidén amazdnica porgue su ubicacidn en sl centio del Griesnte
Ecuatoriane le ha permitideo gue tenga una intenga actividad
aérea constituvende por 2l nimero de operaciones Jguse 2n este

aerddroms se efectlan come el ftercere 2n 21l pais.
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La pilsta dificulta su ampliacidn en razodn de exisiir en sus
extremos depresiones de terreno gue impiden efectuar este
tipo de trabajos; los servicios adicionales que dispone le
permiten apoyvar decididamente al desarrollo aerondutico del

gector.

EL COCA

La ubicacidn de este aercopuerto pressnta ventajas por su
posicidn geogréfica, para el desarrollio de operaciones ante
la amenaza de nuestro potencial enemigo del Sur, debiéndose
congiderar cuando nuestras posibilidades econdmicas 1nos
permita  activar una dran infraestructura de acuerdo a las

provecciones del material v equipe gue se disponga.

En razdén de los problemas actuales gue este aeropuerto
prasenta, como son la presencia de la ciudad en la parte Sut,
v al Norie terreno pantanosce, han determinado gue cualguler
ampliacidn gue estuvo considerada sea desechada por su alto
costo.

La Direccidn General de Aviacidn Civil ha realizado los
estudiocs para unz nueva ubicacidén de la pista, encontrindose
Ggue existen wvarios problemas en el Area tanto por la
topografia irregular como el terreno pantanoso del sector, lo
cque determina gue cualduier provecto tenga una alta
inversidn, de todas maneras el sitio de Huashito es el més
convenliente pava el asentamiento de un nuevo asropuerto, va

gue por las condiciones topograficas relativamente planas,
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con un menor indice de humedad, donde un gran porcentaje del

Area invelucrada es de terrvenos no trabajades v al mismo

tienpo dgue se dispone de un camnino, gue permitiréd el acceso

directo desde 21 carreteroc principal.

k vesar de los inconvenientes la ubicacidn v su  posgicidn
{:’i{

geografica determina gue sSea un puhto importante de tomarsge

en  cuenta para la construccidn e implementacidn de una Base

I's

Akrea.

n  este contexto considerc gue la regidén amazdénica se
encuentra servida por un alto nlmero de pequeflas pistas las
mismas gue girven a peguenog poblades, aldeas o agrupamisnto
de Nnativoes, ubicados en un sector determinado; esta
distribucidén de pistas estén cubriendo casi la Totalidad de
la gegién %mazéuica donde las condiciones especialuente
topogréficas han permitido desarrollar regUenas
infraestructuras para 21 aterrizaje de aeronaves por la

£ oL

exigtencia de cagerios con una densidad que justifi%&§ el
ggfuerze a vrealizar debido & su alto c¢osto, a pesgar de
axistir inconvenientes por las condiciones c¢limaticas, la
topografia, =21 suelo, el amhiente, la falta de mateviales y

la falta de un equipc caminero para abrir espacios en  la

gelva.

Fero a pegar de esias adversidades un papel prepondsrante han
jugadeo las comunidades religiosas, gquilenes comoe en capitulos
anteriores se eypresd, estuviercon presentes desde la colonia
con una importante labor; en las (ltimas décadas la presencia

de otras sectas 7rveligiosas; asi como las comunidades
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indigenas gque en los UGltimog afios se han organizado v
participado activamente, adem@és el Ejército nacional guien en
cumplimiento de gu wmizidn ha tenido due impulsar N
degarrollar destacamenteos en toeda la regidn; pero asi mismo
un gran papel ha tenidoe gue cumplir la Diereccidn General de
Bviaclon Civil, cue en cumplimiento de sus obligaciones v
regponsabilidades, ha fomentado la creacidén v mantenimiento
de una infraestructura v servicios de acuerde a los medics
abreos utilirzados, a la densidad v reguerimientos de la
pehlacidn, pPero lo gue si se reguiere @8 gue a la
infraesgtructura existente especialmente en lo EE_WEEEW_Se
refiere a la conformacidn de la superficie de las pistas, gue
en su mavoria son de tierra v donde fuera posible por  los
madios eXisgtentes en el zector, por las facilidades
terrestres o fluviales de comunicacidn, se podria mejorar la
conformacidn de la superficie; en razédén de dque el invierno
impide una operacidén continua, en otras pistas deberia
mejorse el drenaje para una mejor utilizacidn v por periocdos

mayores.

Pero al mismo tiempo los recintos v comunidades deberan
apovar en el mantinimiento de estas infraestructuras gue
pueden en clertos casos ser las Unicas gue les permitirédn la

comunicacidn e integracidn con el resto del pais.
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£l Estadc, por su partg,a las instituciones civiles, religosas
v militares, gue sirven en esta area deberd proporcionar las

garantias, dincentivos, facilidades v un apovo decidido para

la adguisicidén de medios akreos para impulsar un sgervicio
abreo amazdéunice, el migsmo dgue es?éf al alcance de las
poblaciones, este apovo del dgobiernoe es indispensable en
razén de gue en i la actividad aérea Tiene un alto costo v
51 este alto costo se lo traslada al usuario no estariamos
fomentando un desarvollo, una integracidn adecuada, ni se
impulsarisa el asentamiento de comunidades para hacer

pregsencia fisica en el sector v mantener nuestra integridad

territorial v soberania nacional,
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CAEITIYLE ¥

f. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

5.1. CONCLUSIONES

El Estado entre las actividades gue desgsarrolla, tiene
C OO funcion asegurar la wvidgencia de los derachos
fundamentales del hombre v promover £l progreso econdmico,
social v cultural, conforme prevé%fla Congtitucidn, en este
contexto surgen los Objetivos Naciconales Permanentes due como
caracteristica basica es la bisgueda del bien comin, donde se
cr;istalizan los intereses, aspiraciones gue sirven de guias
v orienten al gobierno, al puebhlc v constituven la wmotivacidn
fundamental de toda la politica nacional a ser desarrolla por

el Estado.

-~ E1 Poder nace con =21 hombre v @5 un slemento dindmico gue
syvoluciona en &1 ambito de lasg estructuras, sistemas sociales
¥ politicas a pesar de log camblos gue sg producen, EL1 poder
gignifica la capacidad de ejercer la veoluntad wpara lograr
ciertos rasultados, el poder disuade, neutraliza o elimina
los antagonismes, utilizando los medios disponibles, la

capacidad v voluntad de emplearlces v desarvollarlos.
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- Bl Poder Nacioconal constituido por 21 hombre, el esgpacico v los
recursos naturales; que dispone una nacidén los mismos Jque

deberadn formar un poder nacional, integral e integrado para

procurar la consecusidn de los objetivos nacionales a pesar

de los antagonismos.

- En  los paises en vias de desarrello una de las
caracteristicas que se destaca es la debilidad del Poder
Macional en todos sus campos, debiendo determinarse las
politicas adecuadas para alcanzar el crecimiento cualitativo
v cuantitativo, en razdn de gue eéste desarrollo serviré como

base de la seguridad en todos los ambitos,.

-~ Bl Poder Aercespacial, conformado por la capacidad
aerondutica de la nacidn gue no se limita a la consecusidn de
log ohijetivos militares, s8ind desde el punto de vista global
a la conguista v mantenimiento de log objetives nacionales,
razdn por lo gqgue la planificacidn estiratégica deberé
considerar, fomentar v apovar el desgarrello del Poder
Beroegpaclial, constituldo por la "pPiramide Aercespacial®, =n
1la cual log elementos gue 1la conforman se agrupan
homogensamente, bajo los prinicipiocs de unidad de mando, para
una optimizacidn de los recurses =2n los términosg de seguridad
v desarrcllo, constituyvendo un elemento de decisidn v

-

disuacidn.
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- Por su posicidn v ubicacidén el Ecuador pusde influir
directamente en el sector Sur del Este (E) ceolombliano v el

Noresgte peruano dasde su nicleo principal Quito.

- Todas las vias v medios de comunicacidn fortalecen las

relacilones econdmicas, politicas, culturales de la poblacidn;

fortaleciendoe la unidad, la wvinenlacidn v la defensa
nacional.
- En el Ecuador, en lo gue respecta a las viag de

comunicacidén se ha dado preferencia a lag vias vy mnedios,. gue
unen los principales centrog poblados ocasionando de esta

manera un desiguilibrio en el desarrollo arménico del pais.

~« La red fundamental de carreteras es indispensable para
asegurar la integracidn v desarrollo de las regiones, pera
esta red por si sola es insuficiente v no puede desempeiiar su
funcion en debida forma, si no es completada por una adecuada
red de carreteras secundarias ¥y ésta a su vez alimentada por

un suficlente nimero de caminos vecinalesg.

- Las vias fluviales desde la antigﬁedad, han constituide un
importante medio de comunicacidn gue ha prestado gervicios
incaiculables. En el Oriente Ecuateriano a la falta de vias
terrestres, &stas vias adgquieren una gran importancia; el

pails deberd aprovechar los convenios bilateraleg para obtener
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una vinculacidn interocednica c¢on Manaos an Brasil;
constituyvende de esta forma una reafirmacidén de nuestros
derechog amazdnicos y con una participacidn positiva en los

convenlios de la cuenca amazonica.

- En la regidn oriental, el transporte aéreo puede funcionar
con una infraestructura menor; siempre v cuando satisfaga las

normas de seguridad,

- 81 hien eg cilierte gue la inversidn inicial para la
implementacidén de una pegueda infraestructura aerondutica
relativamente no puede zer mayor, el transporte aéreo a la
largo es més costoso, pero resulta gue en la regidn amazdnica
en algunos sectoreg es el Gnico medio de comunicacidn; por lo
gue el sistema de transportes en su conjunte debera sex
equilibrade v scbre todo eficiente coptimizando el transporte,
para resducliy el costo de operacidn va gque la incidencia de

gste en su precico final es alto.

- Log medicg de Lransporie en general, constituven un elementoe
imprescindible para 21 desgarreolle de una regidn; ragon por la
cual se deberd alcanzar una alta eficiencia. La regidn
oriental por sus  condiciones dJeograficas, ambientales,
reguiere de una iransportacidn equilibrada gue combine la

modalidad akrea, terrsstre y fluvial.
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- La region %mazénica no ha =ido plenamente incorporada al
desarrolio nacional, por la falta de suficientes v adecuadas
vias de comunicacidn, de mantenerse la incomunicacidn de 1la
regidén oriental entre si v con el resto del paisg constituira
una regidn cautiva, gin que se le wermita gue la pokhlacidn se
movilice demograficamente con lo gue su desarvoello econdmico

no tendrd futuro.

*

y
- Bl Perd ha desarrollado senderos a vias de comunicacidn cgue

en un futuro podran convertirsen en importantes carreteras
gue a mas de conectar sus poblaciones orientales, facllitaran
la movilizacidn en caso de un conflicto, determindndose la

. v & , . , .
necesidad de contrarestar a neutralizar esta situacidn.

~ La Geopolitica es una ciencia, considerada como la
herramienta & la verdad deogrifica que ha inspirado el
egtablecimiento de objetivos de un Estado, asi como la
conduccidén del mismo, para enfrentar los retos a los que esta

axpuesta la sociedad.

-~ La regidén oriental desde la época colonial fue objeto de
varias expediciones, c¢olonizaciones v su evangelizacidn por
parte de las wmisiones religiosas gue trafgmontando La
cordiliera en un esfuerzo indiscutible v exclusive de la
villa de San Francisco de Quito v las demds provincias del
Feino en lLa gue participaron vecinosg v habitantes de la Costa

v de la S8ierra Ecualtoriana, es&palicles e indiovs de Quito,
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Suavaguil, Portoviejo; donde ejerciendo nuestros derechos se

crearcilt las Gobernaciones de Mainas, Quijos, Sucumbios, Macas

¥ Morona, conk sus propias jurisdicciones sobre el Marafion, =1
Napo, €l Putumavo, el Caguetd v el Zamora, kpoca esta donde

se hace presente el derecho a los territorios amazdnicos.

-~ Bl EBcuador por la presgencia de la cordillera de log Andes,
ha tenido grandes dificultades para la integracidn de sus
regiones; 1o gue ha constituido un freno para su desarrollo:
de una regidén virgen sin un adecuado desarrollo demografico,
gue regquiere la presencia de tecnologia para 21 desgarrcllo de
la infraestructura v por ende de las actividades econdmicas,
con  una explotacidn racional v c¢onservacidn de los  recursos
gque permitan c¢ohesionar el nbcleo vital, a 1la regidén

amazonica.

Un andlisis geopolitico de la regidn amazdnica ha permitidoe
el reconocer vy establecer sus caracteristicas, importancia,
valor histdrico, econdmico v estratgico que representa para

el desarrollo del pais, asgi como gsus desigualdades lo dgue
permite provectar los planes de desarrcllo para alcanzar los
ohidetivos, prevé@endo lag concepciones geopoliticas gque

pueden considerar los paises de la cuenca amazdnica cuando

r'd
28Ten en juedo los respectivos intereses nacionales.

o
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- E1l desgsarrcllio de la regidn amazénica, la vinculacidn qgue se
podria alcanzar con los deméds paises de la cuenca; asi como
el apove v cooperacidn permitird afianzar nuestra vocacidn
amazdnica, vy aprovechando los convenios vy tratadog para una

libre navegacidn.

- La faja fronteriza con el Perid,corresponds a las 2/3 partes
dg los limiteg totales de nuesgtro pais de acuerdo al
Frotocolo de Rio de Janeire, donde existen varios puntos de
disgcrepancia en la interpiretacidn asi como para la aplicacidn

de la linea demarcatoria.

- La poblacidén en la regién amazdnica, alcanza a unosg 200,000

nrabitantes aproximadamente con una densidad del 2.3 %,
#

gsituacidn esita due permite considerar a la regidn come Una

verdadera tierra de promisidn.

- La seguridad v el desarrollo son conceptos que tienen mitua
correspondencia, a mavor Seguridad mavor desarrollo &
inversamente, si no exdiste una garantia de la seguridad no
facilita un  desarrcollo, incidiendo g atentando a la

cxistencia misma del Estado.

£l EBEcuador soporta amenazas reales v potenciales por parte de
los paises vecinos, ademés de sus problemas en sus limites

gue estan atentando a los obietivos nacionales,



~ Un plan de colonizacidn integral v dirigido responde v
constituve la forma més iddénea para alcanzar losg objetivos
propuestos, con bases sdlidas gue respondan a las necesidades
de la voluntad nacional de desarrcllio, donde me respete la
dignidad del individuo, se proporcione al colono las

condiciones adecuadas para mejorar su anivel v calidad de

, . Z .. , .
vida, evitando la depradacion de la tierra ¥y el ecosistema.

- La forma del terrvitorio de nuestro pais, Tacilita para gue

ze planifigque v desarrolle una adecuada infraegtructura
e , & .-

asronautica gque contribuve a la seguridad v el desgarrollo con

una adecuada explotacidn de los recursos naturales.

- La integracidén nacicnal 25 una necesidad irremediable para
preservar nuestira integridad territerial v sgoberania. Bl
contar con una agdecuada v suficiente infraestructura
aeronautica, constituyve el paso inicial v bisico para la
integracion v desarrolle de la regidn amazdonica, los
programas de ¢olonizacidn en marcha v los que se provecten;

agi como para la creacidén de fronteras vivas.

- & la Direccidn de Aviacidn Civil, le corresponde el dificil
reto del desarrollo aercndutico en todas sus manifestaciones
COmo la planificacidn, regulacidn v control de la
agronavegacion civil en el territorioco ecuatoriane; asi  como

la construcceidn, operacidn v mantenimiento de los aerddromos,



aeropuertos v helipuertos civiles; con sus propios recursos

gue s& originan por la prestacidn de servicios.

- La Fuerza Adrea en la regidn oriental, no cuenta con BRases
Adreags por lo gue se deberid dar atencidn para la adecuacidn
de la infraestructura aerondutica actual, su implementacidn e
incrementa; en razdn de gue el COriente en la actualidad es un
gector gue facilita el desarrello de operacionesg sin  poder

contrﬁéestar, disuadir o enfrentar al snemige en ¢a%o 4g

conflicto an forma adecuada de acuerdo a las necesidades v la

doctrina aerea.

- Por el altc costoe gue asciende la implementacidn de una
infraestructura aerondutica; la regalizacidén de cualduier
obra, dependerd de una planificacidn en base de una secuencia
de pricridades de  acuerdo a la disponibilidad de medios
econdmicos vy materiales, con  Pprogramas integrados gue

permitan valorar sus efectos,

-~ Lag pistas son en 8i un importante recurso nacional gue
deben ser desarrolladas v mantenidas o mejoradasg, para due
sirvan al pais, a sus habitanteg, v contribuyvan a la
integracidn socio econdmica, a la produccidn, proporcionando
un  buen servicio en todas las 4¢pocas del afo v permitan una
movilizacidn de hieneg v servicios, c¢on precios competitivos

en el mercado de consung.



- La necesidad de aeropuertos en la regidn son miltiples;: por
la falta de vias de comunicacidn, un estudic adecuado en

cuanto a los requerimientosg, necesidades, namero de

pobladores, facilidades del drea, condiciones de terreno,

Junto a estudios econdmicos determinard los grados ds

prioridad.

- La Fuerza Rérea mediante operaciones de vuelo hacia v en la

Regidn Oriental, tendientes a apovar a la poblacidn con el

transporte de personas vy carda, contribuve al desarrollo

gocio~econdmico de la regidn; asi come a la consolidacidn de
1a integracidn territorial, poblacional v a su seguridad,
permitiendo gue estos sectores sociales desarrollen sus
actividades productivas comerciales, sccio culturales en una

forma rapida segura y =condmica.

- IL,a Fuerza Abrea mediante sus vuslos de Accidn Civica, asi
comoe  por intermedio de lag operaciones de vuelo gue cumple
Transportes AkTeos Militares Ecuatorianos {TRME ) ha
desarrolladeo hacia la regidn oriental, una red de rutas donde
empresas particulares no se han interesado por su  bkajo
rendimiente econdmico v rentabilidad, las wmismas gue an
ciertas rutas no cubren ni sus gastos operacionales solo con

21 fin de vincular e integrar la regidn.

- La D.A.C. en cumplimiento de sus obligaciones, ha impulsgado

la actividad asrondutica en la regidn amazdnica c¢con altas

157



inversiones en su infraestructura aeronduiica, asi como e
apoyo v facilidades para el desarrollo de la actividad
geronauntica en general con la creacidn de una EBscouela da
Aviacidn, apove con medlios agreog, facilidades para lsa
instalacién de compaliias akreas particulares; a pssar de esge
gran esfuerzo por la magnitud de losg problemas y necegidades

todavia reguisre un mavor impulso.

5.2. RECOMENDACIONES
-~ 22 hace necesario gue log Obidetivos Nacicnales gean
discutidos, analizadeos v estudiades en leos més altos
crganismos, institutos superiores, en las organizaciones
gremiales, en los partidos politicosg, etc. a fin de tener una
concepclidn clara de la escencia de los mismos y sean la
interpretacidén £fiel de los intereses, aepiraciones del

puzbhlo.

- %2 hace necesario el desarrellar una conciencia aérea
nacional an la poblacidén ecuatoriana, an bage del
conocimiento, la comprensidn v concientizacidn, gue permita
congiderar 1la importancia del Poder Aeroespacial, como
slemento basgico para 1a seguridad, el desarreolleo, ¥ g
mpulse cualguier actividad cgue lo fortalezca con un  alto

sentido civico.
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- En razén de la importancia e interés gque en los Gltimos=
allos ha adguirido la Geopolitica v en razdn de que &l pais no
g2 ha ubicado en esa dimensidn se hace necesario difundir en
los Iinstitutos educativos, unilversalizar el conocimiento v
las provecciones de la Geopolitica, para estudiar v encontrar
las causas de nuestra desastroza desmembracidn territorial,
por la aplicacidén de las leyves v principios geopoliticos de
acuerdo a sus intersses por parte de sus "vecinos™.

Ezxta preparacildn permiiird sstablecer sus caracteristicas, a
traves del analisis, su importancia, =1 valoyr Thistdrico,
gcondmico vy estratégico; asi como la influencia para el

degarrollo del pais.

- 8¢ yeguiere gue se efectle un estudic v analigis de la
realidad hiztérica, considerando la situacidn geopolitica v
de seguridad nacional, a fin de due en las regiones
fronterizas se de impulsc para la creaclidn de Efronteras
vivag, con presenci#ctividades para un desarrollo

ardenado.

« En razfn de gue la integridad territorial, el desarrollo,
la soberania v la justicia social, son puntos basicos para un
cdegarrvoello socio-econdmico; se hace anecegario en un  futuro
Ccercanoc dqua se asigne recursoes para crear mejores condicicnes
de vida, mediante la provisgidn de recursgos hasicos, vias v

medios da comunicacidén gue permitirdn fortalecer las
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relaciones econdmicas, facilitar el entendimiente politico,

la unidad nacional, asi como la defensa nacional,

- A £in de desarrollar la faja de fronteras, e5 necesario en
la regidn amazdnica enlazar los principales puertos fluviales
de la regidn, con carreteras gue orientadas de Norte a Sur,
cgue unan las poblaciones de Putumavo, Coca, Curaray, Montalvo

vy Morona.

- Las Fuerzas Armadas respetando a les grupos indigenas, sus
agentamisntos en el Qriente, sus Areas asignadas v con el
apovo ¥ el aporte del Gobierno Nacional deberian desarrollar
programas de «c¢olonias dirigidas v ordenadas en dreas
estrateégicas, con la conscripeidén agraria, ademas de colonias
piloto wixtas con poblacidn c¢ivil, en las gue Dbajo 1la
direccidén v la orisntacidn de las FF.AA, en bage de
disciplina como caracteristica innata, orienten v eviten el
caos v el desorden, donde se formarian pequeilas poblaciones
agroindustriales, donde el ciudadano adguiriria una vivienda
vy desarrellaria un trabaic provechoso, gozando de una
consecuencia c¢ivilizada, de esta manera adicionalmente se
evitaria gue ciudadanos luego de cumplir su servicio militar
retornen a la vida c¢ivil vy desgsenvuelvan en busca de trabaio v
el no encontrarlo, se depriman y desilucionen sepultandoe su
juventud v su £fortaleza en el wvicio o engrosande los

cinturones de miseria en las ciudades de Quite v Guavaguil.
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- En razdén de gue la capacidad econdmica y material de la FAE
dificulta el poder incrementar v ain mantener el gervicio
a&reo por su altisimo costo v en vista de que los valores que
se recauden por la prestacidn de estos servicios no alcanzan
ni al 10 % del costo operacioconal, s necesarioco gue el
gobiernoe en base de politicas de degarrolle apoyve para dque se
pueda atender en forma eficiente a la regidn, porgue estos
costos estan paulatinamente asf%@%iando el presupuesto de la
Fuaerza Akrea, hasta gue pueda llegay el momento de no

realizar este tipo de operaciones.

- Se hace necesario desarrollar un programa de
fortalecimiente de la regidn amazdnica en la gue se considers
La participacién v coordinacidn intergéﬁstitucional del /
Ministerio de Obrag Phbklicas, para la construccidn v
mantenimiento de las vias de comunicacidn terrestres, el
Ministeric de Agricultura v el Ejército para la promocidn de
programas de colonizacidn v creacidn de fronteras vivas, 1la
Fuerza Aérea v la D.A.C. para la determinacidn de las pistas

7 asropuertos e infraestructura gue constribuyan al

degarrollo v seguridad.

~ Para la construccidén de estas bases por su altisimo costo
seré necesario desarrollarlo en etapas, desde log estudios de
terrenos, explopiacidén, provectos, hasta cuandc se pueda

garantizar una operacidn v presencia, para posteriormente
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continuar con sgervicics v facilidades indispensables, para
luego ir incrementando las facilidades hasta sU

completamiento.

- Toda planificacidén a de contener un estudio completo de las
ventajas yv desventajas gue el lugar praste en sste campo. Lo
cue Se redquiere es satisfacer el total de las necesgidades,
gue son de todo tipo que la organizacidn tiene para cumplir
21 misidn. Siempre log reguerimientos vy necegidades
superaran la disponibilidad para los futurosg aflos v programas
establecidos convirtiendeo en critica la situwacidn en razdn de
el alto costo gue representan el fomento v desarrollo de 1la

infraesgtructura aeronautica.
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ANEXO DNo. 1

PIRAMIDE DEL PODER AEROESPACIAL
DEL ECUADOR

INFRAESTRUCTURA
AERONAUTICA
AEROPUERTOS , PISTAS,
INSTALACIONES
SATELITES, SENSORES
RADARES COMUNICACIONES
AYUDAS A LA NAVEGACION

— ——

DIRECCION DE AERONAUTICA

ADMINISTRACION Y CONTROL DE

LOS RECURSO0S AERONAUTICOS

INDUSTRIA AERONAUTICA

CAPACIDAD TECNOLOGICA

DESARROLLO AERONAUTICO

e o ; - S ——

CONCIENCIA

CAPACIDAD
EDUCACION AEREA
ECONOMICA NACIONAL
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CUADRO COMPARATIVO DE PRODUCCION Y COSTO

‘ 1T SUPRAVT

EQUIPOE_ RUTA PRODUCCION COSTOfRUTA (DEFICIT)
B-200 078 UIO-GYE | 1836,546.06 1,651,897.20 184,648.86
GYE-UIO | 1,853,081.52 1,897.20 20 201,194.32
B-100 692 UIO-CUE | 1.398,091.13 1,560,760.25 (161,669.12)
: GUE U0 | 1.485.454.78 1.560.760.25 {75.305.47)
B-100 601 UMEC | 1.304.545 38 1,355,138 40 (50,593 02)
MECUIO | 1.288,636.29 1,355,138.40 (66,502.41)
FOKKER220 |  UIOPYO | 1,145,454.48 046,492.50 198.961.98
i1 PVO-UIO | 1,209,090.84 946,482.50 262,598.34
B100691 ' | UIOESM | 907636.86 1,355,138.40 (447,501.54)
ESMUIO | 930.909 60 1,355,138.40 (424,228.80)
FOKKER 220 | UIOTUA| 60863660 . 788.743.75 {180,107.15)
' TUAUIO |  589,809.32 788.743.75 (198,834.43)
FOKKER 220 | UIO-LAG |  757,273.30 946,492.50 {189,219.20)
LAG-UIO |  822,182.44 946,492.50 | (124,310.061)
AVRO 682 UIO-COC | 326,454.57 460,155.15 (133,700.58)
COC-UIO | 374,818.24 460,155.15 (85,336.94)
AVRO 682 UIO TAR | 414,272.84 460,155.15 (45,882.31)
, TARUIO | 347,454 64 460,155.15 (112,700.5)
| FOKKER 220 | UIOMCS :  544.000.16 946,492.50 | (402,492.34)
MCS-UIO | 593,454.72 946,492.50 (353,037.78)
B-200 078 GYEGPS' | 8,710,000.00 5,231,007.80 3,478,992.20
B-100 692 GYE-CUE |  B15,182.04 1,114,828.75 (299.646.71)
CUE-GYE |  895.363.88 1,114,828.75 (219,464.87)
FOKKER 220 | GYE-LOH| 834,454.85 946,492.50 (112,037.65)
LOM-GYE ' 871,81850 946,492.50 (74,674.00)
‘TARIFA PONDERADA DOLARES 25%;  NACIONAL 60% Y COLONOS 15%

NOTA: LOS DATOS EN PARENTESIS SE RELACIONAN A PERDIDAS, ES DECIR A RUTAS NO RENTA-
BLES PARA TAME




